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Líneas Aéreas del Mundo 



En virtud dd tratado de Yaoundé, fir¬ 
mado el 28 de marzo de 1960, Air 
France, UAT (la actual UTA) y once 
colonias francesas (hoy países inde¬ 
pendientes: Gabún, la República dd 
Congo, el Imperio Centros frican o, 
Chad, Mauritania, SenegaL Costa de 
Marfil, Alto Volts, Benin, Níger y 
Camerún) acordaron constituir Air 
Afrique, Un doceavo país, Togo, se 
sumó a la unión en 1965, pero Came¬ 
rún y Gabón la abandonaron (setiem¬ 
bre de 1971 y 1977. respectivamente). 
En junio de 1961 comenzaron los vue¬ 
los domésticos con once Douglas 
DC-4 e. inicialmente, un Douglas 
DC-6A, todos alquilados de UAT y 
Air France. Los servicios internacio¬ 
nales se iniciaron el ló de octubre de 
1961. entre París y los estados africa¬ 
nos. utilizando tres Lockheed L- 
1649A alquilados de Air France. Por 
entonces comenzaron también los 
vuelos internacionales y charter. El 5 
de enero de 1962 se inauguraron los 
servicios a reacción utilizando Dou¬ 
glas DC-8 alquilados de UAT. Estos 
aparatos fueron en un principio utili¬ 
zados entre los estados africanos y 
París. En los años siguientes, se alqui¬ 
laron o adquirieron numerosos avio¬ 
nes DC-8 y Boeing 70" {de hecho, Air 
Afrique emplea aún seis DC-8). Air 
Afrique fue la primera compañía 
usuaria de dos versiones mixtas de 
carga y pasaje del Caravdíe. Ambos 
aviones fueron recibidos el 17 de julio 
de 1967 y entraron en operación en se¬ 
tiembre: uno cubre todavía numero¬ 
sos puntos en el África oriental y el 
otro está almacenado en Dakar. 


Actualmente $e emplean tres mode¬ 
los de fuselaje ancho. Eí primero es el 
McDonnel! Douglas DC-10-30, del 
que el ejemplar inicial se recibió el 29 
de febrero de 1973. El segundo es el 
carguero puro Boeing 747-254F; el 
único ejemplar fue entregado a la 
compañía el 3 de octubre de 1980 y ac¬ 
tualmente se halla alquilado (por dos 
años) a Saudia, (Estos dos modelos 
son revisados por UTA en París.) El 
tercer tipo es el Airbus A3GG, del que 
el primer aparato llegó a Dakar e! 7 de 
mayo de 1981; la revisión de este mo¬ 
delo se efectúa en la propia Dakar, 
desde donde aún se utilizan los DC-S 
y Caravclle. A la hora de escribir estas 
líneas, dos Boeing 727-2H9 habían 
sido alquilados de JA F con destino a 
Jas rutas regionales. 

Actualmente, Air Afrique lleva a 
cabo vuelos de pasaje y carga a 22 
puntos en África, seis en Europa (las 
ciudades de Burdeos, Ginebra, Niza. 
París, Roma y Ziirich) y también a 
Jeddah y Nueva York. 


Flota actual de Air Afrique 

Airbus Industríe A300B4-2G3 

N. 0 Reg. N. ° Constr. Nombre 

TU-TAG 137 Nouakchott 

TÜ-TAS 243 

Bajo pedido 

un avión, a recibir afínales de 1984 


Air Afrique utiliza todavía seis DC-8, 
cuya disponibilidad acusa sus mochos 
años de servicio. 


Boeing 727-2H9 

N. e Reg, N, ° Constr. 

YU-AKK 22665 

YU-AKL 22666 

Boeing 747-254F 

N.°fíeg. N.° Constr. 

TU-TAP 22169 

(alquilado a Saudia) 

Bajo pedido 

un avión, a recibir a finales de 1984 


El TU-TA1. fue el primer avión de 
fuselaje ancho de Air Afrique. El 
mantenimiento de la flota de DC-10 
corre a carpo de la compañía francesa 
UTA (foto John Roach-ALPS). 

TU-TCP 45568 

N903R** 45647 

'retirado en setiembre de 1983 
"alquilado de Overseas National 


Douglas DC*8 


N. c Reg. 

N. ° Constr 

Nombro 

N . 0 Reg. 

N° Constr. 

Nombre 

TU-TCA 

45670 

Abid jan 

TU-TAL 

46890 

Libreville 

TU-TCB 

45671 

Brazzaville 

Tll-TAM 

46892 


TU-TCC‘ 

45857 

CotonoLi 

TU-TAN 

46997 

Niamey 

TU-TCF 

46135 

Mdjamena 



TU-TCH 

45883 


Flota suministrada por Edltions JP 































































Líneas Aéreas del Mundo 




En 1947 tuvo lugar en Argelia la Fun¬ 
dación de la empresa chañer privada 
Compagnie Genérale de Transports 
Aériens. Durante los seis años si¬ 
guientes, se establecieron los servicios 
sobre una base más regular y se desa¬ 
rrollaron hasta que, el 22 de mayo de 
1953, la C.G.T.A. se hizo con eí con¬ 
trol de la aerolínea francesa Com- 
pagnie Air Transport para constituir 
la actual Air Aigérie. 

En el curso de la primera mitad de 
los cincuenta, esta compañía utilizó 
aviones Sud-Oucst SO.30 Bretagne 
(nueve), Douglas DC-3 y Douglas 
DC*4 (el primero fue entregado en 
enero de 1954 con la matrícula 
F-BELD). Con estos tres modelos se 
voló a Palma, Ginebra y a varias ciu¬ 
dades francesas, además de a los des¬ 
tinos interiores. A partir de finales de 
1955 se empiaron dos Lockheed 
L-749A Consteliation para cubrir ser¬ 
vicios a París, i nidal mente en concep¬ 
to de alquiler de Air France. Más 
Larde, los Consteliation cubrieron 
también la ruta de Ginebra. 

El 13 de marzo de 1958 Air Aigérie 
encargó tres Sud Caravelle 1 para 
remplazar a los Douglas DC-4 y Cons- 
tellation, El primero de ellos, matri¬ 


culado F-OBNG, fue entregado el 26 
de diciembre de 1959; los servicios re¬ 
gulares con el Caravelle se iniciaron el 
12 de enero de 1%() entre Argel y 
París, y las rutas de París a Orán y 
Bóne se añadieron a la red el 7 de 
marzo de ese mismo año. 

El 21 de junio de 1968 se adquirie¬ 
ron de Lufthansa cuatro Convair 440 
para mejorar la red de cobertura do¬ 
méstica de la compañía. Estos apara¬ 
tos fueron posteriormente convertidos 
mediante la instalación de motores 
turbohélice Rolls-Royce Dart. El pri¬ 
mero de estos aviones, matriculado 
7T-VAFL fue servido a Air Aigérie el 

9 de octubre de ese año, seguido por 
los tres restantes ai cabo de poco tiem¬ 
po. El 14 de octubre de 1970 se adqui¬ 
rieron de Allegheny Airlines cuatro 
Nord 262, a los que se sumó un quinto 
aparato el 23 de marzo de 1971, El 12 
de febrero de ese año había llegado el 
primer Boeing 727-2D6 (con matrícu¬ 
la 7T-VEA), y el 17 de diciembre hizo 

10 propio el primer Boeing 737-2D6. 
al que se matriculó 7T-VEC. Estos 
dos modelos de Boeing relegaron a los 
Caravelle a la red domestica, de la 
que fueron retirados d 12 de junio de 
1976; su último vuelo había sido de 


Ouargla a Argel, En 1972, el gobierno 
argelino se hizo con las riendas de la 
compañía. 

El primer empleo de un avión de fu¬ 
selaje ancho por parte de Air Aigérie 
tuvo lugar el 25 de noviembre de 
1974, por medio de un Airbus A3ÜÜ 
alquilado de Trans-European Air¬ 
ways. Desde entonces, se han alquila¬ 
do varios Boeing 747, de los que el 
primero (matriculado N748WR) lo 
lúe de World Airways el i de no¬ 
viembre de 1977. Más recientemente, 
dos A30Q, matriculados D-AIRA y 


La flota de Air Aigérie está básicamente 
dotada con aviones Boeing, como este 
737-2D6 Advanced. Este tipo cubre casi 
exclusivamente la red interior, pero en 
la fofo aparece en el aeropuerto de 
Ziirich (fofo Austin J. Brown). 

D-AIBB) fueron alquilados de Luft¬ 
hansa en marzo de 1981. Los trans¬ 
portes de mercancías mejoraron en 
marzo de 1981 con la recepción de tres 
Lockheed L-100-30, remplazando a 
sendos L-100-20 alquilados. 


Flota actual de Air Aigérie 

Airbus A300B4-2C 

N° Reg. N.° Constr. 

D-A1BA 053 

D-AIBB 057 

Boeing 727-2D6 

N ° Reg. A/A Constr. Nombro 


7T-VEA 

20472 

TaSSilr 

7T-VEB 

20473 

Hoggar 

7T-VEH 

20955 

Lalla Khedídja 

7T-VE1 

21053 

Djebel Amour 

7T-VEM 

21053 

Mont du Ksall 

7T-VEP 

21210 

Mont du Tessala 


7T-VET 

22372 

Georges de 
Rhumel 

7T-VEU 

22373 


7T-VEV 

22374 


7T-VEW 

22375 


7T-VEX 

22765 


Boeing 737-2D6 


N. 0 Reg. 

N° Constr 

Nombre 

7T-VEF 

20759 

Saoura 

7T-VEG 

20884 

Monts des 
Ouleds Ne 

7T-VEJ 

21063 

Chrea 

7T-VEK 

21064 

Edough 

7T-VEL 

21065 

Afadou 


7T-VEN 

21211 

La Soummam 

7T-VEO 

21212 

Le Titteri 

7T-VEQ 

21285 

Le Zacear 

7T-VER 

21286 

Le Souf 

7T-VEY 

22766 

Rhoufí 

Boeing 737-2D6C 


N. ° Reg. 

N. ° Constr Nombre 

7T-VED 

20650 

Atlas Saharien 

7T-VEE 

20758 

Oasis 

7T-VES 

21287 

Le Tadmait 


Boeing 737-2T4 

N.° Reg. N* Constr. 
7T-VE2 22700 


7T-VJA 22800 

7T-VJB 22801 

Fokker R27 Friendship 

N° Reg. N,° Constr. 

7T-VRL 10495 

7T-VRM 10496 

7T-VRG 10526 

7T-VRU 10494 

Nota: Air Aigérie utiliza también aviones 
Píper, Beech y Grumman para operaciones 
de taxi y agrícolas 

Flota suministrada por Edítions JF 



La Société Tunisienne de i 1 Air (Tunis 
Air) fue constituida en 1948 por el go¬ 
bierno tunecino y Air France, Los 
vuelos regulares comenzaron en 1949 
con cuatro Douglas DC-3, volando de 
Túnez a Argel y Córcega, La expan¬ 
sión de la compañía se produjo gra¬ 
dualmente, y en agosto de 1954 se al¬ 
quiló de Air Franee un Douglas DC-4 
para inaugurar un servicio a París. En 
la espera de recibir los primeros Cara¬ 
velle, Tunis Air alquiló también de 
Air France dos Lockheed Constella- 
tion, El 31 de agosto de 1961 se reci¬ 
bió el primer Caravelle 3, matriculado 
TS-IKM. Este aparato fue el primer 
reactor de la compañía y el modelo 
permaneció en servicio hasta 1977. 


Por entonces, Tunis Air había adqui¬ 
rido cuatro Caravelle y alquilado un 
quinto. El Caravelle fue remplazado 
por el Boeing 727-2H3; el primer 
ejemplar, matriculado TS-JHN, sería 
recibido el 14 de febrero de 1972. El 
primer Boeing 737-2H3 se libró a la 
compañía el 22 de octubre de 1979, 
ostentando la matrícula TSTOC Este 
avión sustituía a un Boeing 737 de 
Maersk Air. 

Actualmente, el otro modelo en el 
parque de la aerolínea es el Airbus 
A300B4-203 matriculado ! S-IMA, 
que fue recibido el 28 de mayo de 
1982; se espera que en un futuro in¬ 
mediato se pueda adquirir otro ejem¬ 
plar. Los servicios de carga y pasaje 


parten de cinco ciudades tunecinas 
hacia Oriente Medio, norte de África 
y Europa. 


Flota actual de Tunis Air 

Airbus Industrie A300B4-203 

N.° Reg. N° Constr Nombre 
TS-IMA 108 Amífcar 

Boeing 727-2H3 

N. ° Reg. N. 0 Constr Nombre 
TS-KHN 20545 Carthago 

Boeing 727-2H3 Advanced 

N. ° Reg. N. ú Constr. Nombre 
TS-JHO 20739 Jerba 

TS-JHP 20822 Monastir 

TS-JHG 20948 Tozeur Nefta 


TS-JHR 

21179 

Bizerta 

TS-JHS 

21234 

Kairouan 

TS-JHT* 

21235 

Sidi Bou Said 

TS-JHU 

21318 

Hanníbal 

TS-JHV 

21319 

Jugunha 

TS-JHW 

21320 

Ibn Kbaidoun 

‘alquilado a Sudan Airways 

Boeing 737-2H3 


N° Reg. 

N° Constr. Nombre 

TS-IOC 

21973 

Salammbo 

TS-IOE 

22624 

Zarzis 

TS-IOF 

22625 

Sousse 

Boeing 737-2H3C 


N'° Reg. 

N° Constr Nombre 

TS-IOD 

21974 

Bulla Regia 


h. 

Flota suministrada por Editions JP 
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Air France 


I lutwiii fue una iemnranii tmaadora 
en el campo de la explotación de aero¬ 
líneas enmeretales: ya en I9PJ tormo 
vanas compañías pioneras. La más im¬ 
pon ante de las cuales lúe Ligues Aé- 
riemus Farmun (pusleriormenie 
Cornpügnic ( kaíerute de I ransjiorls 
\l í íl ti>, u 1 íl I Ai, que ¡euti/.ocl pri 
rtkr vuelo mlcr ñauo nal del país, en¬ 
tre París v Londres. en I 010, Entre 
* 

esc ano i í*J2o la í i r I A amplío su, red 
de vuelos a Bélgica. Alemania* lio 
lamía v .scandinnvta Durante el mis¬ 
mo período ele tiempo, la Omipagnie 
Frann-Rnumume oe Navigation Aé- 
ri. rmc estableció lineas con los Balca¬ 
nes, ( icrusluvaquia x Polonia, imcio- 
tras que I yenes Aérienrws Laleeocre 
(LAT) explora ha las rulas hacia el 
África Occidental, llegando al sur has¬ 
ta Dakar. \ hacia América del Sur. a 
la espera dd desarrollo de un enlace 
aéreo comercial a n aves del Atlántico 
Sur I vte objetivo se alcanzó en 193U. 

I Júrame esta época heroica de ja avia 
ciúii lis ti Jt tmeesa. Jucnui e&luHeeidas 
oteas rutas aéreas pioneras u Ira ves 
dd Sahara v del Africa C entrat, ]le- 
gando por el esie hasta Taiianarive 
i \I adamascar). 

En 1923, la compañía más ímpoi 
¡ame entre las aetniineas francesas 
era la Alt-Ernon. lormjtdu poi fusión 
lIc A VanpagJiíes des Messiijet’ics \e 



(’oiíipugnic Imemalionale de Na viga 
|jon Aciíemie íCIPNA) volaba al es- 
U hasta (TltLOslovauuin s Turquía, 
mientras que lu Air O ríe ni. MibmJm 
na de lu A i r-Union, estableció nuevas 
rutas en el Medio v I ajano Oriente 
su red se exicrüia hasta I íong Kong y 
Sai con eti Í93& 

(ai tedia clave para la aviación civil 
francesa es EME cuando la Eí i IA_ la 
11I>N A Ja AioOriem vía Air-Emon 
st lusínnnivivs para formar lu Sovieté 
( éntrale pemr I \ splnration des Li 
unes A ene miso: tu compañía en n solí - 
íl:a!a operó bajo el nombre de \ 11 
Flanee, \ aik¡ me rio el 3U agosto los ac¬ 
tivos de la C ompagnii néitcialc Ac- 
ropostalc (suceso ni de la LÁT). Air 
P ranee lema en ese momento JND a pa¬ 
tatos \ una i edite rutas cíe M Wíl km. 


e iemie^ v 

Cú ríiuls E 

vjücss \éi leus. 1 .a 

( juj lo que inmeiliat 

Flota actual de Air France 

F-RVGN 

too 




F-BVGO 

129 

Aerospatiale.'BAe Concorde 101 

F-BVGP 

145 

N/'Reg 

N Constr 

Notas 

F-BVGG 

146 

h-a i se 

¿Uó 

exF-WTSC 



F-8TSD 

?13 

«x F-WJAM 

Boeing 707-321C 

r -dvf a 

205 

ex F BVFA N94rA 

N ' fí$q 

N ' Conste 

F^BVFB 

207 

oxF-BVFB N97FB 

f Í3YCN 

19370 

F 0VPC 

209 

évF-BVFC.N94FC 

F-BYCO 

19373 

F-BVFD 

211 

ex F-BVFD, N94FD 

F-RYCP 

19377 

F-BVFF 

215 

ex F-WJAN 






Boeing 707-328B 

Aerosp.itiale 5ud 5E.210 Caravellé III 

N Heq 

N> Constr 

N .'' Heq 

N* Constr 

Notas 

F-E3HSV 

18456 

F-6MRF 

12 

Auveryutf 

F-BHSX 

16457 

r-oi¡m 

17 

Bretagne 

F-BHSY 

18458 

F43HRY 

6i 

'Touraífio 

F BlCA 

18685 

F BJTF 

111 

Grenob e 

F-BLCD 

1894 1 

F-noHí 

242 

’Comte de Ni ze 

F-BICF 

19291 




F-BLLB 

1Q686 

Airbus Industrie A300B2-1C 



N " Reg 

¿V J Constr 

Notas 

Boeing 707*3280 

F-üVG£ 

UU5 

ex F-WVGA 

N “ Rcq 

N.Ccnstr. 

F-BVGe 

006 

fcfx F-WVGB 

F-BLCC 

taeai 

r-DVGC 

007 

ex F-WVGG 

F-BLCG 

19021 

F-0VGÜ 

oto 


F BLCH 

19£22 

F-0VG6 

Ütl 


F-BLCI 

12723 

F-E3VGF 

013 


F-BLCK 

19916 

F-GBE^ 

050 

ex F-WNDB 

F-BLGL 

19917 

F-GBEE 

102 




F-GBEC 

104 


Boeing 727-228 




N. v fíeg 

N 1 Constr 

Airbub Industrie A300B4-2G 

F-BOJÁ 

19543 

N Reg 

N Constr. 

Notas 

F-BOJB 

19W4 

F-BVGC 

019 


F BOJC 

t$645 

F-BVGH 

023 


F-BÜJD 

19Í46 

F-BVGl 

045 

ex F-WNDA 

F-BOJE 

19661 

F-BVGJ 

047 

8x F-WUAX 

F-BOJF 

19662 




F-BPJG 

19663 

Airbus ndustrie A30084-203 

F-BPJH 

19664 

N ' Heq 

N J Gonsír 

Notas 

F-BPJ! 

19665 

F-BVGK 

070 


F-BPJJ 

20G7d 

F-BVCL 

074 


F-BPJK 

20202 

F-BVGM 

078 


F BPJL 

20203 


planes para la venta de sus aviones 
moriomotoies, la eliminación de rutas 
duplicada^, v el ¡ule l- mentó de ht ¡ie- 
cueneiu de su servicio donde lucra ne¬ 
cesario. Las mías nacionales iueron 
rrimerriali/adas poi Air H t. ■ i a l ili I de 
Ati Fruncí que en loj? lúe leoigant- 
/ada radie al mente para me i orar el 
servido posta) i menor flanees .Hrsia- 
menle antes de eslallar la II (mena 
Mundial, se s eali/aron nclos explora 
luí ios con la intención de iculi/iu m. - 
Meros I rausulUinlieo i a NorUrnméricii 
v ía las A/ores y las He i mudas. Duran 
te lu M Cine ara Mundial los apa ratos 
supervivieiik s dr la Au 1 ■ ranee fueron 
evacuados de ['rancia lacla A trica del 
Norte al servicio de la causa aliada 
H servicio se reanudo en 194?*. y en 
| L Mñ i ne tnaiigLirado el primci servicio 

transatlántico rcali/adu poi los Don 


En 1981 Air France era, junto a Brítish 
Airways, el único usuario de un reactor 
comercial supersónico, el Concome. 


idus IH -4 de lu Aii Fnmctí Fian 
s.illuniiquc. Fsiu compañía J'ik tuicio- 
tt a tizad a el I A enero 1946 corno Socic- 
k Nalionulc Air I ranee y el Ib junn 
|9-i.s SL - foimüfa acítul \ir Punce por 
fusión de la compañía madre con Ja 
Ati Bien \ lu Aít 1 [anee hnusuilnnu- 
tpie. I u propulsión por turbinas fue 
introducida en 1957 I Insta e le mo 
menlo I ' r« <I de fu is mip.uiia se li ihiu 
expansionado hasta el punto de set 
una de las principales en el mundo, 
con una serie de intrincadas rutas en 
topeas complementadas poi servicios 
de larga distaiuia a la mavoi purU del 
inundii, evelntda Alísiiulíisiu. 


F-BPJM 


F 

F 

F- 

F- 

F- 

F- 

F 


BPJW 

BPJO 

BPJP 

BPJQ 

BPJR 

BPJ3 

BPJT 


?(\?CA 
20d£>9 
20410 
2041 1 
20470 

20538 

20539 

20540 


M1790B 
ox MI 781B 


Boeing Advanced 727-228 

N Rey N 1 Consfr Nota: 


F-GCHA 
F-GCDB 
FGCDC 
F GCOD 
F-GCDE 
\ -üüüh 
F-GGQG 
r-GCDi i 
F-GCDI 


220Q1 

22082 

22083 

22084 

22085 

¿2[)m 

22087 

22088 
22089 


ex VÍB28BV 


ex N8288V 


□oeinq 747-1 28 

N Rvg NA Consi r Noi^s 
F-RPVA 10749 

F BPVEJ 19750 

F-BPVC 19751 

F-BPVD 19752 

F-BPVE 20355 

F-ÍPVF 20376 

F-BPVG 20377 

r-DPVH 20370 

F-BPVL 20798 

F-RPVP 20954 

N28366 20800 

N28399 20543 

M28903 20541 

M40116 21141 

IN 53305 20799 


Boeing 747-22BB 

N ‘Reg N.' Covstr 
F-DPVY 21740 
f GCBA 2 i 98 :- ] 


Nüfáy> 


Boeing 747-228B (SCO) 

N ° Rcí) N 1 Canstr Ncttns 
F-BPVS 21326 
F-BPV' 21429 

F-BPVX 21731 
F-GCB3 22427 
N 1252E 21537 

NÍ269E 22272 
N1305E 22428 

NtBSIG 20887 

Boeing 7a7-228F (SCO) 

N.Roy. N 1 Confiír Notas 

F-BPYR 21255 ^ Mi ?83B 

F-BPV V 21576 

F'BPVZ 21787 

FokkerF-27 Friendship Mk 500 

N. RBQ I 
F-BPUÁ 
F-BPUÍ3 
F-BHUÜ 
F-BPUD 

r-DPLIC 

F-BPL/F 
F-BPUG 
F-BPUH 
F*BPUI 


F-BPUJ 
f -ÜFUK 
F-8PUL 
r*D6UM 

F-BSUN 

F-BSUO 


Transan C-106P 

N ' Reg N Consít Notas 
F-BUFF F 16 exF-WÜFP 

FBEFÜ h-47 oxFWUFQ 

F-BUFF F-49 OX F-WUFR 

I -UUl Ü I *40 ex i -WUFS 


Constr 

Notas 

110369 

ex PH-FMR 

10370 

ex PH-FMS 

103/3 

m HH-FMV 

10374 

ex Pli-FMW 

10377 

exrn-rM2 

10378 

ex PH-FMA 

10370 

ex PH-FNB 

1Ü382 

exPH FNE 

10389 

exPH-FNM 

10520 


10390 

ex PH-FNN 

1U39/ 

exHH-hfsfV 

10398 

ex PH-FNW 

10447 

exPUT PK 

1 0506 


10448 

ex PH-FPV 

10449 

ex PH-FPZ 






































Líneas Aéreas del Mundo 




\ir India debe su creación al ferviente 
entusiasmo de dos hombres, Neville 
Vincent y J. R, D, Tata, quienes esta¬ 
blecieron la división aérea de la com¬ 
pañía Tata and Sons en julio de 1932, 
El primer servicio fue realizado el 15 
de octubre de 1932, de Karachi a Ma¬ 
dras, con un de Havilland Puss Moih< 
La compañía creció y adquirió aviones 
mayores, como el de Havilland 
D.ÍL86 y el DTL89. En 1938, Tala 
and Sons se convirtió en Tata Air 
Lines. 

Durante los primeros años de la II 
(iuerra Mundial la compañía funcionó 
con dificultades por la creciente de¬ 
gradación del eauipo, pero el L° de 
marzo de 1944 llegó el primer DC-3, 
seguido por otros 12 en 1945. E! si¬ 
guiente cambio importante ocurrió el 
29 de julio de 1946, momento en que 
empezó a utilizar el nombre de Air In¬ 


dia. En esa época la compañía enlaza¬ 
ba entre sí las principales ciudades de 
la India, así como Karachi y Co¬ 
loro bo. 

En febrero de 1948 Air India realizó 
un pedido de aviones de línea de largo 
alcance, con la intención de abrir ru¬ 
las hacia Europa. Un mes más tarde, 
el 8 de marzo, se constituyó la Air In¬ 
dia International. Air India contribuía 
a la nueva sociedad con el 51 % del 
capital y el resto lo aportaba cí gobier¬ 
no nacional. Como resultado de la 
previsión de Tata la recién formada 
compañía nudo operar con su primer 
Lockheed L.749 ConsícHaticm en la ti¬ 
nca Bomhay-Londres, vía El Cairo y 
Ginebra, desde el 8 de junio de 1948 
El primer ejemplar de este tipo, ma¬ 
triculado VT-CQS, había sido entre- 
ado e! 30 de enero de ese año y reci¬ 
tó el nombre de Moga! Princess. 


La expansión de Air India Internatio¬ 
nal fue espectacular; en el momento 
de su nacionalización, el L 11 de agosto 
de 1953, realizaba cuatro servicios se¬ 
manales a Londres, dos desde Calcuta 
y dos desde Bombav. En los siguien¬ 
tes siete años se abrieron rutas a 
EE UL. África Oriental, el Lejano 
Oriente. Australia y la URSS. En este 
período se adquirieron muchos Lock¬ 
heed L. 10490 Super Constellation; d 
primero fue entregado el 26 de abril 
de 1954. recibiendo la matrícula VT- 
Dí iL y el nombre Rata oj JhansL En 
setiembre de 1956 Air India Interna¬ 
tional pidió tres Boeing 707-437; el 
primero, matriculado VT-DJI y lla¬ 
madlo San di Devi f se entregó el 18 de 
febrero de 1960 y entró en servicio el 
19 de abril. La compañía india fue la 
primera en operar con la variante de 
motores Rolls-Rovce Conway. 


El Boeing 747-237B llamado Emperor 
Akbar es uno de los diez 747 que 
constituyen el núcleo principal del 
equipo que cubre los servidos 
miernacionales de Air India (foto Air 
India). 


El 8 de junio de 1962 ia compañía vol¬ 
vió a denominarse Air India, En la ac¬ 
tualidad utiliza un único tipo de fuse¬ 
laje ancho, el Boeing 747-237B, cuyo 
primer ejemplar se entregó el 22 de 
marzo de Í97L con la matricula VT- 
EBD y el nombre de Emperor Asho- 
ka ♦ Estos aviones operan en las rutas 
de alta densidad, complementados 
por el Boeing 707. El primero de los 
tres Airbus Á300. destinados a reem¬ 
plazar a los Boeing 707, entrará en 
servicio a finales de 1982. 


Flota actual de Air India 


Airbus Industrie A3GQB4 
Bajo pedido: tres aviones 

Boeing 707-337B 

At° Reg, N, ü Constr Nombre 
VT43PM 18706 Makalu 

VT-OSI 18673 Lhotse 

VT-OVA 19247 Amapooma 


Boeing 707-3370 

N ° Reg N ° Constr Nombre 

VT-OVB 19248 Kamet 

VT-DXT 19980 Tñshul 

Boeing 747-237B 

N.° Reg N . 0 Constr Nombre 
VT-EBE 19960 Emperor 

Shahyehan 

VT-EBN 20459 Emperor 

Rajendra Chola 


VT-EBO 

20556 

Emperor 

Nrkramaditya 

VT-EDU 

21182 

Emperor Akbar 

VT-EFJ 

21446 

Emperor 

Chandragupta 

VT-EFO 

21473 

Emperor 

Kanisñka 

VT'EFU 

21829 

Emperor 

Krishna Deva 

VT-EGA 

21993 

Emperor 

Samundra Gupto 


VT-EGB 

21994 Emperor 


Mahendra 


Varman 

VT-EGC 

21995 Emperor Harsha 


Vardhuma 

McOonnel) Dougtas DC-8-63CF 

N. e Reg 

N. ° Constr : 

N773FT 

45966 

N796FT 

46104 


(alquilado a Flying Tigers) 
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Airways fue constituida a filía¬ 
le - ec los años cuarenta por 5. ínstone 
i - e Co,, y por BOAC, pasando pos- 
r rmente fas acciones de la segunda 
i BE A, El 12 de noviembre de 1948 se 
¡ btuvo una licencia para llevar a cabo 
servidos a Londres y Roma, Por esa 
.r ‘ea otra compañía británica, Silver 
C ty Airways, constituyó la aerolínea 
Air Malta para operar a El Cairo, 
Túnez y Catania. El 29 de diciembre 
: l : i950, Malta Airways adquirió a Air 
para constituir The Malta Airli¬ 
nes: los servicios locales se efectuaban 
por entonces medíante aviones alqui¬ 
lados de BEA. Los vuelos regulares a 
_ ndres comenzaron el 11 de abrí! de 
1954. 

E1 26 de marzo de 1973 se formó la 
:r Malta actual, que comenzó a ope¬ 
rar sus primeros servicios regulares 
propios el 1 de abril de 1974, utilizan¬ 
do en principio dos Boeing 720-040B 
AP-AMG y AP-AMJ) alquilados de 
?_quistan International Airlines. El 
uniente modelo empleado por la ae- 
t .:nea fue un Douglas DC-9-32 (ma- 
i: miado OE-LDC) alquilado de Aus- 
:mn Airlines, con el que se sirvió 
principalmente Viena entre novíenv 
ríe de 1979 y el 1 de abril de 1980. 
Durante las temporadas estivales de 
nales de los setenta, Air Malta alqui- 
de varias compañías aviones Boeing 
"07-123B. 

Actualmente, la compañía utiliza 
Boeing 720 y 737. El primer Boeing 



L1 24 de setiembre de 1947. el gobier¬ 
na chipriota, British European Airli¬ 
nes y grupos financieros locales cons¬ 
tituyeron Cyprus Airways, cuyas pri- 
meras operaciones tuvieron lugar el ó 
de octubre de ese año. A principios de 
1948 se recibieron tres Douglas DC-3, 
matriculados de G-AKII a G-AKIK y 
bautizados Salamis, Amalhus y Ci- 
num. Con esos aviones, Cyprus Air¬ 
ways comenzó a cubrir, desde Nico- 
da, las ciudades de Alejandría, El 
Cairo, Beirut, Estambul, Atenas, Tel 
Aviv y Roma. 

En 1951, los DC-3 pasaron a ser seis 
caratos. Se necesitaba material más 
moderno para poder volar a Londres, 
m modo que aviones Airspeed Am- 
bassador, operados por BEA, fueron 
utilizados hasta que un Vtckers Vis- 
roiint 701 de BEA llevó a cabo el pri¬ 
mer vuelo regular del mundo efectua- 
_ por un avión propulsado a turbina, 
enlazando Londres con Nicosia, vía 
Roma y Atenas, el 18 de abril de 
1953. E! sector final de la ruta corres¬ 
pondía 3 Cyprus Airways. 

En 1957 se retiraron los DC-3 y a 
nnir de enero de 1958 British Euro- 

. in Airways se hizo cargo de todas 
as rutas de Cyprus Airways, usando 
Empálmente aviones Viscount. El 4 de 



737 fue alquilado de la gompañía ho¬ 
landesa Transavia y fue aceptado por 
Air Malta el 31 de octubre de 1980; se 
alquilaron más aviones 737 hasta que 
tres ejemplares de este modelo fueron 
adquiridos de primera mano en 1983. 

Hoy día, Air Malta lleva a cabo ser¬ 
vicios regulares de pasaje y mercan¬ 
cías desde su base en el aeropuerto de 
Luqa a Londres, Manchesíer, Roma, 
París, Lyon, Frankfurt, Munich, 
Amstcrdam, Catania, Hamburgo, Co¬ 
lonia, Zürich, El Cairo, Trípoli y 


Túnez. En el futuro, la compañía pre¬ 
tende extender su red de cobertura ai 
Oriente Medio. 

Flota actual de Air Malta 

Boeing 720-040B 

¿V. ° Reg. N, 0 Constr. 

9H-AAN 18380 

Boeing 72C-047B 

N. ° Reg , N, ° Constr. 

9H-AAK 18063 


Uno de los cuatro Boeing 720 de Air 
Malta muestra la original librea de la 
compañía. 

9H-AAL 18167 
9H-AAO 18829 

Boeing 737-2Y5 Advanced 

N. 0 Reg N° Constr. 

9H-ABA 23038 
9H-ABB 23039 
9H-ABC 23040 

Flota suministrada por Editions JP 




julio de 1961 comenzaron los vuelos a 
Londres con reactores puros, los de 
Havilland DH.10Ó Comet4B, modelo 
que se mantuvo en servicio en esa ruta 
hasta el 1 de noviembre de 1969, en 
que fue relegado por el Hawker $id- 
deley H.S. 121 Trident 2E. El prime¬ 
ro, matriculado 5B-DAA, entró en 
servicio en esa fecha, y había sido re¬ 
cibido el 19 de setiembre. El primer 
BAC One-Eíeven 500 de la compañía 
fue alquilado de Court Line el 15 de 
mayo de 1974, pero su utilización fue 
inicialmente escasa debido a la inva¬ 
sión turca de la isla en julio de 1974, 
Durante el conflicto, dos Trident re¬ 
sultaron destruidos y otros dos reteni¬ 
dos por las Naciones Unidas en el ae¬ 
ropuerto de N¡cosía hasta 1977. Debi¬ 
do al cierre de la base de operaciones 
de la compañía, todas las operaciones 
tuvieron que ser transferidas a Lama- 
ca, al sur de la isla, desde donde Cy¬ 
prus Airways reinstauró sus vuelos 
utilizando aviones Douglas DC-8 y 
DC-9 alquilados a la constructora. 
Los DC-8 se utilizaron principalmente 
con destino a Londres. 

Los Douglas fueron sustituidos por 
más aviones BAC One-Eleven a fina¬ 
les de 1977, y en enero de 1978 por 
dos Boeing 720-023B alquilados de 


Monarch Airlines. Estos aparatos fue¬ 
ron remplazados en 1979 por cuatro 
Boeing 707423B. 

Hasta la recepción de los Airbus 
A31Ü, Cyprus Airways siguió em¬ 
pleando los Boeing 707 y BAC Gne- 
Elevcn desde Chipre a ocho destinos 
en Europa y nueve en Oriente Medio, 

Flota actual de Cyprus 
Airways 

Airbus industrie A310-203 

N . 0 Reg. N.° Constr. 

5B-DAQ 300 
5B-DAR 309 


Los 707 seguirán volando con Cyprus 
Airways pese a la adquisición de Airbus 
A310 (loto Austin J. Brown). 

BAC One-Eieven Srs 537GF 

N. 0 Reg. A/ ° Constr. 

5B-DAG 257 
5B-DAH 258 
5B-DAJ 261 

Boeing 707-123B 

N.°Rég. N.°Constr. 

5B-DAK 17632 
5B-DAL 17631 
5B-DAO 18054 
5B-DAP 17635 

Flota suministrada por Editions JP 


























































































Los tres accionistas originarios de 
Tasman Empire Airways Limited 
(TEAL), formada en abril de 1940, 
fueron el gobierno de Nueva Zelanda 
(un 50 %), Gran Bretaña (20 %) y 
Australia (30 %). El primer servicio 
de esta aerolínea corrió a cargo de un 
Short S.30 matriculado ZK-ANÍA, 
entre Waite Harbour, Auckland, y 
Rose Bay, Sydney, el 30 de abril de 
ese mismo año. Al concluir la II Gue¬ 
rra Mundial, dos aviones S,30 cubrían 
la ruta de Sydney cuatro veces por se¬ 
mana, Los S.30 fueron remplazados el 
29 de octubre de 1947 por Short San- 
dringham, pero debido a problemas 
con íes motores estos aparatos fueron 
retirados entre el 23 de febrero y el 17 
de junio de 1948, Durante este perío¬ 
do, TEAL solventó ía situación arren¬ 
dando aviones Douglas DC-4 de Aus¬ 
tralia National Airways y Trans Aus¬ 
tralia Airways. 

Para remplazar a los problemáticos 
Sandrigham, TEAL adquirió a finales 
de 1949 cuatro Short Solent. El prime¬ 
ro de ellos, matriculado ZK-AMM, se 
recibió el 29 de setiembre y entró en 
servicio d 14 de noviembre de 1949. 
El 2 de octubre de 1950 se produjo 
una expansión de la red, realizándose 
el primer servicio de Wellington a 
Sydney, seguido en junio de 1951 por 
servicios de Christchurch a Melbour- 
ne y el 27 de diciembre por la Rula 
del Coral {Auckland-Suva-Aitutakí- 
Papeete). 

En mayo de 1954, los intereses del 
gobierno británico pasaron a manos 
de los australianos. El primer avión 
terrestre de la compañía, un Dougtas 
DC-ó (ZK-BGA), operó el primer 
servido entre Auckland y Fijó el 14 
de mayo. En mayo de 1954 el gobier¬ 
no neozelandés transfirió tres DC-6 
procedentes de la compañía British 
Commonweaith Pacific Air Lines, que 
había sido vendida a Oantas, 

Tras una dilatada evaluación en 
mayo de 1958 por parte de O antas y 
TEAL, se anunció que los DC-6 se¬ 
rían remplazados por tres turbohélices 
Lockheed L-I8S Eleetra, recibiéndose 
el primer ejemplar, matriculado ZK- 
TEA, el 15 de octubre de 1959. El pri¬ 
mer servicio del El cetra fue la ruta de 
Tasmania, el 1 de diciembre* A finales 
de año se hallaban en servicio los tres 
aparatos adquiridos. El gobierno neo¬ 
zelandés pretendía desde antiguo la 
posesión exclusiva de TEAL. y ello se 
hizo realidad el 1 de abril de 1961, en 
que se consiguió el 50 % ostentado 
por el gobierno australiano. 

Con la inminente expansión de los 
servicios al Extremo Oriente y Esta¬ 
dos Unidos, d nombre de Tasman 
Empire Airv.ays Limited comenzó a 
sonar incongruente, de manera que el 
1 de abril de 1965 la compañía fue re¬ 
bautizada Air New Zealand, Para 
afrontar el programa de expansión se 


Arriba: tras la venta de la flota de 
McDonnell Dougtas DC-10-30, las rutas 
internacionales de largo alcance de la 
compañía pasaron a tos cinco Boeing 
747 recién adquiridos, En la foto 
aparece el ZK-NZW, el segundo 
ejemplar recibido, al que se bautizó 
Tainui (foto Aviation Letter Photo 
Service-John Roach). 


encargaron tres Douglas DC-8-52, de 
los que el primero se recibió el 19 de 
julio de 1965 y los otros dos llegaron 
con cortos intervalos. El DC-8 inau¬ 
guró el primer servicio a reacción de 
la compañía el 3 de octubre de 1965, 
entre Christchurch y Sydney. El Í4 de 
diciembre se abrió una de las más 
prestigiosas rutas de la aerolínea (de 
Auckland a Los Angeles, vía Nandi y 
Honolulú). Tres meses más tarde, el 
13 de marzo de 1966, los DC-8 lleva¬ 
ron a cabo el primer servicio a Hong 
Kong, vía Sydney, seguido por la ruta 
de Auckland a Singapur, Tras esta 
amplia expansión de ia red, Air New 
Zealand se planteó su futuro inmedia¬ 
to y concluyó que precisaba aviones 
más grandes. El modelo elegido fue el 
McDonnell Douglas DC-10-30, y el 15 
de setiembre de 1950 se pasó un pedi¬ 
do por tres ejemplares. El primero se 
recibió el 27 de enero de 1973 y entró 
en servicio, entre Auckland y Sydney, 
el 7 de febrero. 

Durante 1976-77, el gobierno neo¬ 
zelandés consideró la fusión de la ae¬ 
rolínea de cobertura doméstica, New 
Zealand National Airways Corpora¬ 
tion (NZNAC), con Air New Zea- 
iand. El 1 de abril de 1978 se llegó a 
un acuerdo en ese sentido, uniendo 
sus esfuerzos ambas compañías. Por 
entonces, la flota de Air New Zealand 
consistía en ocho DC-10, tres DC-8, 
ocho Boeing 737 y 18 Fokker F.27. De 
setiembre de 1975 a octubre de 1980, 
un acuerdo de intercambio con British 
Airways supuso que Air New Zealand 
cubriese la ruta Auckland-Los Ange¬ 
les en tanto que Britísh Airways hicie¬ 
se lo propio con los mismos aviones 
hasta Londres (Heathrow). 

En abril de 1980, el gobierno auto¬ 
rizó ia adquisición de^cinco Boeing 
747-219B, de los que el primero se re¬ 
cibió el 22 de mayo de 1981. Air New 


Zealand mantiene rutas de largo al¬ 
cance a numerosos puntos de Austra- 
Lasia, Los Angeles y Londres (Gat- 
wickj con cinco Boeing 747, mientras 
que quince F.27 Fríendship y diez 
Boeing 737-200 cubren 24 puntos de 
Nueva Zelanda, la totalidad de la red 
interior. 


Flota de Air New Zealand 

Boeing 737-219 


N.° Reg. 

N.° Constr. 

Nombre 

ZK-NAC 

19929 

Frripiri 

ZK-NAD 

19930 

Pukeko 

ZK-NÁE 

19931 

Purourou 

ZK-NAJ 

20344 

Riere 

ZK-NAP 

21130 

Pa rerape ka 

ZK-NAR 

21645 

Par era 

ZK-NAS 

22088 

Píwakawaka 

Boeing 737-219C 


N. c Reg. 

N° Constr . 

Nombre 

ZK-NQC 

22994 

Piopio 

Boeing 737-214 


N.° Reg . 

N. ° Constr , 

Nombre 

ZK-NAK 

20156 

Píhoihoi 

Boeing 737^222 


A/U Reg. 

N.° Constr. 

Nombre 

ZK-I4AM 

19768 

Pateke 

Boeing 747*219B 


N. 0 Reg. 

N.° Constr. 

Nombre 

ZK-NZV 

22722 

Aotea 

ZK-NZW 

22723 

Tainui 

ZK-NZX 

22724 

Takitimu 

ZK-NZY 

22725 

Te Arawa 

ZK-NZZ 

22791 

Tokomaru 


El único Douglas DC-8 de la flota de Air 
New Zealand es un carguero, como 
atestigua el rótulo «Cargo» pintado en el 
fuselaje. El DC-8 ha servido durante casi 
19 años con los colores de la compañía 
(loto Aviation Letter Photo Service-John 
Roach). 


Douglas DC-8-54F 


N.° Reg. 

N° Constr. 

Nombre 

ZK-NZD 

45922 


Fokker F.27 Fríendship Mk 100 

N* Reg. 

N° Constr. 

Nombre 

ZK-BXE 

10184 


ZK-BXF 

10185 

Karawai 

ZK-BXG 

10189 


ZK-BXH 

10190 


ZK-BXI 

10286 

Kotare 

Fokker F.27 Fríendship Mk 500 

N .« Reg. 

N.° Constr. 

Nombre 

ZK-NAN 

10365 


ZK-NAO 

10364 

Karoro 

Fokker F.27 Fríendship Mk 500 

N.° Reg. 

N. ° Constr. 

Nombre 

ZK-NFA 

10551 

Koturu 

ZK-NFB 

10552 

Kotere 

ZK-NFD 

10597 

Kawatere 

ZK-NFE 

10598 

Kuaka 

ZK-NFF 

10607 

Kerangi 

ZK-MFH 

10609 

Kahu 

ZK-NFI 

10614 

Korimako 

ZK-NFJ 

10618 

Korhí 


Flota suministrada por Editions JP 
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Air Congo se constituyó el 28 de junio 
de 1961 con la asistencia de SABE- 
NA. Los primeros servicios se realiza¬ 
ron con ocho Do ligias DC-3 y siete 
DC-4, la mayoría de los cuales habían 
sido alquilados de SABENA, la aero¬ 
línea belga que operaba en el Congo 
desde Jos años veinte. No pasó mucho 
tiempo antes de que Air Congo obtu¬ 
viese sus Douglas DC-6 t de los que el 
primero se alquiló de SABE NA en 
1962. 

Los servicios a reacción, de nuevo 
con la asistencia de SABEN A, co¬ 
menzaron en 1963 cuando los Boeing 
707 empezaron a volar a Bruselas» 
París y Roma. Los Boeing fueron 
remplazados en noviembre de 1967 
por el primer Douglas DC-8 (NI801) 
de la compañía. En las rutas interio¬ 
res, Air Congo modernizó su flota con 
los Sud-Aviation Caravelle, de los que 
el primero (9Q-CLC) se recibió el 27 
de octubre de 1967. Para remplazar a 
ios DC-3 se encargó el biturbohélice 
neerlandés Fokker F.27 Mk 600; Sos 
dos primeros ejemplares (9Q-CLK y 
90-CLL) se aceptaron oficialmente el 
20 de febrero de 1969. 

El 25 de octubre de 1971 la aerolí¬ 
nea fue rebautizada Air Zaíre. Por esa 




época, esta compañía aérea utilizaba 
dos Douglas DC-8-63 nuevos, que 
fueron los aviones insignia de la flota 
de Air Zaíre hasta el 12 de junio de 
1973, en que se recibió el primer 
McDonneJI Douglas DC-10-30. Los 
Caravelle fueron remplazados en las 
rutas interiores y regionales por los 
Boeing 737-298C, de los que el prime¬ 
ro se aceptó con carácter oficial el 19 
de noviembre de 1973. 

En la actualidad. Air Zaíre cubre 
una extensa red interior mediante ser¬ 
vicios de pasaje y carga desde Kinsha- 
sa y Lubumbashi, además de vuelos 
internacionales a Abidján, Bujumbu- 
ra, Conakry, Dakar, Dúuala, Lagos, 
Libreville, Lome. Luanda y Nairobi 
en África, y a Atenas, Bruselas, París 
y Roma en Europa. 

Flota actual de Air Zaíre 

Boeing 737-298C 

N. ° Reg * N. ° Cons tr. Nomb re 

9Q-CNI 20793 Lac Tumba 

9Q-CNJ 20794 Lac Malndombe 

9Q-CNK 20795 Lac üpemba 

Douglas DC-9-32 

N° Reg, N° Constr. 

9Q-CLE 45266 


Douglas DC-8-63 

N,° Reg. N.° Conste. Nombre 
9Q-GLG 46151 Domainedela 

Nsele 

9G-CLH 46147 Ville de Kinshasa 

Fokker F.27 Friendship Mk 500 

N. ° Reg . N. Q Constr. Nombre 
9Q-CLK 10391 Moanda 

9Q-CLL 10392 Inongo 

9Q-CLN 10394 Isiro 


Los McDonneJI Douglas DC-3 de la 
compañía siguen en servicio en sus 
rutas internacionales. 

9Q-CLQ 10405 Lodja 

McDonnell Douglas DC-10-3G 

N. ° Reg. N. Q Constr. Nombre 
9Q-CLS 47SS6 Mont Ngalíema 

9Q-CLT 46932 Moni Mgafula 

Flota suministrada por Editions JP 



La aerolínea estatal de Zimbabwe se 
formó en junio de 1964 como una sub¬ 
sidiaria de la Central A frican Airways 
Corporation. Los servicios empezaron 
el í de julio de 1964 a cargo de Dou¬ 
glas DC-3 y Vickers Visco un t 748D en 
Fas rutas interiores y regionales. Tras 
la disolución de la CAAC en 1967, el 
1 de setiembre de 1967 se formó Air 
Rhodesia con tres DC-3 y cinco Vís- 
count; estos ocho aviones fueron 
transferidos oficialmente a la nueva 
aerolínea el 1 de enero de 1968. 

La situación política en Rhodesia 
restringió 3a adquisición de nuevos 
aviones, pero en abril de 1973 Air 
Rhodesia recibió tres Boeing 720-025 
(de VP-YNL a VP-YNN) adquiridos a 
Caiair, una compañía charter alemana 
occidental hoy en bancarrota* En 
junio de 1979, a raíz de la indepen¬ 
dencia del país, la aerolínea adoptó su 
nombre actual de Air Zimbabwe. En 
marzo de 1980 la compañía alquiló su 
primer Beoi ng 707, de South A frican 
Airways, y al cabo de un año adquirió 
sus tres primeros Boeing 707-330B (de 
VP-WKR a VP-WKT) a Lufthansa. 

Hoy día la aerolínea utiliza sus Vis- 
count hacia ocho destinos interiores y 
en las rutas regionales de corto alcan¬ 
ce. En el resto de la red, que com¬ 
prende vuelos a Londres, Frankfurt y 
Roma. Air Zimbabwe usa los Boeing. 
En asociación con la aerolínea austra¬ 
liana Oantas, se realizan también ser¬ 
vicios de Harare a Pcrth y Sydney con 




aviones Boeing 747SP suministrados 


por la compañía australiana. 

Flota actual de Air 
Zimbabwe 

Boeing 707-330B 

N°Reg. N . 0 Constr. 

Z-WKR 18319 

Z-WKS 18923 

Z-WKT 18929 

Z-WKU 18930 

Z-WKV 18927 


Boeing 720-025 

N. 0 Reg. N, ° Constr. 
Z-YNL 18162 

Z-YNM 18242 

Z-YNN 18244 

(almacenados en Harare) 

Fokker F.28-4000 

Pedido un ejemplar 
(n.° constr, 11220) 

Vickers Viscount 

N ° Reg. N* Constr. 
Z-WAT 298 

Z-WGB 436 


Este Boeing 7G7-33QB lleva la nueva 
librea adaptada por la compañía, en la 
que aparecen Igs colores de la bandera 
nacional. 


Z-WGC 446 

Z-WJI 241 

Z-YNA 98 

Z-YNB 99 

Z-YN1 374 

Z-YTE 243 


Flota suministrada por Editions JP 
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AUA y Ósterreichische Lultverkehrs 
\( r son nombres alternativos de Aus- 
:rian Airlines, fundada el 30 de se¬ 
tiembre de 1957. La compañía se creó 
por fusión de dos aerolíneas anterio¬ 
res. Air Austria y Austrian Airways, 
ninguna de las cuales había iniciado 
todavía sus operaciones. Austrian 
Airlines adoptó el mismo nombre de 
una p re dece sor a de la preguerra, ab¬ 
sorbida el I/ 1 de enero de 1939 por 
Lufthansa. 

El 23 de febrero de 1960 la compa¬ 
ñía recibió su primer pedido, un Vic¬ 
has Vjsemint (registrado como OE- 
LAF): hasta esc momento, operaba 
con cuatro Viscouni 779 alquilados a 


la Fred Oisen Air Transpon. Ll pri¬ 
mer servicio se realizó entre Viena y 
Londres, vía Zurícli, el 31 de marzo 
de 1958, Para cubrir la rápida expan¬ 
sión de su red de vuelos. Austrian 
Airlines adquirió, el 29 de octubre de 
1962, varios Sud-Aviaíion Cara ve lie 
VTR, el primero de ios cuales (regis¬ 
trado como OB-LCA v bautizado 
Wien) fue entregado el 18 de lebrero 
de 1963. 

El 30 de abril de 1966, AUA recibió 
el primero de sus dos Hawker Sklde- 
ley HS 748 con destino a sus vuelos 
nacionales, así como para vuelos i\ 
países vecinos. Estos aviones opera¬ 
ron hasta que el último se vendió el ó 
de setiembre de 1970. 

El 1,° de abril de 1969 la compañía 
alquiló un Boeing 707-329 a Sabcna. 
Fue registrado como OL-LBA, y em¬ 
pleado en la ruta de Nueva York hasta 
el año 197L en que fue devuelto a la 
compañía propietaria. El 10 de junio 
de 1971, se recibió el primer Douglas 
DCAKJ2, registrado como OB-LDA. 
\ las subsiguientes entregas permitie¬ 


ron que la flota de Car a ve lie pudiera 
ser progresivamente retirada del ser¬ 
vicio. Él último vuelo con un Carave- 
Jle tuvo lugar eí 26 de julio de 1972, 

Austrian Airlines alquiló, el 24 de 
setiembre de 1973, un Douglas DC-S- 
73CF, registrado como OE-ÍBO. Este 
avión fue empleado para vuelos con 
carga entre Viena y Hong Kong; el 
primer servido se efectuó el 29 de se¬ 
tiembre de 1973, y c! avión cubrió esta 
ruta hasta el 5 de diciembre de 1974 
en que fue devuelto a O verseas Natio¬ 
nal Airways. 

El 25 de agosto de 1975 la compañía 
recibió su primer Douglas DC-9-5E 
que entró a prestar servicio a princi¬ 
pios del siguiente mes. Actualmente 
está a punto de entrega el último 
ejemplar solicitado de una serie de 
Douglas DC-9-81, el primero de los 
cuales llegó a Viena el 3 de octubre de 
1980 y fue registrado como ÜE-LDR, 
Estos dos nuevos modelos de avión 
sustituirán progresivamente a los 
Douglas DC-9-32. vendidos a la Texas 
IniernaiionaL 


La empresa subsidiaria Austrian 
Air transpon se constituyó en 1964, 
para desarrollar servicios charter y 
ton ring, empleando aviones cedidos 
por la compañía madre. Otra subsi¬ 
diaria es la Austrian Air Services, que 
opera en servidos locales mediante 
aviones Swearingen SA 226 Metro, el 
primero tic los cuales fue entregado 
en Viena el 25 de enero de 1980, 

Los servicios de transporte de pa¬ 
sajeros y Carga de AUA enlazan Vie¬ 
na, Graz, Linz T K1 agenfurt y Salzbur- 
go con 38 ciudades y 28 países tic 3a 
Europa oriental y occidental y del 
Oriente Medio. 

Austrian Airlines recibirá en 1986- 
87 dos ejemplares A ir bus Industrie 
A31Ü-220, que empleará en sus rutas 
europeas de gran densidad. 

La serie 3D Introdujo un «alargamiento» 
importante en la familia de ios 
IVlcDonnelf Douglas DC-9, con un 
fuselaje 4.60 m más largo que e! de la 
Serie 10, Austrian Airlines posee una 
flota de 21 DG-9 (foto Austrian Airlines). 


I - . .. ... ■ • 

I . 





g Jh.Tr . 


Flota actual de Austrian Airlines 





OE-LDF 

47458 

Salzburg 

OE-LDN 

47735 

innsbruck 

Bajo pedido 


Cessna 310R 


OE-LDG 

47484 

Tirot 

OE-LDO 

47756 

Eisensladt 

OE-LDV 43020 

Oberosterreich 

No. Reg. 

No. Constr. 


OE-LDH 

47555 

Vorarlberg 




OE-LDW 48059 

Salzburg 

QF-FCK 

310R-1837 


OE-LDI 

47559 

Bregenz 




OE-LDX 48021 

Tiro! 

OE-FCM 

3TQFM839 


‘vendidos a Texas (nternational en 1982 

íVlcDonnelí Douglas DC-9-81 

OE-LDY 48022 

Vorarlberg 

□ara entrenamiento de tripulaciones) 




No. fíeg. 

No. Constr 

Nombre 

OE-LDZ desconocido 





McDonnelí Douglas DC-9-51 

OE-LDP 

48015 

Wien 



McDonnell Douglas DC-9-32 

No. Reg. 

No. Constr 

Nombre 

OE-LDR 

48016 

Niederosterreich 



No. Reg . 

No Constr . 

Nombre 

OE-LDK 

47651 

Graz 

OE-LDS 

48017 

Bu raen [and 

Aírbus industríe A310-220 

OE-LDD’ 

47539 

Steiermark 

OE-LDL 

47652 

Linz 

GE-LDT 

48018 

Karnten 

Bajo pedido dos aviones a entregar en 

OE-LDE* 

47531 

Ob e roste r reí ch 

OE-LDM 

47726 

Klagenfur! 

OE-LDU 

48019 

Steiermark 

1986-87 
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Si bien Ja actual aerolínea de bandera 
jordana se creó en octubre de 1963 y 
comenzó a operar en diciembre de ese 
año, sus raíces hay que buscarlas en 
1950, cuando H* E. Ismail Bilbeisi 
formó Air Jordán. Esta aerolínea uti¬ 
lizó aviones Airspeed Cónsul en 
trayectos cortos desde Ammán. Tran- 
socean Airlines, una compañía nor¬ 
teamericana, reequipó a Air Jordán 
con Douglas DC-3 y DC-4, haciendo 
posible un ambicioso programa de ex¬ 
pansión, I ras la desaparición de la ae¬ 
rolínea jordana Arab Airways, Air 
Jordán se hizo con su control y la re¬ 
constituyó como Air Jordán of the 
Holy Land (de Tierra Santa), pero la 
nueva entidad se declaró en bancarro¬ 
ta el 11 de julio de 1960. Por su parte, 

Los Lockheed L-1Q11 TriStar 500 de 
ALIA son asiduos visitantes de los 
principales aeropuertos europeos (foto 
Austin J. Brown), 


Air Jordán sólo aguantó hasta el 1 de 
setiembre de 1960, en que suspendió 
las operaciones. Ese mismo día se 
formó Jordán Airways, subsidiaria de 
Middle East Airlines. Esta nueva ae¬ 
rolínea se mantuvo en activo hasta 
que el 15 de diciembre de 1963 co¬ 
menzó a operar ALTA, utilizando dos 
aviones Douglas DC-7C* A ellos se 
sumaron en diciembre de 1963 dos 
Handley Page Herald matriculados 
JY-ACQ y JY-ACR, que sirvieron en 
la red regional hasta 1965, El primer 
avión de reacción de la compañía fue 
un Sud-Aviation Cara vede TUR matri- 
ciliado JY-ACS, que se recibió el 28 
de julio de 1965. Este modelo permi¬ 
tió a ALIA expandir su red de cober¬ 
tura hasta París y Roma. Desde fina¬ 
les de i 966 al 31 de marzo de 1967 se 
utilizaron aviones Vickers Viscount 
alquilados en los trayectos interiores y 
de carácter regional. Después de éstos 
se empleó brevemente, en 1967, un 
Fokker F.27 Friendship también 


arrendado (JY-ADD), al que siguie¬ 
ron al poco tiempo los primeros apa¬ 
ratos de este tipo de la compañía. 

A fin de expandir las rutas interna¬ 
cionales y mejorar el servicio en algu¬ 
nas de las cubiertas por ios Caraveile 
se adquirieron dos Boeing 707 de pri¬ 
mera mano: el primero de ellos llegó 
en enero de 1971 con la matrícula 
JY'-ADP, seguido el 30 de noviembre 
de 1972 por el primer Boeing 720 de la 
aerolínea. Otro producto de Boeing, 
el Modelo 727-2D3, se sumó a la flota 
el 8 de julio de 1974; el primer ejem¬ 
plar estaba matriculado JY-ADR. 
ALIA recibió su primer Boeing 747- 
2D3B (JY-AFA) el 13 de abril de 
1977 y, con otros dos, fue destinado a 
las rutas a Estados Unidos y a varios 
países de Europa Occidental. La com¬ 
pañía utiliza también en sus rutas de 
alta densidad el Lockheed L-1011 
TriStar 500, cuya primera unidad 
llegó a Jordania el 11 de setiembre de 
1981, con la matrícula JY-AGA. 


El avión de la fotografía (JY-AFA) fue el 
primer Boeing 747 entregado a ALIA. 

Flota actual de ALIA 

Boeing 707 


N. 0 Reg. 

N. ° Constr\ 

Nombre 

JY-ADP 

20495 

The Qty of 
Ammán 

JY-AEB 

18948 

The City of 
Jerash 

JY-AEC 

18949 

The City of 
Umquais 

JY-AES 

20017 


Boeing 72G-030B 


N.° Reg. 

N. 0 Constr. 


JY-ADT 

18251 


Boeing 727-2D3 


N. ° Reg. 

A/. ° Constr. 

Nombre 

JY-ADR 

20885 

The City of 
Jerusalem 

JY-ADV 

21021 

The City of 
Aqaba 

JY-AFT 

22268 

The City of Irbid 

JY-AFU 

22269 

Azraq 

JY-AFV 

22270 

Wadi Rom 

JY-AFW 

22271 

The City of 
Madaba 

Boeing 

474-2D38 


N l e Reg . 

N. 0 Constr. 

Nombre 

Jy-AFA 

21251 

Prince AIp 

JY-AFB 

21252 

Princess Haya 

JY-AFS 

22579 

Prince Hamzah 

Lockheed L-1011 TriStar 500 

N* Reg. 

N. ° Constr. 

Nombre 

JY-AGA 

1217 

Abbas Ibn 
Fumas 

JY-AGB 

1219 

Ibn Batouta 

JY-AGC 

1220 


JY-AGD 

1229 


JY-AGE 

1238 


JY-AGH 

1249 


Bajo pedido 


n_° s constr. 1246,1247,1248,1250 


Flota suministrada por Edítions JP 
































































































. Líneas Aéreas del Mundo 




Formada por decreto presidencial el 
11 de marzo de 1971, la nueva aerolí¬ 
nea de Yemen asumió las operaciones 
de Brothers Air Services Company 
(BASCO). Atyemda heredó también 
los aviones de BASCO, cuatro Dou¬ 
glas DC-3 y dos Douglas DC-6B. El 
primer reactor de la aerolínea fue un 
Boeing 720-Q23B ex American Airli¬ 
nes, que se le entregó el 25 de noviem¬ 
bre de 1974. Desde entonces su flota 
ha incorporado otros Boeing 707 y 
720. El 2 de noviembre de 1979, la ae¬ 
rolínea aceptó su primer de Havilland 
Cañada DHC-7 y actualmente utiliza 
dos ejemplares de este tipo. A fin de 
modernizar la flota de corto alcance 
de la compañía se encargaron dos 
Boeing 737-2R4C, de los que el pri¬ 
mero se recibió el 21 de junio de 1984: 
estos aviones sirven para remplazar en 
los servicios regionales a algunos de 
los viejos DC-3 y DC-6 que la aerolí¬ 
nea emplea aún, Ésta cubre en el mo¬ 
mento presente servicios regulares de 
pasaje y mercancías desde Adén a 
Abu Dhabi, Addis Abeba, Al Ghay- 
dah, Ataq, Beihan, Damasco, Dji- 
bouti, Jeddah. Kuwait, Mogadíscio, 
Quishu, Riyan, Sicyun, Sharjah y So¬ 
co tra. 


Flota de Alyemda 

Boeing 707 

N°Reg. N° Constr. 
70-ABY 19777 



70-ACO 20374 

t 


Boeing 720-023B 

N< ° Reg. N. p Constr. 

70-ABQ 18032 

7Ü-ACP 18016 


de Havilland Cañada DHC-7 

N. ° Reg. N. 0 Constr. 

70-ACL 23 

70'ACM 31 


DougJas DC-3 

N. ° Reg. 0 Constr. 

70-ABE 33331 

70-ABH 26101 

70-ACB 26578 

(más los n. os /constr. 25505, 12758 v 
34357) 


Douglas DC-6 

N, ° Reg. N. ° Constr 

70-ABL 45079 


Alyemda aprovecha la capacidad del 
DCH-7 de operar desde pistas poco 
preparadas y también sus cualidades de 
configuración mixta de pasaje y 
mercancías (foto G. Vincent), 

70-ABM 43550 

7Q-ABN 43551 

70-A8O 44257 

70-ACA 45523 

(Nota: no se conoce exactamente la 
disponibilidad de Jos DC-3 y DC-6) 

Flota suministrada por Editions JP 



En 1954 se constituyó Yemen Airlines 
con aviones Douglas Airlines, que se 
había creado en 1948-49. Las primeras 
operaciones interiores tuvieron carác¬ 
ter irregular y al poco tiempo comen¬ 
zaron algunos servicios internaciona¬ 
les a los países vednos. La asistencia 
técnica corrió a cargo de los gobiernos 
de Suecia, Yugoslavia y la URSS, de 
los que el último proporcionó dos apa¬ 
ratos bimotores Ilyusbin 1L14 y otros 
tantos helicópteros Mil Mi l y Mi-4, 
Durante los primeros años se acepta¬ 
ron vuelos charter de transporte de 
peregrinos a la Meca, 

En 1962 la aerolínea fue nacionali¬ 
zada y actualmente su propiedad está 
compartida por Arabia Saudí {el 
49%) y el gobierno yemení (el resto). 
A fin de mejorar la red internacional 
se adquirieron Douglas DC-6: el pri¬ 
mero de ellos fue alquilado en setiem¬ 
bre de 1967 y en el curso de los cuatro 
años siguientes se utilizaron otros seis 
-- 1 * iones. Ese mismo año la compañía 
pasó a denominarse Yemen Arab Air¬ 
lines. 

En setiembre de 1972 la aerolínea 
hab ía sido reorganizada y rebautizada 
Yemen Airways Corporation, No fue r 



hasta 1973 que la compañía dispuso de 
su primer avión de reacción, que fue 
un Boeing 737-204 alquilado de Brí- 
tannia Airways. Hasta 1976 utilizó 
otros 737 alquilados y el 16 de diciem¬ 
bre la compañía recibió un único 737- 
2N8. También en 1976 Yemen Air¬ 
ways alquiló dos Boeing 727-173C de 
World Airways, Los Modelo 727 al¬ 
quilados siguieron en la compañía 
hasta 1979, en que el 22 de agosto la 
empresa recibió su primer 727 de pri¬ 
mera mano. Un año antes, el 1 de 
julio de 1978, la denominación de la 
compañía había cambiado a Yemenia 
Yemen Airways. En la actualidad, 
cinco Boeing 727-2N8 y un 737-2N8 
cubren los vuelos internacionales de 
Yemenia a Abu Dhabi, Aden, Adis 
Abeba, Ammán, Bahrain, Bombay, 
El Cairo, Damasco. Dhahran, Dji- 
bouti, Doha, Jeddah, Karachi, Jar- 
túm, Kuwait, Larnaca, Máscate, Riad 
y Sharjah en Oriente Medio, y a Ams- 
íerdam, Atenas Frankfurt, Londres, 
París y Roma en Europa. Su red do¬ 
méstica de ocho destinos está cubierta 
por dos de Havilland Cañada DHC-7 
complementados en algunas rutas pór 
los Boeing 727 y 737. 


Flota de Yemenia 

Boeing 727-2N8 

N. * Reg, N, 0 Constr 

4W-ACF 21844 

4W-ACG 21845 

4W-ACH 21846 

4W-AC1 21847 

4W-AOJ 21842 


Boeing 737-2N8 

NCReg. N ° Constr 

4W-ABZ 21296 

de Havilland Ganada DHC-7 

N. 0 Reg. N , ° Constr 

4W-ACK 32 

4W-ACL ■' 35 


(Nota: los Douglas DC-3 matriculados 4W- 
ABH, 4W-ABS, 4W-ABW, 4W-ABZy4W- 
ACB son también empleados por la 
aerolínea, pero como cubren servicios 
ocasionales no se han incluido en la 
relación adjunta.) 

Flota suministrada por Editions JP 


La flota de Boeing 727 de Yemenia 
cubre gran parte de la red internacional 
de alcance medio de la aerolínea. 
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American Airline s 



American Airlines, que en la actuali¬ 
dad es la segunda aerolínea estadouni¬ 
dense, se creó el 11 de abril de 1934 
para hacerse cargo de las rutas de 
Aviatíon Corporation (AVCO), que a 
su vez se había fundado el 25 de enero 
de 1930, En 1934 se concedieron a la 
nueva aerolínea sus primeros contra¬ 
tos postales, en la ruta Fort Worth- 
Los Angeles- En julio de ese año 
American Airlines puso en venta 51 
aviones de distintos modelos y el 9 de 
setiembre introdujo el Vuítee V-1A 
en sus servicios de los Grandes Lagos 
a Texas como complemento de sus 
vuelos transcontinentales con los Cur- 
tiss Condor, 

American fue una de las compañías 
avalistas del más difundido avión co¬ 
mercial norteamericano, el Douglas 
DC-3, desarrollo del DC-2. Recibió el 
primer DC-2 (NC14274) el 4 de no¬ 
viembre de 1934 y el mes de diciembre 
comenzó con él servicios entre Nueva 
York y Chicago, pero este modelo no 
fue introducido inmediatamente en 
las rutas transcontinentales. El primer 
DST (Douglas SIeeper Transport), un 
desarrollo del DC-2 con ei fuselaje 
alargado y ensanchado, se recibió el 7 
de junio de 1936 y comenzó a operar 
en la ruta diurna Nueva York-Chica- 
go ei 25 de ese mismo mes. American 
Airlines aceptó su primer Douglas 
DC-3 (NC160Ü9) el 18 de agosto y los 
DST pasaron a cubrir un servicio noc¬ 
turno de costa a costa el 18 de se¬ 
tiembre. 

En 1942 American utilizaba 74 
aviones DC-3- En 1941 Estados Uni¬ 
dos había entrado en guerra y, al igual 
que otras compañías norteamerica¬ 
nas, American comenzó a transportar 
tropas en el propio país y a estados ve¬ 
cinos. El 20 de junio de 1942 inició 
vuelos regulares a través del Atlántico 


Norte, seguidos por saltos a la India a 
principios de 1943, Hacia finales de la 
guerra comenzó a emplear aparatos 
Consolidated Liberator modificados 
en sus primeros servicios exclusiva¬ 
mente de carga, entre Nueva York y 
Los Angeles. Ello comenzó el 1 de 
agosto de 1944 y fue complementado 
a partir de octubre por un servicio cu¬ 
bierto con los DC-3. 

El 1 de junio de 1945 el CAB apro¬ 
bó la fusión de American Export Air¬ 
lines con American Airlines. El 24 de 
octubre American Export llevó a tér¬ 
mino su primer vuelo transatlántico 
comercial, de Nueva York al aero¬ 
puerto de Hurn, en Gran Bretaña, 
El 10 de noviembre de 1945 Ameri¬ 
can Export se convirtió en American 
Overseas y la fusión reseñada más 
arriba adquirió carácter oficial el 5 
de diciembre. Esta nueva división de 
American Airlines se vendió a Pan 
American el 25 de setiembre de 1950. 

Al acabar la guerra la compañía re¬ 
cibió cincuenta Douglas C-54 Skymas- 
ter (DC-4 desmovilizados). Entraron 
inmediatamente en servicio, inicial¬ 
mente en la ruta Nueva York-Chicago 
en febrero de 1946 y más tarde, el 7 de 
marzo, entre Nueva York y Los An¬ 
geles, Este modelo se mantuvo como 
transporte de pasaje hasta diciembre 
de 1948, en tanto que a finales de 1958 
se registró el último vuelo de un DC-4 
carguero. El DC-4 fue sustituido en 
las rutas de pasaje por el Douglas 
DC-ó, cuyo primer ejemplar (N90702) 
se recibió el 24 de noviembre de 1946. 
American Airlines fue la primera 
compañía que puso este tipo en servi¬ 
cio, en su ruta entre Nueva York y 
Chicago, Un año después, American 
recibió su primer Convair CV-24G 
(NC942Ü3), que comenzó a alinearse 
junto a los DC-ó el i de junio de 1948; 
en total, la aerolínea llegó a utilizar 75 
ejemplares de este bimotor. 

En diciembre de 1951 se encargaron 
25 Douglas DC-7 y eí primero entre¬ 
gado a la aerolínea fue, el 10 de octu¬ 
bre de 1953, el N3Ü4AA (todavía con 
certificación provisional). American 
puso el DC-7 en servicio en compe¬ 
tencia directa con TWA el 29 de no¬ 
viembre de 1953, asignándolo a una 
ruta sin escalas entre Nueva York y 
Los Angeles que se cubría en 8 horas 
30 minutos, Durante 1958 American 


utilizó solamente aviones con motores 
de émbolo: 85 DC-ó, 58 DC-7 v 58 
CV-240. 

American Airlines fue la segunda 
compañía aérea (detrás de National 
Airlines) que encargó el turbohélice 
Lockheed L-188 Electra, el 15 de di¬ 
ciembre de 1955. El primero 
(N6101A) se recibió el 27 de noviem¬ 
bre de 1958 y el Electra entró en servi¬ 
cio el 23 de enero de 1959 en la ruta de 
Nueva York a Chicago. Ei N6101A 
tuvo la dudosa distinción de ser ei pri¬ 
mer avión de este tipo accidentado, en 
una aproximación nocturna a Nueva 
York el 3 de febrero de 1959. El Eiec- 
tra fue la espina dorsal de la flota de 
corto y medio alcance de la empresa 
hasta la llegada del Boeing 727; el últi¬ 
mo L-188 estuvo en activo hasta 1971. 

El 25 de enero de 1959 American 
Airlines llevaba a cabo el primer ser¬ 
vicio nacional a reacción utilizando 
uno de sus aviones, un Boeing 707- 
123, entre Nueva York y Los Angeles. 
El primer Boeing 707' (N75Ü1A) se 
había recibido el 23 de octubre de 
1958 y, tras unas pruebas, se aceptó el 
16 de marzo de 1959. Otro euatri- 
rreactor puesto en servido por la com¬ 
pañía por esas mismas fechas fue el 
Convair CV-99Ü, que comenzó a ope¬ 
rar en la ruta de Nueva York a Chica¬ 
go el 18 de marzo de 1962. En 1963 se 
intentó la fusión de la aerolínea con 
Eastern Air Lines, pero el CAB re¬ 
chazó el proyecto. Para remplazar a 
ios Electra se adquirieron 25 Boeing 
727-23, de los que el primero fue el 
NI971 y se aceptó el 25 de enero de 
1964. AI igual que otros muchos avio¬ 
nes estadounidenses, el Boeing 727 
entró en servicio en la ruta Nueva 
York - Chicago, el 12 de abril de 1964. 
En julio de 1963 se había firmado un 
primer pedido por quince BAC One- 
Eleven 401; el número de estos avio¬ 
nes se incrementó más tarde a 30, que 
tuvieron como destino las rutas de 
corto alcance y densidad media de la 
compañía. El primer ejemplar del pe¬ 
dido original se recibió el 23 de di¬ 
ciembre de 1965 y el modelo entró en 
servicio el 6 de marzo de 1966. A fina¬ 
les de 1969 American Airlines poseía 
una flota integrada por aviones a reac¬ 
ción, en la que se alineaban 27 BAC 
Qne-EIeven, cien Boeing 707, 22 
Boeing 720 y 98 Boeing 727. 


El primer avión de fuselaje ancho 
utilizado por la compañía fue un 
Boeing 747 alquilado de Pan Ameri¬ 
can (el N740PA), que entró en servi¬ 
cio el 2 de marzo de 1970 entre Los 
Angeles y Nueva York. No fue hasta 
junio de 1970 que American comenzó 
a volar con sus propios 747. Al cabo 
de un año, el 29 de julio de 1971, reci¬ 
bió el primer Douglas DC-10-10 
(N103 A A), y ese mismo avión llevó a 
cabo el primer vuelo de la aerolínea 
entre Los Angeles y Chicago el 5 de 
agosto de 1971, al cabo de menos de 
un año de su vuelo inaugural. 

El 30 de noviembre de 1970 Ameri¬ 
can absorbió Trans Caribbean Air¬ 
ways y comenzó a cubrir ias rutas de 
ésta eí 2 de marzo de 1971. Ese mismo 
mes Western Air Lines y American 
llegaron a un principio de acuerdo de 
fusión, pero ese proyecto encontró 
una fuerte oposición y hubieron de 
cancelarse las negociaciones. En agos¬ 
to de 1971, y utilizando los Boein^ 
707, se inauguró una ruta transpacífi¬ 
ca de Estados Unidos a Sydney (Aus¬ 
tralia), que acabó por ser cancelada 
en 1974. 

En el transcurso del decenio pasa¬ 
do, y al igual que otras muchas com¬ 
pañías aéreas, American Airlines se 
dedicó especialmente a consolidar su 
posición en el mercado, y no fue hasta 
el 4 de noviembre de 1982 que recibí 
otro nuevo modelo de avión, ur 
Boeing 767-223; en diciembre de 198— 
tenía ya en servicio diez ejemplares 
El 12 de mayo de 1983 se le hizo en¬ 
trega de su primer MeDonnell Dou- 
gías MD-82 (N203AÁ), que entró en 
servicio dos días después; su pedid* 
inicial, por 20 aviones, era bastante 
considerable, pero en 1984 Americar. 
anunció la mayor compra de la histo¬ 
ria de la aviación comercial; 19 ejem¬ 
plares a entregar en 1984-85 y 67 pan. 
1986-87, más una opción por otros 1(X 
MD-82. 

American Airlines cubre ía totali¬ 
dad de Estados Unidos y lleva a cabe 
también servicios hacia el norte (To- 
ronto y Montreal) y hacia el sur. 

American utiliza el Boeing 727 en cuatro 
versiones. El avión de la fotografía es un 
727-223 matriculado N6829 (loto 
Aviatíon Letfer Photo Service). 
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En febrero de 1936 Regmald M. An- 
sen formó Ansett Airways con un 
Fokker Universal; los servicios co¬ 
menzaron el 17 de febrero de ese 
mismo año, entre Melbourne y Ha- 
mílton, Durante la [I Guerra Mundial 
la compañía suspendió sus operacio¬ 
nes. El 5 de febrero de 1945 se rem¬ 
prendieron los servicios comerciales 
mediante tres Douglas C-47 desmovi¬ 
lizados que enlazaban Melbourne con 
Hamilton. Adelaida \ Canberra. A 
comienzos de 1952 fueron absorbidas 
las compañías Barrí er Re el Airways y 
Trans-Occanic Airways, y en 1954 
éstas fueron fusionadas en una única 
aerolínea. El 23 de abril de 1954 An- 
sen recibió su primer Convair CV24U 
(VH-BZE). En marzo de 1957 la com¬ 
pañía anunció un ambicioso plan de 
expansión que comprendía la adquiri- 
eíón de más Convairliner, cuatro Vtc- 
kers Viseount 832 y tres Lockheed 
L-188 Elcctra, 

El 4 de octubre de 1957 Ansett 
J ransport industries adquirió Austra- 
lian National Airways para formar 
Ansett-ANA, denominación que se 
mantuvo hasta finales de 196X, en que 
se adoptó la actual. El 5 de febrero de 
11958 la compañía adquirió Butler Air 
Transpon, que ei 15 de diciembre de 
1959 lúe rebautizada Airlines o] New 
South Wales, El 17 de diciembre de 
ese año Ansett-ANA obtuvo el con¬ 
trol de Guinea Airways \ la rebautizó 
Airlines oí South Australia, Volvien¬ 
do a los pedidos de 1957, el primer 
L.-1X8 Electra (VH-RMA) se recibió 



el 27 de febrero de 1959, seguido por 
el primer Viseount 832 (VH-RMG) el 
12 de marzo de 1959. Los Electra si 
guieron en sen icio, si bien en calidad 
de cargueros, hasta 1984, en que fue¬ 
ron vendidos a la compañía estadouni¬ 
dense Turbo Power International. El 
5 de octubre de 1959 la aerolínea 
acepto oficialmente el primero de sus 
muchos Fokker F.27 Friendship (ma¬ 
triculado VH-FNA); este modelo per¬ 
manece en servicio hoy en día con la 
compañía madre y sus subsidiarías. 

El primer reactor puro de la aerolí¬ 
nea fue el Boeing 727-77; d primero 
de ellos se recibió ei 9 de setiembre de 
1964 y este modelo entró en servicio 
el 2 de noviembre de ese año. Desde 
el 13 de abril de 1967 los Boeing fue¬ 
ron complementados por Douglas 
DC-9-3L En enero de ¡969 Ansett ad¬ 
quirió la MacRobenson Míller Airli¬ 
nes, a la que rebautizó Airlines oí 
Western Australia en julio de 1981. 
Durante los años setenta se recibieron 
más Boeing 727-277 y en la actualidad 
éste modelo constituye Ja subnota más 
importante de la compañía. El prime¬ 
ro de doce birreactores estadouniden¬ 
ses Boeing 737-277 se aceptó el 15 de 
junio de 1981 y fue matriculado VH- 
CZ\L En julio de 1981 se constituyó 
otra empresa subsidiaria, Airlines oí 
North Australia. La incorporación 
más reciente a la flota de la compañía 
ha sido su primer avión de fuselaje 
anche, un Boeing 767-277 (VH- 
RMD). quc se recibió d 8 de junio de 
1983 v fue seguido por otros 
Actualmente, Ansett Airlines of 
Australia, jumo con su^ cuatro subsi¬ 
diarias. cubre una extensa red de pa¬ 
saje y carga a través de todo el país. 



KCttf 


\rtscll 


Flota actual de 

Ansett Airlines of Australia 

Boeing 727-277 

N.°Rég . 

VH-ANA 
VH-ANB 
VB-ANE 
VH-ANF 
VH-RMK 
VH-RML" 

VH-RMM 
VH-RMN 
VH-RMO 
VH-RMP 
VH-RMXf 
VH-RMY 
VH-RMZ 
‘Entese sva 

Boeing 737- 

N 0 Reg . 

VH-CZM 
VH-CZN 
VH-CZO 
VH-C2P 
VH-CZQ 
VH-CZR 
VN-C2S 
VH-CZT 


Este 8oem§ 737-277 es ano de ios 12 
empleados actualmente por Ansett, 


N. 0 Constr 

VH-CZU 

22653 

22641 

VH-CZV 

22654 

22642 

VH-CZW 

22655 

22643 

VH-C Z* 

22656 

22644 

21178 

Boeing 767-277 

N . c Reg, 

N. Q Constr 

21480 

VH-RMD 

22692 

21647 

VH-RME 

22693 

2169b 

VH-RMF 

22694 

22016 

J*!, Jim jn jrm, J—i. 

VH-RMG 

22695 

22068 

20551 

VH-RMH 

22696 

20978 

Fokker F.27 Friendship 

20979 

N. ° Reg. 

N. ” Constr. 

fCargero 

VH-FCB 

10524 

VH-FNO 

10304 


N. c CóílStr. 

22645 

22646 

22647 

22648 

22649 

22650 

22651 

22652 


VH-FNQ 
VH-FNT 
VIFFNU 
VH HMO 
VH-MMS 


10315 

10322 

10334 

10146 

10139 


Fokker F,50 

Bajo pedido 10 aviones 
Flota suministrada por Editions JP 




En julio de 1946, bajo la dirección de 
Lester Brain, se formó la Australia 
National Airlines Commission con 
once Douglas C-47 (DC-3) desmilita¬ 
rizados En agosto de 1946 esta aerolí¬ 
nea gubernamental adopto el nombre 
de Trans-Australia Airlines, con lo 
que se evitaba Ja posibilidad de confu¬ 
sión con Australian National, El 9 de 
setiembre de 1946 se iniciaron las 
pruebas de rulas entre Melbourne y 
Sydney, a las que siguieron el 7 de oc¬ 
tubre los primeros vuelos públicos 
sobre esc mismo trayecto, con una es¬ 
cala en Canberra. Él primer Douglas 
DC-4 (matriculado VH l‘AA) se reci¬ 
bió d 28 de setiembre de 1946. Se 
aceptaron a continuación otros cuatro 
aviones de este tipo, que el 2 de di¬ 
ciembre de 1946 fueron utilizados 
para inaugurar el servicio nocturno 
entre Melbourne y Perih 

Durante los dos años siguientes se 


inauguraron otras muchas rutas y el 2 
de abril de 1949 J A A asumió la 
mayoría de los servicios nacionales de 
OANTAS. También durante este pe¬ 
ríodo la compañía aceptó oficialmente 
su primer Convair CV*240 (VH- 
TAQ), el 25 de agosto de 1948, 

En agosto de 1952 se encargaron 
siete V íckers Viseount 720: el primero 
4c ellos ( VH- IVA j se recibió el 5 üe 
octubre de 1954, El 18 de diciembre 
comenzaron Eos servicios entre Mel¬ 
bourne, Sydney y Brisbane, Durante 
los años cincuenta se empicó una im 
ortnnte flota de aviones Viseount 
asta junio de 1959, en que ei primero 
de cuatro Lockheed L-1S8 Electra 
(VH-TLA) se unió al parque de la 
compañía y entró en servicio en la 
ruta más densa (de Sydney a Melbour¬ 
ne) el 7 de julio de 1959. A fin de 
hacer frente a su expansión de princi¬ 
pios de los años sesenta, TAA utilizó 
también tres Douglas DC-6B. 

Los servicios a reacción comenza¬ 
ron con los Boeing 727-76 el 2 de no¬ 
viembre de 1964; el primero de ellos 
(VH- LIA) se había recibido el 28 de 
agosto de ese año, seguido por el se¬ 
gando el 28 de octubre. El 17 de abril 
de 1967 la aerolínea realizó su primer 
servicio con el Douglas DC-9-31. Más 
recientemente, el 29 de junio de 1981. 


TAA recibió su primer avión de fuse¬ 
laje ancho, un A ir bus A300B4 matri¬ 
culado VI 1-TAA, Con este modelo, y 
con los Boeing 727-276. los DC-9-31 y 
una pequeña flota de Fokker F,27 t la 
aerolínea sirve hoy día 33 puntos en el 
interior dd país. 


Flota actual de 
Trans-Australia Airlines 

Airbus A300B4-203 


N ° Reg. 

N ° Constr . 

Nombre 

VH-TAA 

134 

James Gook 

VH-TAB 

151 

John Oxley 

VH-TAC 

157 

John Forres! 

VH-TAD 

196 

Wilíiam Light 

VH-TAE 

218 

John Fawkener 

Boeing 

727-77C 


N. ° Reg 

N a Constr : 

Nombre 

C2*RN7 

20278 

Ernest Giles 

Boeing 727-726 


N.Reg ; 

N° Constr 

Nombre 

VH-TBG 

20552 

Charles Sturt 

VH-TBH 

20553 

Frueman Cobb 

VH-TBI 

20554 

MacDouall 

Stuart 

VH-TBJ 

20555 

Joseph Banks 

VH-TBK 

20950 

William Gosse 


VH-TBL 

20951 

John Éyre 

VH-TBM 

21171 

AJberl Narnatjira 

VH-TBN 

21479 

Carolina 

Chíshofm 

VH-TBO 

21646 

Anhur Phillip 

VH-TBP 

21696 

John MacArthur 

VH-TBQ 

22017 

Lawrence 

Hargrave 

VH-TBH 

22069 

Bert Hrnkler 

Fokker F.27 Friendship Mk 600 

N. ° Reg 

A/.® Constr. 

Nombre 

VH-TQR 

10440 

William Howell 

VH-TQS 

10441 

Edmund 

Kennedy 

VH-TQT 

10458 

Ttiomas Mitcheü 


McDonnel! Douglas DC-9-31 


W° Reg 

N. ° Constr. 

Nombre 

VH-TJJ 

47007 

Hamilton Hume 

VH-TJL 

47009 

Coral Islander 

VH-TJO 

47326 

William 

Wentworth 

VH-TJF 

47418 

Charles 

Kingsfórd 

SrriFth 

VH-TJQ 

47419 

John Fíynn 

VH-TJR 

46528 

Georye Bass 

VH-TJS 

47550 

Douglas Mawsc^ 

VH-TJT 

47551 

Joseph Hawdon 

VH-TJU 

47552 

John Roe 


Piola suministrada por Ediliorcs JP 
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El 27 de noviembre de = funda¬ 
dor de la compañía hoodureña Trans¬ 
portes Aéreos Ce r.:: : - ;. - ?s. un 

neozelandés Han*.aú: L di Yerex, 
constituyó la Bn:>: Y\.ludían Air¬ 
ways. Las primeras operaciones, efec¬ 
tuadas con un Loekhee: L-: > I. odes- 
tar matriculado VP-i AE -e desarro¬ 
llaron entre Pueno España (en Trini¬ 
dad) y las Barbad: * . ' u y co¬ 

menzaron e! 2ó de n .¿-mure de 1940, 
El 11 de mayo de 1943, te compañía se 
convirtió en una sociedad limitada y 
ESOAC, en nombre del gobierno bri¬ 
tánico, se hizo con parte de la propie¬ 
dad. Durante la II Guerra Mundial se 
adquirieron más bimotores Lockheed; 
las rutas se exrur ¡diere r.. abarcando 
las islas Leewuri ' Wíndward en 

1943, el trayecto A ?' Kints a Kings¬ 
ton y de Puerto España a Kingston en 

1944, y el de Puerto España a (jeorge- 
town el ó Je setiembre ce ese mismo 
año, 

A principios ce j. 28 ^ de la 

propiedad de la compañía ostentado 
por Lowell Yenex fue vendido al go¬ 
bierno de Trinidad Por entonces, Bri- 
üsh South American Airways ostenta¬ 
ba ya ei 4” “ ce ios intereses de la 
compañía y ei i rnibre compró el 
resto por medio de su subsidiaria Bri- 
tish International Airlines, denomina¬ 
ción esta que fue temporalmente de la 
BWIA, hasta u: de 1 948. El 30 de 
julio de 19-A BSAA >e asoció con 
BOAC. que pasó a detentar el control 
de la empresa. Du:_r.'e este período, 
el parque de la compañía comprendía 
aviones Lockheed Lodestar. Douglas 
DC-3 y Yickers \ iking 1 A. El primer 
ejemplar de es:e -¿Limo tipo llegó a 
Trinidad en julio de 1948, con la ma¬ 
trícula YP-7. 7 \ apropiadamente 
bautizado Trinidad. 

En octubre ir- 1949. Briiish Carib- 


bean Airways fue absorbida por 
BWIA, y con ella sus rutas de Nassau 
a Miamí y Palm Beach. En agosto de 
1948. BSAA había adquirido Baha- 
nias Airways, y a finales de 1952 
transfirió los servicios internacionales 
de ésta a BWIA, con virtiendo a Ba ha- 
mas Airways en una compañía domés¬ 
tica. 

BWIA fue la primera compañía ca¬ 
ribeña que introdujo en su ilota un 
avión comercial a turbohélice, el Vis- 
coimL Otro avión a turbohélice, el 
Bristol Brítanda 312, fue empleado 
en régimen de alquiler para cubrir el 
primer servicio transatlántico de la 
compañía, que se inauguró el 29 de 
abril de 1960 entre Trinidad y Lon¬ 
dres, vía las Barbados y Nueva York. 

Los Viscount restantes fueron ven¬ 
didos en 1965, atando entró en servi¬ 
cio el primer avión propulsado a tur- 
borreacción de la compañía, el Boeing 
727-78. El primer aparato de esto, mo¬ 
delo, matriculado 9Y-TCCL fue recibi¬ 
do el 21 de diciembre de 1964. Otros 
tipos a reacción comenzaron a incor¬ 
porarse a partir de 1966, cuando, por 
ejemplo, el 15 de diciembre de ese 
año se recibió un Boeing 720-048 
(9Y-TCS) alquilado. A continuación 
vinieron, en diciembre de 1968, los 
Boeing 727, de los que la compañía 
llegó a utilizar 13 aparatos: su primer 
servicio, en abril de 1974, tuvo Lon¬ 
dres como punto de destino. 

Los 727 fueron remplazados por 
Douglas DC-9-51, de los que el prime¬ 
ro era alquilado de Finnaír y se recibió 
el 24 de julio de 1976. Los Boeing 727 
fueron finalmente retirados en favor 
de los Lockheed L-íOll TríStar, el 
primero de los cuales se sirvió el 28 de 
enero de 1980 con la matrícula 9Y- 
TGJ; actualmente este modelo es em¬ 
pleado en las rutas de largo alcance. 



■:--V 

iBWm 


'"'Í'J I i 




Air *j 


El I de enero de 1980 se constituyó 
la Trinidad and Tobago (BWIA Inter¬ 
national) Airways mediante la fusión 
de BWI A con la otra compañía guber¬ 
namental, Trinidad and Tobago Air 
Services. Esta asociación ha permitido 
que se lleven a cabo vuelos regulares 
de pasaje y carga desde el aeropuerto 
de Piareo, en Puerto España, a 11 


El primer Lockheed L-1011-3B5 TriStar 
fue recibido por BWIA poco después de 
formalizarse so fusión con Trinidad and 
Tobago Airways (foto BWIA). 


puntos en el Caribe, además de servi¬ 
cios a Miamí, Nueva York, Toronto y 
Londres* 


i w 

Flota actual de Trinidad and Tobago 
(BWIA International) Airways 


Douglas DC-9-34CF 

N. 0 Reg . N. 0 Constr Nombre 
9Y-TFÍ 47752 Buccoo Reef 


Douglas-DC-9-51 

N 0 Reg, M 0 Constr. 

9Y-TFG 47742 

9Y-TFH 47743 

9Y-TGC 47796 

9Y-TGP 48122 


Nombre 

Jancile Penny 
Commissíong 
Maracas Bay 
Hasiey 
Crawford 


Hawker Siddefey HS.748.334 Senes 2A 

M, ° Reg . N, 0 Constr. 

9Y-TFS 1756 


Hawker Siddeley HS.743.335 Series 2A 

N. ü Reg . N. ° Constr Nombre 

9Y-TFX 1758 Mfche! Caprini 

9Y-TGD 1759 

Hawker Siddeley HS.748.347 Series 2A 

N.°Reg. N.° Constr 
9Y-TGH 1766 

9YTGÍ 1767 

Lockheed L-1011-385 TriStar 500 

Reg. N° Constr Nombre 

9Y-TGJ 1179 Flamingo 

9Y-TGN 1191 

9Y-THA 1222 

N31ÜD 1233 



Air Jamaica fue cofiMiluida en octu¬ 
bre de 1968 por el g ~ :erno jamaicano 
(con un 60 c c de 7- acciones) y Air 
Cunada (el resto). La compañía co¬ 
menzó a operar ei 1 de abril de 1969 
por medio de ác< D agías DC-9-32 
adquiridos a A:r lanada (el 6Y-JGA 
el 7 de marzo ■ el nY-JGB el 23 dd 
mismo mes) \ un Douglas DC-8-61 
matriculado 6Y-JGG y "alquilado de 
Air Cañada el 2: de - . rao de ese año. 
Los DC-9 volaban a Miami y los DC-8 
a Nueva York Progresivamente se 
fueron incorporando otras rutas, y 
para hacer frente a la expansión de la 
red se encargaron ::nco Boeing 
727-2JO. Ei primero fue matriculado 
ÓY-JMA. 

Durante este periodo se compraron 
otro siete DC para as rutas interna¬ 
cionales. El 1 ce abril de 19~4, el pri¬ 
mer servicio a Londres fue realizado 
por un Douglas DC-S.. Esta ruta fue 



El McDonnell Douglas DC-9 de la 
ilustración, utilizado en las rutas de 
corto alcance, fue sustituido por el 
Boeing 727 (foto Austin J, Brown). 

suspendida en abril de 1981 e instau¬ 
rada de nuevo, con un Boeing 747-100 
alquilado de Aer Lingos, en noviem¬ 
bre de 1982. La última innovación de 
la ilota de la compañía tuvo lugar eí 20 
de febrero de 1983, cuando se recibie¬ 
ron dos Air bus A300B 4-203 (ÓY-JMJ 
y óY-JMK). El 27 de febrero tuvo 
tugar su primer servicio, volando el 
6Y-JMK entre Kingston y Toronto. 

En la actualidad se llevan a cabo 
vuelos regulares de pasaje y carga 
entre Kingston y Montego Bay y Nas¬ 
sau, Fort au Prince. Grand Cay man. 
Miami, Nueva York. Fíladeifia, Chi¬ 
cago, Toronto y San Juan, volándose 
también a Londres y Frankfurt, 



ofrJomOfco 


_ '_■ ■■_■ 


Flota actual de Air Jamaica 

Alrbus A30QB4-2Q3 

N , ° Reg . N. 0 Constr 
6Y-JMJ 127 

6Y-JMK 131 


Boeing 727-2JO Advanced 

N , * Reg, A/, ° Constr. 
6Y-JMA 21105 

6Y-JMB 21106 

6Y-JMC 21107 

6Y-JMD 21108 
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Los orígenes de CAAC se remofuan a 
1939, cuando en el noroeste de China 
se constituyó la Corporación Chino- 
Soviética de Aviación entre los go¬ 
biernos de ambos países para procurar 
enlaces aéreos entre la República Po¬ 
pular China y la Unión Soviética. La 
compañía empezó siendo conocida co¬ 
tilo Hanüata porque sus puntos de 
destino eran Hami y Alma Ata. El 
predecesor inmediato de la compañía 
actual fue la Corporación Popular de 
Aviación de China (SKOGA), que 
fue fundada en 1952 entre China y la 
URSS para asumir y ampliar los servi¬ 
cios hasta entonces desempeñados por 
CATC (constituida en marzo de 1943) 
y CNAC (creada el 8 de julio de 
1930), cuyas operaciones habían sido 
transferidas a Formosa en 1949, A 
partir de la formación de SKÜGA es¬ 
ta compañía absorbió a Harruata. La 
línea aérea soviética, Aeroflot, ayudó 
a la formación de la nueva compañía 


medianie la transferencia de sus pri¬ 
meros aviones, básicamente bimoto¬ 
res Lisunov Li-2. 

Los primeros servicios unían Pekín 
con Hankow, Kunming con Cantón + 
además de Chia, Irkutsk y Alma Ala 
mediante enlaces con Aeroflot, lo que 
también permitió volar hasta Moscú. 
En 1954 eí gobierno chino asumió por 
completo el control de la línea aérea v 
la redenominó Administración de la 
Aviación Civil de China (CAAC) o 
Minhalduy. Durante sus cuatro pri¬ 
meros años de operaciones CAAC si¬ 
guió operando con ios Li-2, de los que 
algunos continúan aún en servicio, pe¬ 
ro gradualmente íueron entrando en 
escena los Ilyushin IM4, seguidos por 
Jos 11-18 en 1960, En diciembre de 
1961, rompiendo con la tradición de 
emplear exclusivamente aviones de 
procedencia soviética, CAAC encar¬ 
gó seis Viekers Viscount 843 (el pri¬ 
mero, matriculado 402, fue entregado 


el 6 de julio de 1963), Este modelo oc¬ 
cidental entró por primera vez en ser¬ 
vicio el 25 de marzo de 1964 entre Pe¬ 
kín y ShangaL En i962 la denomina¬ 
ción de la línea fue modificada a la de 
Departamento de Asuntos Internacio¬ 
nales de la Administración General de 
la Aviación Civil de China. 

Para sustituir alguno de sus aviones 
más viejos de origen soviético, CAAC 
adquirió cuatro Hawker Siddeíey HS 
121 Trident 1E a Pakistán Internatio¬ 
nal Airlines en 1970. Posteriormente 
llegaron Trident 2E nuevos de fábri¬ 
ca; el primero, matriculado 240, fue 
entregado el 19 de noviembre de 
1972. El siguiente tipo en entrar en 
servicio fue el Ilyushin 11-62, de los 
que los dos primeros ejemplares de un 
pedido origina! de cinco unidades fue¬ 
ron servidos a finales de 1972 y co¬ 
menzaron d operar en ios servicios de 
largo recorrido de la compañía a pri¬ 
meros de 1973. El 23 de agosto de ese 


El nuevo material de CAAC para los años 
ochenta y noventa es representado por 
este Boeing 747SP-J6. 

año se entregó el primer Boeing 707- 
3J6B (matriculado 2402), y fue con es¬ 
te tipo con que la compañía inició sus 
vuelos entre Pekín y í okio en agosto 
de 1974. El tipo más reciente es el 
Boeing 747SP-J6, cuyo primer ejem¬ 
plar de un pedido tic tres aparatos llegó 
a manos del personal chino en 1980. 

En la actualidad CAAC efectúa ser¬ 
vicios de carga y pasaje a 17 países de 
Asia, Africa, Europa y Norteamérica, 
además de cubrir una extensa red in¬ 
terior que enlaza 171 destinos en 29 
provincias del extenso país. Indepen¬ 
diente mente. los aviones de CAAC 
trabajan en control de plagas, fumiga¬ 
ción v vigilancia aérea. En un futuro 
cercano empezará a sustituir sus Vis- 
coimt y Trident por diez Boeing 737- 
2t)Ü de reciente encargo. 


Flota actual de CAAC 


Antonov An-12 

Al ° Reg. 


Boeing 747-2J6B (SCO) 

Bajo pedido: 

un ejemplar a entregar en diciembre de 
1983 


B-1503 

(configuración de carga) 
Boeing 707-3J6B 


Boeing 747SP-27 
Bajo pedido; 

un ejemplar entregado en junio de 1983 


N, ° Reg, 

N.° Constr. 

Boeing 747SP-J6 

B-2402 

20714 

N° Reg. 

N.° Constr. 

8-2404 

20715 

B-2442 

21932 

B-2406 

20716 

B-2444 

21933 

8-2408 

20717 

Nt304E 

21934 

Boeing 707-3J6C 

de Havílland Ganada DHC-6 Twín Otter 

N. ° Reg . 

N.° Constr 

Series 300 


B-2410 

20718 

N. 0 Reg. 

N° Constr 

B-2412 

20719 

510 

564 

B-2414 

20720 

512 

563 

B-2416 

20721 

514 

565 

B-2418 

20722 

516 

602 

B-2420 

20723 





Hawker Siddeíey HS.121 Trident 1E 

Boeing 737-214 Advanced 

N. ° Reg. 

N . 0 Constr. 

N. ° Reg. 

A/. ? Constr ; 

232 

2130 

B-2501 

22802 


2132 

B-2502 

22803 


2133 

B-2503 

22804 

(Nota: es posible que estos aviones operen 


Bajo pedido; 

dos 737-2T4C Advanced, a M conslr. 
22065 y 22066 


para el gobierno) 

Hawker Siddeíey HS.121 Trident 2E 

N. ° Reg, N. ú Constr. 

B-240 2157 


Boeing 737-2J6 Advanced B-242 

Bajo pedido: B-244 

cinco ejemplares que serán entregados B-246 

entre octubre de 1983 y marzo de 1986 B-248 


2158 

2159 

2160 
2161 


S-250 
B-252 
B-254 
B-258 
B-260 
B-261 
B-262 
B-263 
B-264 
B-265 
B-267 
B-269 
B-271 
B-272 
B-274 
B-276 
B-278 
B-28Q 
B-2S2 
B-284 
B-286 
B-288 
B-29G 
B-292 
B-294 
B-296 
■B-29 8 


2162 

2163 

2164 
2166 

2167 
2166 

2168 

2185 
2169 

2186 

2187 

2188 
2189 

2171 

2172 

2173 

2174 

2175 

2176 

2177 

2178 

2179 

2180 
2181 
2182 

2183 

2184 


Hawker Siddeíey HS.121 TridentSB 

/V . ó Reg. N. 0 Constr. 

B-268 2327 

B-27G 2328 

Jíyushin 11-13 

N*R&g. 

B-202 

B-204 


B-206 

B-208 

B-210 

B-212 

B-214 

B-216 

B-218 

B-220 

B-234 

B-238 


Ilyushin II-18D 

N°Reg. N. ° Conslr. 
B-222 187009901 


lluyshin 

N.°fíeg . 

B-2020 

B-2022 

B 2024 

B-2026 

B’2028 


M-62 

N, 0 Constr. 
21203 
11005 
11101 
21201 
21202 


Viekers Víscount 843 

NCRég. N.° Constr. 

B-402 451 

B-404 452 

B-406 453 

B-4Ü8 454 

B-410 455 

B-412 456 

Ñola: la línea aérea también opera una serle de 
aviones de ios tipos siguientes: Antonov An-24/- 
26-30; líyushin 11-12 -14; Üsunov ü-2; Super 
Aero 45; Antonov An-14; Antonov An-2; WIBB 
BO 105C; Mil Mi-2 y Bell Modelo 212. así como 
se ha anunciado un contrato de alquiler de tres 
DC-9 Srs 31 por Me Donnell Douglas 
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Carril- ?_I, A_r- la línea aérea 

de Hfrég Koog, rae ñntdada d. 24 de 
Setjerrrr; ~e M- : ; n Lí finalidad de 
rcal:;^: . :r a 7 i: '-porte de car¬ 
ga entre Sdasgai y Sidney, A finales 
de es-:- re.r- ~7 ree rió su primer 
avión “ 4 j DC-3 matriculado 
VR-HD A. seguado el 3 de octubre por 
dos aparatos j pá y del mismo modelo . 
En 1 : - i -V —scíód John Swtrc 
adquir: _ -z* mayorita- 

ria es ü fioea aérea: a partir de ese 
momer:: : - ;■ :: m rarrias periene- 

cicr.:;- : _ : r. seguido el 

ejemplo y aroooes de Cathay 

Pacific. 

El 7 z: ^úembf€ de 1949 la compa¬ 
ñía recibió su primer Dougias C-54, ti¬ 
po que le permitió ampliar sus servi¬ 
cios c„:_-r :7 nn-cz ¿ros siguientes 
a Calo.:: : l ~ 5 ~ r~ er El primer 

Douglas Despresurizado. matricula¬ 
do VR-HF C roe estregado el 1 de di¬ 
ciembre de 1954: el 9 de junio de 1958 
la Une: .'. 7 .- 7 ;. : 7 .o : ^ primer avión 

nuevo, un Deudas DC-óB. Menos de 
un año después Degó el primer apara¬ 
to con — :V: Y Lockheed 

L-188 Electra entresado el 1 de abril 


de 195 : m niculado VR-HFO; Ca¬ 
li: a> - _. 2 primera línea aerea 

asiá:;:; rr rprz: esie modelo, a par¬ 
tir ¿t. 15 ¿z ¿:r.. z: ese año, En 1959 
la ccmrir : ñitionó con Hong 
Konz _-..r _ : ;rrresa asociada a 
BOÁC ;zr frr.rleaba Víckers Vis¬ 
co u ^: 7 j 7 ' :::s ¿1 Lejano Oriente. 
Con el ñu de mantener la competítivi- 
dad. L -r .7 7-2 pasó pedido en 

196: cor r rezar; Convaír CV- 8 SQ; 
entre gado : 20 ce febrero de 1960 y 
matrlr. VR-HF5. entró en servi¬ 
cio el : 7 : e_r la ruta de Hong 

Kong z Mzr : ; . :kyo. Durante los 
añ 0 $ ít:z7 _ j "Pacific compró 

otros :: _ el último de los 

cuales : : 1 ce unió de 1970, A 
finales c, ;~e _ ; : hizo evidente la 

nece=:::: : rparc:os de mayor capa¬ 
cidad. la afección recayó en el 
Boeing Se eompraron dos ejem¬ 
plares 2 Nznkwcíi Orient Airlines; el 
piimer: :r „ > matriculado VR- 
HGH. . :_23 el 1 de julio de 

1971 y ere-: :r. r icio el 3 de agosto. 
Finalmente, la Imea aérea acabó por 
comprar ; I 3 e.zg M)7 a Northwest 
Orient: paralelamente, los Convaír 
CV-$: retirados de ser¬ 

vicio. 

Entre 1971 y 1974 las actividades de 
Cathay ? _ _ _ : ^ rieron una línea de 

constan:; ;-Tr:r sien, io que hizo con¬ 
cebir la idea de adquirir aviones de fu¬ 
selaje ar_ - 7 . E r marzo de 1974 se en¬ 
cargaron 2 - ‘ _: :kheed L-1U11 -100 
TriStar. el rrinerr üe los cuales ? ma- 
triculadc ‘ R-I- H K. fue entregado el 


8 de agoste cc . : M y tritio en servicio 
ei ló de setiembre 

En octubre ;e 19"? se encargaron 
Boeing 747-267B propulsados por mo¬ 
tores Rolís-Roj,:: P3 211. destinados 
a cubrir la ruta a Londres. Él primero, 
recibido el 2 ce u! r de 1979, fue 
matriculado \'R-HKG. El servicio a 
la capital británica :Lr ir. 2 usurado el 
17 de julio de 1980. 

El grupo Swire, que controla la lí¬ 
nea aérea, e>:; i-irrun asociado a 
Hong Kong Air.r. Engineering Co, 
establecida en r -*• embre de 1950 con 
!a finalidad de realizar sen icios de 
mantenímieru; prrz Cathay Padfíc y 
otras líneas aéreas. Además, otras 
compañías del _r r- S- 1 re llevan a 


Boeing 707-3510 

(V.° Reg. 

\ ■" Ccrsir. 

VR-HGU 

1CQ34 

VR-HHE 

18888 

VR-HHJ 

15389 

Boeing 747-236F 

N.° Reg. 

\ 0 Constr* 

VR-HVY 

22306 

Bosrng 747-267B 

A/.° Reg. 

N. Q Constr: 

VR-HKG 

21746 

VR-HfA 

21366 

VR-HIB 

22149 

VR-HIC 

22429 

VR-HID 

22530 

VR-HIE 

228” 2 


E! VR'HIB es un sosing 747-2678, uno 
de tos seis Modelo 747 de Cathay 
Pacific. Un séptimo «Jutnbo» se halla 
bajo pedido (foto Aerocoiaur^ 


cabo servicios de tierra y reavitualla- 
miento en el aeropuerto Kai Tak de 
Ilong Kong. 

Actualmente. las rutas de transpor¬ 
te de pasajeros de Cathay Pacific se 
extienden por el Lejano Oriente, y 
llegan a Australia. Oriente Medio y 
Europa; conjuntamente con la com¬ 
pañía Lufthansa, cubre servicios de 
transporte de caiga entre Hong Kong 
y Fraiikfurt, 


Bajo pedido 

un avión; VR-HIF: 23048 

Lockheed L-1011-1 Tristar 

N. ú Reg. N.° Constr. 

VR-HHV 1024 

VR-HHW 1032 

VR-HHX 1054 

VR-HHY 1051 

N314EA* 1022 

M316EA* 1037 

N321EA* 1043 

* en préstamo de Eastern Air Lines 

Lockheed L-1011-100 TrlStar 

N. 0 Reg ' N , * Constr. 

VR-HHK 1116 

VR-HHL 1122 


Flota actual de Cathay Pacific 
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Ceskoslovenske Statni Aerolínie 
(CSA) se formo el 28 de julio de 1923 
v realizó 7 tres meses después, el 28 de 
octubre t el primer servicio experimen¬ 
tal entre Praga y Uzgorod, empleando 
en principio el Aero A-14 (un diseño 
de Brandenburg), Luego adquirió los 
de Havilland D.H.50 y Farman Go- 
liath. En 1930, realizó el primer vuelo 
internacional con destino a Zagreb al 
que siguieron servicios a Austria, Ru¬ 
mania y URSS Durante 1930 la com¬ 
pañía compró algunos Savoia-Mar- 
chctti S.M. 73, cuatro Airspeed En¬ 
voy y un Saro Cloud, 

Durante la II Guerra Mundial la 
compañía, junto a la otra línea aérea 
checa (la CLS), pasó a formar parte 
de la red alemana, tras ser absorbida 
por la Lufthansa en marzo de 1939. 
Una vez acabadas las hostilidades* só¬ 
lo sobrevivió la CSA que el L° de 


marzo de 1946 recomenzó sus servi¬ 
cios con aparatos Douglas DC-3 y 
Junkcrs Ju 52/3 m, A finales de 1947, 
la red de servicios de la compañía in¬ 
cluía la mayoría de las capitales euro¬ 
peas, A principios de 1949, adquirió 
dos Ilyushin 11-12 (más tarde se com¬ 
praron ocho en total) e intentó operar 
en las rutas trasatlánticas con los Dou¬ 
glas DC-4, En 1948, el paso a un régi¬ 
men socialista representó para la CSA 
una reducción de sus operaciones y 
hasta la década de los cincuenta no re¬ 
comenzó su expansión, iniciada me¬ 
diante la compra de los Ilyushin 11-14 
construidos en Checoslovaquia bajo 
licencia. 

Una fecha importante en la historia 
de la compañía la constituyó el año 
1957, en que CSA fue la primera com¬ 
pañía extranjera que operó con el bi- 
rreactor Tupolev Tu-104, que inicial¬ 


mente sirvió en las rutas con destino a 
Bruselas, Moscú y París; el L° de 
abril de 1960, la compañía sustituyó 
con este avión al 11-14 en la ruta Pra- 
ga-Londres. A principios de los años 
sesenta se empezaron a retirar los an¬ 
ticuados 11-12, sustituyéndolos por el 
Ilyushin 11-18, equipado por cuatro 
turbohélices. Durante este período, se 
abrieron nuevas rutas a Bombay, Da¬ 
kar y Yakarta, y comenzaron las ne¬ 
gociaciones con el Gobierno cana¬ 
diense para iniciar servicios con desti¬ 
no a Montreal, vía Amsterdam. De 
modo que hacia 1960, CSA se convir¬ 
tió en ía primera linca aérea del Este 
europeo que operaba a nivel mundial. 
El 3 de febrero de 1962 con un Bristol 
Britannía alquilado (matrícula GK- 
MBA) ? comenzó los vuelos a La Ha¬ 
bana (Cuba), Su primer ilyushin 11-62 
le fue cedido por la compañía soviéti- 


El Tupolev Tu-134A es el principal 
elemento de CSA en (as rutas de medio 
alcance. Las letras OiCJET que 
aparecen en la cola se refieren al prefijo 
de matrícula checoslovaca «QK» 

(foto Ausfin J. Brown) 

ca Aerollo! en mayo de 1968, El 4 de 
mayo de 1970. abrió la ruta Fraga- 
Nueva York, con escalas intermedias 
en Amsterdam y Montreal, utilizando 
un 1L62* 

CSA enlaza Praga con casi todas las 
capitales europeas mediante una ex¬ 
tensa red de vuelos. También mantie¬ 
ne servicios con el Oriente Medio, 
África Occidental, América Central y 
América del Norte. Además cubre 
una amplia red de vuelos interiores 
entre diferentes localidades de Che¬ 
coslovaquia, 


Flota actual de CSA 

Ilyushin H-1BD 

N. ° Reg . N. ú Constr 

OK-VAF 186009004 

ÜK-WAJ 187010101 


Ilyushin II-18E 

N.°Reg . N.° Constr. 

OK-PAI 181003105 


Ilyushin 11-62 

N°Reg. N.° Constr 


OK-ABD 10002 

OD-DBE 31501 

OK-EBG 41602 

OK-FBF 41805 

QK-GBH 62404 

OK-YBA 90602 

OK-YBB 90603 

OK-ZBC 00701 


Ilyushin II-62M 

N.°Reg , N° Constr 
OK-JBÍ 2932748 

OK-JBJ 4933456 

GK-KBK 1035435 


Let-410 Turboíet 

N, ° Reg. N. 0 Constr. 


OK-ADN 0004 

GK-ADO 0005 

OK-ADP 0101 

OK-ADG 0003 

OK-ADT 0102 

GK-CDR 0202 

OK-CD5 0203 

OK-DDV 0209 


(Nota: se desconoce el destino actual 
de estos aviones) 


Tupolev Tu^134A 

OK-EEC 

9440737 

N. Q Reg. 

N. 0 Constr. 

OK-EED 

9440837 

OK-AFA 

1351406 

OK-EEF 

9440937 

OK-AFB 

1351410 

GK-EEG 

9441037 

OK-CFC 

2351504 

ok-feh 

9510304 

OK-CFE 

2351602 

OK-FEI 

9510440 

OK-CFF 

2351603 

OK-FEJ 

9510540 

OK-CFG 

2351710 

(Nota: se desconoce el destino actual 

OK-CFH 

2351801 

de estos aviones) 

OK-DFI 

3351908 



OK-EFJ 

23128 

Yakovlev Yak-40K 

QK-EFK 

23130 

N, 17 Reg. 

N. ° Constr. 

OK-HFL 

49913 

OK-GEK 

9641050 

OK-HFM 

60142 

OK-GEL 

9640651 

OK-IFN 

60282 

OK-GEM 

9640851 



OK-GEN 

9641251 

Yakovfev Yak»40 

OK-GEO 

9641451 

N . 0 Reg. 

N. 0 Constr . 

OK-HEP 

9730555 

OK-EEA 

9431436 

OK-HEQ 

9741056 

OK-EEB 

9431536 

OK-HER 

9741156 
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China Airlines fue constituida por un 
grupo de personal retirado de las 
Fuerzas Aéreas de Taiwán el 16 de di¬ 
ciembre de 1959 para llevar a cabo 
vuelos charter domésticos con dos 
Consolidated PBY-5A Catalina. Los 
servicios regulares en Taiwán comen¬ 
zaron en octubre de l %2 con I >oug!us 
DC-3 y DC-4 y Curtiss C-46, que fue¬ 
ron complementados en 1969 con la 
recepción de un NAMC YS-Il (B- 
156); un segundo YS-11 se recibió el 9 
de enero de 1970, Anteriormente, en 
octubre de 1966, se había recibido un 
único Lockheed L-104911 para inau¬ 
gurar el primer servicio internacional 
de la aerolínea, de Taipei a Saigón, el 
2 de diciembre de I%6, Esa rata fue 
cubierta por el Super Constellation 
hasta que fue remplazado en marzo de 
1967, empleado exclusivamente en 
vuelos charter en el Sudeste Asiático. 

En su forma estándar y en la variante 
5P, el Boeing 747 es el modelo más 
numeroso de la flota de China Airlines 
(foto Avíation Letter Photo Service vía 
John Roach). 


Para expandir la red se encargaron 
dos Boeing 707-309C, de los que el 
primero (13-1824) se recibió el 7 de no 
viembre de 1969, En febrero de 197u 
se inauguró una ruta a San Francisco 
vía Tokio utilizando los nuevos 
Boeing 707; más tarde se añadieron 
escalas en Los Angeles y Honolulú. 

Entre 1971 y 1977 se utilizaron cua 
tro Sud-Aviation Caravefle en serví 
cios domésticos y charter. Esos apara 
tos fueron remplazados por tro 
Boeing 737-28L de los que el primero 
(B-1872) se recibió el 9 de abril ik 
1976. Mientras se producía la sustiiu 
ción de los aviones de corto alcance, 
la flota de largo alcance comenzaba a 
incorporar los Boeing 747, más con¬ 
cretamente un 747-132 (B-1860) el 16 
de mayo de 1975 y un 747SP (B-1862) 
el 6 de abril de 1977. Para comple¬ 
mentar la expansión de su red regio¬ 
nal, China Airlines utiliza el Airbus 
A30Ü desde el 22 dejunio de 1982, en 
que recibió el primero de ellos 
(B-190), Para las rutas lejanas en las 
que no requiera la capacidad del 747 
se encargaron dos Boeing 767-2Ü9, el 
primero de los cuales (B-1836) entró 
en servicio entre Taipei y Hong Kong 
el 3Ü de diciembre de 1982, Ese día 
China Airlines se convertía en la pri¬ 
mera aerolínea asiática usuaria de esc 
modelo y también en la primera de la 
región que lo utilizaba. 

En la actualidad, la compañía lleva 
a cabo servicios regulares de pasaje y 
carga a varios destinos interiores, así 
como vuelos a distintos puntos en 
Asia, Europa y América del Norte, 



Flota de China Airlines 

Airbus Industrie A300B4-220 


El Sud Aviation Caravelie 3 sirvió en las 
rutas interiores y ios vuelos charter de la 
aerolínea durante seis años. 


N. ° fíeg. 

Ai. 0 Constr, 

B-190 

193 

B-192 

197 

B-194 

221 

B-196 

232 

Boeing 707 

N. 0 fíeg . 

N ° Conste 

B-1828 

18710 

B-1830 

19178 

B-1832 

18825 


B-1864 

21454 

B-1866 

21843 

B-1880 

22298 

B-1886 

22446 

B-1888 

22447 

B-1894 

22299 

N4508H 

22547 

N4552V 

22805 


Boeing 737-281 

N.°Reg. N.° Constr. 
B-1870 20226 

B-1872 20227 

B-1874 20277 


Boeing 747 

N. 0 fíeg. A/. 0 Constr. 
B-1862 21300 


Bajo pedido 

un 747-209F 

Boeing 767-209 

N. ° Reg. N. ° Constr. 

B-1836 22681 

B-1838 22682 

Flota suministrada por Editions JP 
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La compañía aerea Delta Air Servi¬ 
ces, fundada en 1925 por G E> Wool- 
man, inauguró los vuelos de pasaje el 
16 de jumo de 1929, entre las ciudades 
de Atlanta (Georgia) y Birmingham* 
en Ahibama. Este servicio inicial se 
extendió hasta Dallas, vía Jackson. 
poco tiempo después. Los vuelos de 
pasaje tuvieron que ser suspendidos el 
16 de setiembre de 1930, cuando 
Delta no recibió los contratos postales 
correspondientes a sus rutas. Quien se 
benefició de ello fue American Airli¬ 
nes, que incorporó parte de la cober¬ 
tura de Delta a su propia red. 

En 1934 se adoptó d nombre actual 
de la compañía. Delta Air Unes, y 
ésta recibió su primer contrato de 
transporte postal, entre las localida¬ 
des de Charleston y Fort Worth, 
empleándose inicial mente aviones 
Travel Air, En noviembre de 1940, 
Delta recibió su primer bimotor Dou¬ 
glas DC-3, que fue matriculado 
NC2834Ü y bautizado City of Atlanta. 
En 1942. las rutas de Gincinnati, Sa- 
vannah y Nueva Orleans eran servi¬ 
llas por una flota compuesta por 
cinco Douglas DC-3 y cuatro 
L-10A Elcctra. 

Como aportación al ingente esfuer¬ 
zo de guerra, dos terceras partes de 
los aviones de la compañía fueron des¬ 


tinados a misiones militares, En febre¬ 
ro de i 942 se erigió un centro de mo¬ 
dificación de aviones en la base de 
operaciones de la compañía, en 
Atlanta* y por él pasaron casi un mi¬ 
llar de aparatos. En 1945. este centro 
tuvo a su cargo un programa de emer¬ 
gencia que requirió la remodelación 
de 45 Boeing B-29 Supcrfortress. En 
julio de ese mismo año, Delta obtuvo 
la prestigiosa ruta entre Chicago y 
Miamri Éstre trayecto, sobre el que se 
realizaron cuatro vuelos diarios a par¬ 
tir de t ] de diciembre de 1945. estaba 
servido por Douglas DC-3 y tenía va¬ 
rias escalas regulares. En noviembre 
de 1946 se inauguró un vuelo sin esca¬ 
las mediante los Douglas DC-4, de los 
ue el primero fue recibido el 14 de 
ide robre de 1945 v matriculado 
NC37473, El 5 de noviembre de 1948 
se entregó a Delta el primero 
(N1903M) de los tres Douglas DC-6 
encargados; este modelo remplazó a 
los PC-4 en la ruta de Miami, sólo 
para ser sustituido en abril de 1954 
por ios nuevos Douglas DC-7 
Para su despliegue en los servicios 
de menor alcance de su red, la compa¬ 
ñía encargó veinte Convair CV-340, 
de los que el primero, matriculado 
N480K7 fue entregado d 18 de di¬ 
ciembre de 1952. El 1 de mayo de 
1953, la aerolínea Chicago and' Sou¬ 
thern Air Unes se fusionó con Delta. 
Esta unión supuso un incremento de 
la cobertura de la compañía (incluidos 
vuelos internacionales) y de su parque 
de aviones, entre los que ahora se fra¬ 
ilaban ocho CV'340, pendientes de re¬ 
cepción, y seis Lockheed L-649A 
Constellation, encargados todos ellos 
por CSAL, Los 38 Convair que llega¬ 


ron a integrar la flota de Delta fueron 
convertidos paulatinamente al están¬ 
dar CV-44Q. Otra expansión de im¬ 
portancia tuvo lugar el i de febrero de 
1956, cuando Delta comenzó a operar 
en la linca Nueva York-Washington, 
en la que se emplearon inicialmente 
cuatro Lockheed L-049 Conste Hat ion 
adquiridos de Pan American. 

En eí otoño de 1958. el parque de la 
compañía comprendía 77 aviones, de 
los que la gran mayoría eran Convair 
440 (28 ejemplares)* Douglas DC-7 
(21) y Douglas DC-3 (12). El 18 de se¬ 
tiembre de 1959, un Douglas DC-8-11 
voló de Nueva York a Atlanta* reali¬ 
zando así la primera operación de 
Delta con un avión a reacción. El pri¬ 
mero de estos modernos aparatos fue 
servido a b compañía el 21 de julio de 
1959. Ocho meses después, el 15 de 
mayo de 1960, voló d primer Convair 
CV-880 con los colores de Delta. 

Para remplazar a los viejos Convair 
CV-440, Delta Air Lines encargó, en 
abril de 1%3 T 14 Douglas DOS-14: el 
primero* matriculado N3302L* fue re¬ 
cibido el 9 de junio de 1966. El 8 de 
diciembre de ese año. Delta se con¬ 
vertía en ia primera compañía que in¬ 
troducía en servicio al DC-9, 

En 1969, Deha Air Lines se conver¬ 
tía en una compañía enteramente 
equipada con reactores* poseyendo 
una flota de 68 Douglas DC-9,45 
Douglas DC-8 y 16 Convair 880, Su 
primer avión de fuselaje ancho fue el 
Boeing 747-132, de los que el primero 
se recibió el 26 de setiembre de 1970 y 
fue matriculado N9896. El 25 de octu¬ 
bre de ese año, el 747 efectuaba su 
primer servicio. El 10 de octubre de 
1972, Delta alquilaba su primer Dou- 


En la foto, el segundo Boeing Modelo 
767-232 con tos colores de Delta y, 
también* el tifio más moderno de su 
flota. Utilizado en rutas inedias y cortas* 
este avión está propulsado por dos 
kirbofan General Electric CF6-80A y en 
su cabina sólo «habitan» dos tripulantes. 

glas DO 10-LO f matriculado N6D1DA, 
de United Airlines, El i de agosto, 
Northeast Airlines se asoció con 
Delta, que recibió, como dote de la 
unión, aviones Fairchild FH-227 y 
Boeing 727, amén de varías rutas a ia 
costa este y a tas Bu tironas y Bermu- 
das. Ese año, Deha volaba a 99 ciuda¬ 
des. El DC-10 duró poco tiempo en ta 
flota y fue remplazado poi el Lock¬ 
heed L-iOll TnStar: el ejemplar ini¬ 
cial fue el N70ÍDA, que fue recibido 
el 3 de octubre de 1973 y realizó su 
primer servicio el 16 de noviembre. 
Así, en el espacio de tres años, Delta 
utilizó todos los modelos de fuselaje 
ancho fabricados en Estados Unidos. 
El t de mayo de 1978 se inauguró un 
nuevo servicio* el que enlazaba Lon¬ 
dres desde Nueva Orleans y Atlanta, 
ruta en la que en un primer momento 
se emplearon dos L-1011-200 TriSiar 
alquilados de TWA, los matricula¬ 
dos N31029 y N81Ü28. Desde 1978, 
el único modelo nuevo incorporado 
a la Oota ha sido el Boeing 767-232* 
cuyo primer ejemplar, matricula¬ 
do N1Ü2DA y bautizado Spirtt of 
Delta * llegó a manos de la compañía 
del 25 de octubre de 1982. Ello ha su¬ 
puesto para Delta la posesión de 
lodos los aviones comerciales de fuse¬ 
laje ancho, a excepción del europeo 
Airbus Industrie A3ÜÜ/31U. 
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Flota actual de 
Delta Air Lines 


Boeing 727-232 

N.^Reg, N. 

c Constr. 

N400DA 

21144 

N401DA 

21145 

N402DA 

21146 

N403DA 

21147 

N404DA 

21148 

N405DA 

21149 

N405DA 

21150 

N406DA 

21151 

N407DA 

21152 

N408DA 

21153 

*- ’ - * . C— V-T*"- - -f' # 

N409DA 

21222 

N410DA 

21223 

N411DA 

21223 

N412DA 

21232 

N413DA 

21233 

N414DA 

21256 

N415DA 

21257 

N416DA 

21258 

N417DA 

21259 

N418DA 

21271 

N419DA 

21272 

N420DA 

21273 

N421DA 

21274 

N452DA 

20634 

N453DA 

20635 

N454DA 

20636 

N455DA 

20637 

N4560A 

20638 

N457DA 

20639 

N458DA 

20640 

N459DA 

20641 

N460DA 

20642 

N461DA 

20643 

• N4520A 

20644 

N4630A 

20645 

N464DA 

20646 

N465DA 

20647 

N466DA 

20743 

N467DA 

20744 

N468DA 

20745 

N469DA 

20746 

N470DA 

20747 

N471 DA 

20748 

N472DA 

20749 

N473DA 

20750 

N474DA 

20751 

N475DA 

20752 

N476DA 

20753 

N477DA 

20754 

N478DA 

20755 

N479DA 

20756 

N480DA 

20860 

N481DA 

20861 

N482DA 

20862 

N483DA 

20863 

N484DA 

20864 

N485DA 

20865 

N486DA 

20866 

N487DA 

20867 

N488DA 

21018 

N489DA 

21019 

N490DA 

21020 

N491DA 

21060 

N492DA 

21061 

N493DA 

21062 

N494DA 

21074 

N495DA 

21075 

N496DA 

21076 

N497DA 

21077 

N498DA 

21142 

N499DA 

21143 

N501DA 

21303 

N502DA 

21304 

N503DA 

21305 

N504DA 

21306 



N505DA 

21307 

N506DA 

21308 

N507DA 

21309 

N508DA 

21310 

N509DA 

21311 

N510DA 

21312 

N511DA 

21313 

N512DA 

21314 

N513DA 

21315 

N514DA 

21430 

N515DA 

21431 

N516DA 

21432 

N517DA 

21433 

N518DA 

21469 

N519DA 

21470 

N520DA 

21471 

N521DA 

21472 

N522DA 

21582 

N523DA 

21583 

N524DA 

21584 

N525DA 

21585 

N526DA 

21586 

N527DA 

21587 

N528DA 

21702 

N529DA 

21703 

N530DA 

21813 

NS31DA 

21814 

N532DA 

22045 

N533DA 

22046 

N534DA 

22047 

N535DA 

22048 

N536DA 

22049 

N537DA 

22073 

N538DA 

22076 

N539DA 

22385 

N540DA 

22386 

N541DA 

22387 

N542DA 

22391 

N543DA 

22392 

N544DA 

22493 

N545DA 

22494 

N546DA 

22677 


Boeing 737-232 Advanee 

N.°fíeg N.°Constr 

N301DL 23073 

N302DL 23074 

N303DL 23075 

N304DL 23076 

N305DL 23077 

Bajo pedido 

28 aviones, a entregar en el curso de 1984 


Boeing 757-232 
Bajo pedido 

30 aviones, a entregar en 1985-87; 
n. ori constr. 22808 a 22817 


Boeing 767-232 

N.° Reg. N. ° Constr 
NI 01 DA 22213 


N102DA 22214 

N103DL 22215 

N104DA 22216 

N105DA 22217 

NI 06 DA 22218 

N107DL 22219 

N108DL 22220 

N109DL 22221 

N110DL 22222 

N111DN 22223 

N112DL 22224 

N113DA 22225 

N114DL 22226 

N115DA 22227 

Bajo pedido 

Cinco aviones (nconstr. 22228 a 22232) 
a entregar en 1984; sus matriculas pueden 
ser NI 16DL, NI 17DA, NI 18DA, NI 19DA y 
N120DA (los sufijos pueden variar) 


□ouglas OC-8 Super 71 

N°Reg. N. a Constr, 
N826E 45079 

N1300L 46014 

N1302L 46029 

N1303L 46030 

N1304L 46048 

N1307L 46056 


McDonneH Douglas DC-9-32 

N.° Reg. 

N° Constr, 

NI 261L 

47317 

N1262L 

47257 

N1263L 

47258 

NI264L 

47259 

N1265L 

47260 

N1266L 

47261 

N1267L 

47262 

N1268L 

47284 

N1269L 

47285 

N1270L 

47318 

N1271L 

47319 

N1272L 

47320 

N1273L 

47321 

N1274L 

47322 

N1275L 

47323 

N1279L 

47358 

N1280L 

47359 

Ni 281L 

47377 

N1282L 

47378 

N1283L 

47379 

N1288L 

47443 

N1289L 

47444 

NI2901 

47445 

N1291L 

47466 

N1292L 

47529 

N1293L 

47486 

NI2941 

47616 

N1295L 

47525 

N3335L 

47176 

N3336L 

47177 

N3337L 

47273 

N3338L 

47274 

N3339L 

47276 


Los DC-8 Super 71 son los cuatrimotores de 
Delta Airlines que gozando! menor nivel 
de emisión de ruidosy los que mejor 
se adaptarán afuturas legislaciones 
a este respecto(foto JohnRoach). 


N3340L 47276 
N5341L 47277 
N5342L 47278 


Lockheed L- Í011 TriStarl 

N. • Reg. N ° Constr 
N 701 DA 1041 

N7020A 1046 

N703DA 1052 

N704DA 1057 

N705DA 1071 

N706DA 1074 

N7070A 1077 

N708DA 1078 

N7090A 1081 

N710DA 1084 

N711DA 1086 


N712DA 

N713DA 

N714DA 

N715DA 

N7160A 

N717DA 

N718DA 

N719DA 

N720DA 

N721DA 

N722DA 

N723DA 

N725DA 

N726DA 

N727DA 

N728DA 

N729DA 

N73QDA 

N733DS 

N735D 

N736DY 

N737D 

N740DA 

N741DA 

N1731D 

N1732D 

N1734D 

N1738D 

N1739D 


1088 

1089 

1090 
1092 

1095 

1096 

1097 

1135 

1136 
1139 
1147 
1150 
1162 
1163 
1167 
1173 
1180 

1199 

1224 
1226 

1227 

1228 

1244 

1245 

1200 
1213 

1225 
1234 
1237 


Lockheed L-1011 TrlStar200 

N°Reg. N.° Constr. 

N724DA 1T51 

Lockheed L-1011 TriStar 500 

N. e Reg. N.° Constr 
N751DA 1166 

N752DA 1172 

N753DA 1189 

Flota suministrada por Editions JP 

































































Líneas Aéreas del Mundo 


Eastern Air Lines 



El 15 de setiembre de 1927 ,se fundó 
en Fiiadelfia la Pitea i rn Aviation con 
la intención de dedicarse a la cons¬ 
trucción de aviones y a las operacio¬ 
nes comerciales de aerolínea. El 1 de 
mayo de 1928. con una flota de ocho 
biplanos Pitea i rn PA-5 Mailvving, la 
compañía inauguró servicios postales 
entre Nueva York y Atlanta, E) I de 
diciembre de ese año Pitcairn asumió 
Id ruta postal de Florida Airways 
entre Atlanta y Mi ami. El 10 de julio 
de 1929 la división de aerolínea de Pit- 
cairn fue adquirida por la North Ame¬ 
rican Aviation Corporation y se con¬ 
virtió en la división Eastern Air Lines 
de North American; la titularidad del 
nuevo propietario duró poco, pues el 
22 de abril de 1938 la compañía pasó a 
manos del capitán Eddie Rieken- 
baeker, El nombre de la aerolínea 
cambió a Eastern Air Transpon el 17 
de enero de 1950, Eastern asumió la 
rula de New York Airways entre 
Nueva York y Atlantic City el 15 de 
julio de 1931 v absorbió Ludington 
Airlines el 15 de febrero de 1933. Fi¬ 
nalmente, e! 31 de abril de 1934 la 
compañía adopto la denominación de 
Eastern A r Lines. 

Eastern formó General Air Lines 
en 1934 v recibió su primer Do agías 
DC-2 (NC13731) el 27 de setiembre 
de 1934; este nuevo modelo sustituyó 
rápidamente a los Curtiss Cóndor que 
cubrían la ruta de Nueva York a 
Miamí. Sin embargo, el 15 de diciem¬ 
bre de i 934 todos Tos aviones de Ge¬ 
neral fueron transferidos a la compa¬ 
ñía madre. El ló de octubre de 1935 
fue retirado el ultimo Pitcairn Mail- 
wing y y tras una serie de estudios de 
operattvidad de los Lockheed Electra 
en 1935-36, la compañía decidió cen¬ 
trarse en los bimotores de Douglas.. A 


continuación dd DC-2 vino el ubicuo 
Douglas DC*3: el primer ejemplar 
(NC16094) se aceptó oficialmente el 
18 de diciembre de I936e inauguró un 
servicio sin escalas entre Nueva York 
y Miami el 16 de enero de 1937. 

En 1942 el único modelo de Eastern 
era el DC-3. del que poseía 39 unida¬ 
des* El I de setiembre de ese año la 
aerolínea formó una división de trans¬ 
porte militar y recibió el primero de 
sus Curtiss C-46 (41-5170) ei 2 de oc¬ 
tubre de 1Q47 l n marzo de 1943 Pas¬ 
te rn utilizaba quince C-46 con matri¬ 
culas militares en la ruta a Natal (Bra¬ 
sil), a la que siguió el 1 de junio de 
1944 el primer servicio a través dd 
Atlántico hasta Accra, en la Costa de 
Oro, vía la isla de Ascensión. Este 
servicio finalizó el 10 de noviembre de 
1944 y eso mismo sucedió con la ruta 
de Natal el 15 de octubre de 1945. 
coincidiendo con la disolución de la 
división de transporte mMirar de Has- 
tero. En 1946 los DC-3 comenzaron a 
set complementados por Douglas 
(5-54 desmovilizados. El 17 de mayo 
de esc año se inauguró el primer servi¬ 
cio internacional de la compañía, 
entre Nueva Orleans y Ciudad de Mé¬ 
xico. 

Easrern encargó sus 14 primeros 
Lockheed 049 (más tarde cambió a los 
649} el 10 de setiembre de 1945 y ei 
primero de ellos (NX101A) lo recibió 
c! 19 de marzo de 1947. Este modelo 
entró en servicio en mayo de ese año. 
El 2b de noviembre de 195L se reci¬ 
bió un L- i049 Super Constcllation 
(N62Q3C), que fue el primero de 58 
ejemplares empleados por la compa¬ 
ñía; el último fue retirado en febrero 
de 1968. Después de la adquisición de 
los Constcüation, Eastern encargó 
cincuenta Martin 4-04. Se trataba de 
unos bimotores presión izados de los 
que el primero (N440A) fue entrega 
do el 21 de octubre de 1951 y entró en 
servicio en enero de 3952. Para operar 
en sus rutas interiores de largo alcan¬ 
ce. Eastern encargó inicialmente doce 
Douglas DC-7B (en la práctica em¬ 
pleó un tota! de 50). El primer ejem¬ 
plar (N801D) fue aceptado d 2 de 
junio de 1955. 


Iras cinco años de pugna con Na¬ 
tional Airlines, Eastern consiguió ab¬ 
sorber Colonial Airlines el 1 de junio 
de 1956. Ese mismo año Eastern Air 
Lines celebró 25 años sin un solo acci¬ 
dente fatal. En 1957 la compañía dio 
tres importantes pasos adelante en su 
expansión. El primero fue el alquiler 
durante cinco años de siete Douglas 
DC-óB de Trans American, de los que 
el primero (N5023C) lo recibió en fe¬ 
brero. El segundo evento importante 
fue la aceptación, el 18 de abril, del 
primero de los 20 Convair CV-44Ó, 
destinados a complementar a los Mar¬ 
tin 4-0-4. EJ tercer hito fue la inaugu¬ 
ración, el 23 de julio, dd primer servi¬ 
cio de Eastern entre Nueva York y 
Ciudad de México, vía Nueva Or¬ 
le ans. cubierto por los DC-7B. Ello 
era una expansión de la ruta que había 
inaugurado originalmente en mayo de 
1946. A comienzos de 1958 Eastern 
tenía una Ilota de 187 aviones de héli¬ 
ce que comprendía siete DC-óR, 48 
DC-7B, 56 Constellation/Super Cons¬ 
te Ilación, 20 Convair CV-44Q y 56 
Martin 4-0-4. 

El 8 de octubre de 1958 la aerolínea 
recibió su primer Lockheed L-1S8A 
Electra, matriculado N5502. Éste fue 
el primer y único modelo a turbohéli¬ 
ce empleado por la empresa. Cuando 
el 12 de enero de 1959 comenzaron los 
servicios con el nuevo modelo. Eas¬ 
tern tenía va nueve de los 40 que 
había pedido. 

El primer reactor de la aerolínea, 
un Douglas DC-S-21 (NSóOl). se reci¬ 
bió el 3 de enero de 1960 y el 2] de ese 
mes llevó a cabo el primer servicio a 
reacción entre Nueva York y Níiami. 
AI cabo de poco más de un año. el 14 
de agosto de iSóIJa compañía aceptó 
su primer Boeing 7204)25 (N8701E). 
En abril de 1961 la aerolínea intro¬ 
dujo los primeros servicios de pasaje 
sin reserva previa, inicialmeme con 
los Super Censtdlatron (que más 
tarde fueron remplazados por los L- 
188). Este servicio se efectúa actual¬ 
mente entre Nueva York, Washington 
y Boston. 

El 15 de noviembre de 1963 la com¬ 
pañía aceptó su primer Boeing 727-25 


(N3 I02N) y tuvo la distinción de reali¬ 
zare! primer servició mundial con este 
nuevo modelo, el } de febrero de 1964 
en la ruta Fila dd fia - Washington - 
Miami. En febrero de 1965 se cursó 
un pedido inicial por ocho Douglas 
DC-9-14, de los que el primero 
(N89Q1E) se le entregó el 26 ce abril 
de 1966. El hermano mayor de! DC-9, 
d DC-9-31, entró en servicio el 1 de 
febrero de 1967, También en 1967, d 
6 de enero, Eastern Airlines absorbió 
ks Mazckey Airlines, a la que el 21 de 
mayo de 1971 siguió Caribair, una ae¬ 
ro ínea con base en Puerto Rico. En 
11 años Eastern pasó de ser una com¬ 
pañía equipada exclusivamente con 
aviones de hélice a la era dd reactor y 
a tener una flota de 240 aviones a 
reacción (incluidos los L-188): la 
mayor parte de esa flota consistía en 
86 Boeing 727 y 81 Douglas DC-9, 
Eastern anunció la firma de un pe¬ 
dido por su primer avión de fuselaje 
ancho el 29 de marzo de 1968: veinti¬ 
cinco Lockheed L-lóll TriStar con 
una opción por otros tantos, El 26 de 
abril de 1972. al cabo de tres semanas 
de que el primero de ellos (N3Ü6EA) 
se hubiese recibido, Eastern puso d 
L-I011 en servicio entre Nueva York 
y Miamí. Desde 1972 los TriStar cuen¬ 
tan con d apoyo, en las rutas de 
mayor densidad, de los Airbus A300; 
el primero de éstos (N2U4EA) fue en¬ 
tregado d 24 de agosto de 1977 y hoy 
día 34 de estos aviones europeos vue¬ 
lan con los colores de Eastern. Más 
recientemente, el 22 de diciembre de 
1982. la compañía se convirtió en la 
primera usuaria del Boeing 757 cuan¬ 
do recibió el N506EA y este modelo 
comenzó a remplazar a algunos de los 
Boeing 727-25 más viejos. El 15 de 
julio Je 1985 Eastern Aír Lines reali¬ 
zó su primer servicio con un Douglas 
DC-10-30 de Miami n 1 ondret (G n t- 
vriekb En la actualidad, la compañía 
sirve en 34 estados de EE UU, 

Eastern, que hace ya 21 años (levó a 
calió el primer servicio de pasaje con 
este modelo, utiliza todavía el Boeing 
727 con excelentes márgenes de 
rentabilidad y fiabilidad (fofo Boeing), 























Líneas Aéreas del Mundo 


Eastem Air Lines (2) 


Flota actual de Eastern Air Unes 

Airbus Industrie A300B2K-2Q2 

N. u Reg. N.° Constr. 


N291EA 049 

N292EA 051 

Airbus Industrie A300B4-203 

N. °Reg. -N.° Constr. 

N201EA 041 

N2Q2EA 042 

N203EA 043 

N204EA 044 

N205EA 065 

N206EA 066 

M207EA 067 

N208EA 068 

N209EA 086 

N210EA 087 

N212EA 091 

N213EA 092 

N215EA 108 

M216EA 118 

KI217EA 119 

N219EA 120 

M220EA 124 

N221EA 152 

N222EA 153 

N223EA 154 

N224EA 155 

N225EA 158 

N226EA 162 

W227EA 204 

N228EA 207 

N229EA 211 

N230EA 216 

N231EA 220 

NI232EA 259 

N233EA 261 

N234EA 271 

N235EA 274 

Boeing 727-25 
N. ° Reg. N. 0 Constr. 


Boeing 727-225 

N.°Reg. N. 6 Constr. 


N4556W 

IM4753B 

N8101N 

N8103N 

N8104M 

N8105N 

N8106M 

N8107M 

N8116N 

14811714 

N8120N 

148121N 

(48122N 

N8123N 

I48125N 

148126 N 

148127N 

148128N 

N812914 

M8132M 

N8134N 

I48135N 

N8137N 

I48133N 

I48140M 

N8141N 

14814214 

N6143N 

N914714 

N8148N 

N8149N 

N8150N 


18282 

18287 
18152 

18254 

18255 

18256 

18257 

18258 

18267 

18268 

18271 

18272 

18273 
16274 

18276 

18277 

18278 

18279 

18280 
18283 

18285 

18286 

18288 
18289 
18291 

18965 

18966 
1896' 
189'i 
18972 
13973 
18974 


Boeing 727-214 


N. 0 Reg. 
N530PS 
14531PS 
N532PS 
N534PS 


AI. n Constr. 
19685 

19586 

19587 
19689 


14801 EA 

N802EA 

M803EA 

N804EA 

NS05EA 

N306EA 

N807EA 

N808EA 

N309EA 

14810EA 

N811EA 

N812EA 

N813EA 

N814EA 

N815EA 

N816EA 

N817EA 

N618EA 

N820EA 

14821 EA 

N822EA 

N8825E 

N8826E 

N8827E 

M8828E 

AI8829E 

N8830E 

N8831E 

N8332E 

N8833N 

N8834E 

N8835M 

N8836N 

N9937E 

N8838E 

N8839E 

N8840E 

N8841E 

M9942E 

N8843E 

N8844E 

148846 E 

N8847E 

N8848E 

N8849E 

148850 E 

M3851E 

N8852E 

N8853E 

N8855E 

NS856E 

N8857E 


22432 

22433 

22434 

22435 

22436 

22437 

22438 

22439 

22440 

22441 

22548 

22549 

22550 

22551 

22552 

22553 

22554 

22555 

22557 

22558 

22559 

20144 

20145 

20146 

20147 

20148 

20149 

20150 

20151 

20152 

20153 

20154 

20379 

20380 

20381 

20382 

20383 

20415 

20416 

20441 

20442 

20444 

20445 

20446 

20447 

20448 

20614 

20615 

20616 

20617 

20618 
20619 



*1488842 

M8885Z 

N8886Z 

N8887Z 

M8888Z 

N8889Z 

N8890Z 

N8891Z 

N8892Z 


2 . 1581 

21854 

21855 

21856 

21857 
21358 

21859 

21860 
21861 


Boeing 727-254 

AI. 0 Reg. N. ° Constr. 


N384PS 

N536PS 

M547PS 

N548PS 

N549P5 


20437 

20458 

20250 

20251 

20252 


Boeing 757-225 

IV. ° Reg. N. ° Constr. 


N501EA 

N502EA 

N503EA 

N504EA 

N505EA 

N506EA 

N507EA 

N508EA 

N509EA 

N510EA 

N511EA' 

N512EA 

N513EA 


22191 

22192 

22193 

22194 

22195 

22196 

22197 

22198 

22199 

22200 
22201 
22202 
22203 


(alquilados de PSA) 


I48858E 

20620 

N514EA 

22204 

N8859E 

20621 

N515EA 

22205 

N8860E 

20622 

N516EA 

22206 

N8861E 

20623 

N517EA 

22207 

N8862E 

20624 

N516EA 

22208 

N8363E 

20625 

M519EA 

22209 

N8864E 

20626 

N520EA 

22210 

N8865E 

20627 

N521EA 

22211 

N8866E 

20628 

M522EA 

22611 

N8867E 

20823 

M523EA 

22612 

N8869E 

20824 

N524EA 

22688 

NB870Z 

21288 

N525EA 

22689 

N8871Z 

21239 

N526EA 

22690 

M8872Z 

21290 

N527EA 

22691 

N8873Z 

21291 

V bautizado Spirít of 

I48874Z 

21292 

Milwaukee) 


NS875Z 

21293 

(¡OS N521EAaN527EA 

N8S76Z 

21449 

se recibirán en breve) 

N8877Z 

21450 

Lockheed L-fOII TriStar í 

F\i88'SZ 

21451 

AI. ° Reg. 

M 0 Constr : 

N8879Z 

21452 

N301EA 

1002 

N8880Z 

21453 

N302EA 

1003 

N8881Z 

21578 

N303EA 

1004 

N8882Z 

21579 

N305EA 

1006 

N8883Z 

21580 

N308EA 

1009 


N309EA 

AJ313EA 

N314EA' 

N316EA' 

N317EA 


1010 

1020 

1022 

1037 

1038 


Algunos da los aniones de la compañía 
permanecen inactivos hasta que puedar 
ser necesarios, como este Lockheed 
TriStar. 


N318EA 

1039 

N8962E 

45871 

N319EA 

1040 

NS963E 

45872 

N320EA 

1042 

N8964E 

45873 

N321EA* 

1043 

N8965E 

45874 

N322EA 

1044 

N8966E 

47217 

N323EA 

1045 

M8968E 

45875 

N324EA 

1050 

N8969E 

45876 

N327EA 

1055 

N8970E 

47268 

N329EA 

1085 

M8971E 

47269 

N330EA 

1087 

N8972E 

47270 

N331ÉA 

1121 

N8973E 

47036 

N332EA 

1123 

N8974E 

47074 

N333EA 

1126 

M8975E 

47119 

N334EA 

1141 

M8976E 

47271 

N335EA 

1142 

N8977E 

47272 

N336EA 

1143 

M8978E 

47327 

N372EA 

1033 

N8979E 

47323 

(* alquilados a Cathay Pacific Airways) 

NS980E 

47329 

MeDonneU Dougias DC-9-31 

M8981E 

47330 

N . ■ Reg ■ 

N. c Constr. 

N8982E 

47331 

N8916E 

45733 

N8983E 

47399 

N8917E 

45734 

N8986E 

47402 

MS918E 

45833 

N8987E 

47403 

N8919E 

45834 

AI8988E 

47098 

N8920E 

45835 

N8989E 

47121 

N8921E 

45836 

N8990E 

47120 


N8923E 

N8924E 

N8925E 

N8926E 

N8927E 

N8928E 

N8929E 

N8931E 

NS932E 

M8933E 

N8934E 

N8938E 

N8942E 

N8943E 

N8944E 

N8945E 

N8948E 

N8950E 

148951E 

I48952E 

N8956E 

N8957E 

N8959E 

I48960E 


45837 


45838 

McDonnetl Dougias DC-9-51 

45839 

N. ° Reg. 

N° Constr. 

45840 

N401EA 

47682 

45863 

N402EA 

47633 

45864 

N403EA 

47685 

45865 

N4Q4EA 

47665 

45866 

N405EA 

47638 

47140 

N406EA 

47686 

47141 

N407EA 

47692 

47142 

N408EA 

47693 

47143 

N409EA 

47728 

47161 

N410EA 

47731 

47165 

N411EA 

47732 

47166 

N412EA 

47733 

47167 

AJ413EA 

47745 

47181 

N414EA 

47746 

47184 

N415EA 

47749 

47186 

N416EA 

47751 

47187 

N417EA 

47753 

45367 

N41SEA 

47676 

47214 

AJ419EA 

47677 

47215 

N420EA 

47689 

47157 

N421EA 

47679 

45869 

Hota suministrada por Editions JP 
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En la fecha de su fundación, d 11 ue 
noviembre de 1948, la flota de E! Al 
estaba integrada por un Dougk¿> 
DC-4 y dos Cuntes C-4ó Commaikc 
transferidos de i antecesor de e^: 
compañía, el Mando de Transpone 
Aéreo israelita (LATA), El AI -e 
constituyo imcialmente para rempla¬ 
zar a la aerolínea doméstica Aviron ;■ 
llevar a cabo los servicios de los que 
no podían ocuparse las Fuerza- Ae¬ 
reas de Israel. 

En junio de 1950 se adquirieron ir A 
Lockheed L-049 Constellation ! matri¬ 
culados 4X-AKA y 4-X-AKCi: a: > 
aparates llegaron a Tel Aon a princi¬ 
pios de mayo de 1951 y poce despu .-. 
el 16 de esc mes, entraron en servicio 
entre Israel y Nueva York, con escalas 

Asiduo visitante de los aeropuertos 
europeos, este Boeing 747 de El Áí lleva 
la matrícula 4X-AXF. Véase, pintada en 
et fuselaje, la inscripción cargo, pues 
este aparato tiene capacidad para 
configuración mixta de pasaje y 
mercancías (foto John fioach/ALPS). 


en Atenas (o Roma) y Londres. Ade¬ 
ma- úc los vuelos .regulares a EE UU 
y Europa., d 1 de octubre de 1953 se 
kanguro un servicio o Sudáfrica; du- 
nr.:¿ ut breve período entre 1955 y 
i-56, se emplearon aviones DC-6B al¬ 
jamados en las operaciones de Johan- 
riesburgo. E! único avión a turbohéli¬ 
ce usado por El Al ha sido el Bristol 
Sntan nía 313; el primero de ellos 
matriculado 4X-AGA) se recibió el 
12 ¿e setiembre de 1957 y el segundo 
Br rannia el 4X-AGB) entró en servi- 
ck el 22 de diciembre de 1957 en la 
mía. a Nueva York, 

En diciembre de 1960 tuvo lugar 
otra modernización de la compañía, 
cuando se alquilo de VARÍO un 
Boeing "(r-441 (PP-VJB) para vuelos 
a través del Atlántico, El primer 
Boeing 707-458 propiedad de la com¬ 
pañía ( el 4X-ATA) le fue entregado el 
22 de abril de 1961. A finales de 1961 
habían sido retirados todos los Cons- 
tellation* quedando El Al equipada 
con los Britaania y Boeing 707* El 
Entarima se utilizó hasta mediados de 
los años sesenta, momento desde el 


que (hasta Í97I) la compañía voló so¬ 
lamente con Boeing 707 y Boeing 720* 
El 26 de mayo de 1971, se entregó a El 
Al el que sería su primer aparato de 
fuselaje ancho, un Boeing 747-258B 
(matriculado 4X-AXA). El nuevo 
Boeing 767-258 (el primero, matricu¬ 
lado 4X-EAA, fue servido el 12 de 
julio de 1983) opera en ¡as rutas de ca¬ 
pacidad inedia. Para la red europea y 
del Orlenle Medio se dispone de dos 
Boeing 737-258, los matriculadlos 4X- 
ABN y 4X'ABO. Antes de que se re¬ 
cibieran *<¡os dos aparatos, en 1982, 
El Aí alquiló a partir del 1 de noviem¬ 
bre de 1980 dos Boeing 737-2M8 de 
Trans Europcan Airlines. 

En i977 se constituyó una compa¬ 
ñía subsidiaria charrer denominada El 
Al Oharter Services, a la que, cuando 
es necesario, El Al cede aviones y tri¬ 
pulaciones; esta compañía fue rebau¬ 
tizada Sun d’Or el 27 de setiembre de 
1981. Actualmente, Ei Al lleva a cabo 
vuelos reculares de pasaje y carga a 15 
destinos europeos y a El Cairo, Nairo¬ 
bi, Johanncsburgo, Nueva York. 
MóntreaJ y Miami, 


Flota actual de El AI 

Boeing 707-331B 

N.' Heg. N.° Constr 
4X-ATD 18985 

Boeing 707-358B 

N.°ñeg. N* Constr 
4X-ATR 19004 

4X-ATS 19502 

4X-ATT 20097 

Boeing 707-358C 

N.° Reg. A/.° Constr 
4X-ATX 20122 

4X-ATY’ 20301 

(* alquilado a Sun d'Or) 


Los dos aviones Boeing 737-258 
fiüvaneed con que euenta E¡ Aí son 
empleados en ¡as rutas europeasy de 
Oriente Medio (foto John Roach/AÍPS). 

Boeing 707-458 

N.°Reg. N. ° Constr 
4X-ATA 18070 

4X-ATB 18071 

(en reserva en Tel Aviv) 

Boeing 737-258 Advanced 
N.° Reg ,V. 0 Constr. 

4X-ABN 22856 
4X-ABO 22857 

Boeing 747-124F 

N. 0 Reg. N - 0 Constr. 

4X-AXZ 19735 

Boeing 747-258B 

N. ° Reg , W. 0 Constr. 

4X-AXA 20135 

4X-AXR 20274 

4X-AXC 20704 

4X-AXH 22254 

Boeing 747-258C 

N°Reg. N.° Constr. 

4X-AXF 21594 

Boeing 747-258C (SCO) 

N. D Reg. N. 0 Constr. 

4X-AXD 21190 

Boeing 747-258F (SCO) 

N. ° Reg. N. 0 Constr. 

4X-AXG 21737 

Boeing 767-258 

W. 0 Reg. N.° Constr. 

4X-EAA 22972 

4X-EAB 22973 

4X-FAC 22974 

4X-EAD 22975 
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Los orígenes de Egyptair se remontan 
al 7 de junio de 1932. fecha en que se 
constituyó Misr (denominación de 
Egipto en árabe) Airwork, La compa¬ 
ñía inauguró sus servicios en julio de 
1933 empleando de Havtllatu! D.H.84 
Dragón desde El Cairo a Mersa Ma- 
truth, vía Alejandría. Los vuelos in¬ 
ternacionales (a Lydda y Haifa) co¬ 
menzaron en 1934, y llegaron hasta 
Bagdad en 1936. Para vuelos chartcr. 
la compañía empleó en un principio 
aviones de Havillanó D.H.83 Fox 
Moth, Hada 1937 creció la demanda y 
para cubrirla Misr Airwork empleó 
cinco dt Ha vil] and D.IL89 Rapidc, 
dos de Havilland D.H.86 Express y 
dos de Havilland D.H.84 Dragón. En 
1939 la red internacional, con centro 
en ES Curo, llegaba a Bagdad. Chi¬ 
pre, Haifa, Estambul. Jeddah, Jartúm 
y 7 chcrán. 

Durante la II Guerra Mundial Misr 
Airwork pasó a estar controlada por 
el gobierno egipcio, conservándose el 
nivel de vuelos y creándose algunas 
rulas nuevas: en este período se esta¬ 
bleció un nuevo enlace con Beirul y 
Palestina. f : n el período de posguerra 


se incrementó el tráfico de pasajeros y 
Misr Airwork se vio sin aviones ade¬ 
cuados para hacer frente a la nueva si¬ 
tuación, de modo que tuvo que sus¬ 
pender los servicios el ó de abril de 
1946 Se reabrieron las operaciones 
mediante la entrega de B^echcraft 
C-45 y Vjckers Viking (de estos últi¬ 
mos, los dos ejemplares iniciales, ma¬ 
triculados SU-AFK y SLJ-AFL, fue¬ 
ron entregados el l de novirmhre He 
1948). En 1949 Airwork perdió su in¬ 
terés por seguir participando en la 
compañía, de modo que ésta fue rede¬ 
nominada Misrair SAE, A lo largo de 
los anos cincuenta llegaron los Dou- 
glas DC-3. En marzo de 1954 Misrair 
encargó sus tres primeros Vickers Vis- 
count 739: el ejemplar inicial, matri¬ 
culado SHAIC, fue entregado eJ 23 de 
noviembre de 1935. El primer servicio 
con este turbohélice se efectuó el 16 
de marzo de 1956. 

El 10 de junio de 1960 la compañía 
recibió su primer reactor, un de Havib 
land D.HJ06 Come! 4C que, matri¬ 
culado SU-ALC y junto con el SU- 
ALD, inauguró sus servicióse] 16 de 
julio de 19&J, El 23 de diciembre de 


ese mismo año Misrair se fusionó con 
Syrian Airways para constituir United 
Arab Airlines (UAA) La intención 
era atraer al nuevo consorcio a otras 
compañías árabes del Oriente Medio, 
pero todo se vino abajo debido a la 
inestabilidad poli tica de la zona. El 
socio sirio se escindió en 1961, aban¬ 
donando UAA. En febrero de 1961 
fueron entregados ios tres primeros 
Douglas DC-6B de la compañía, que 
fueron matriculados correlativamente 
de SU-AMA a -AMC 
En 1964 reapareció Misrair corno 
compañía de servidos regionales, em¬ 
pezando a operar con siete Antonov 
An-24 y siete Dougtas DC-6B. Duran¬ 
te la década de los sesenta y principios 
de los setenta la compañía incorporó a 
su flota distintos tipos de procedencia 
soviética, principalmente Ilyushin II- 
18D (entre 1968 y 1975), Ilyushin II- 
62 (alquilados en 1971) vTupolevTU- 
154 (entre diciembre de 1973 y 1975). 
El primer Boeing 707-366C, matricu 
lado SU-AOU, fue entregado a UA, ¿ 
el 18 de setiembre de 1968, El 10 de 
octubre de 1971, la compañía adoptó 
e! nombre y el elegante esquema de 


Con una capacidad de entre 220 y 320 
pasajeros, y con posibilidad de 
incorporar un depósito auxiliar de 
combustible en la sección trasera def 
fuselaje, el A300B4-2Q3 es empleado 
por Egyptair en las rutas a Euro a a 
Occidental (tolo Egyptair). 

pintura que detenía en la actualidad 
í r;i^ h devolución lío U» aviones 
soviéticos, Egyptair buscó nuevos mo¬ 
delos; la elección recayó en el Boeing 
737 y en el Airbus A300. Hasta la re¬ 
cepción de estos aviones, se optó por 
alquilar Boeing 737 de Aer Eingus y 
Transavia: el primer ejemplar, perte¬ 
neciente a Aer Lingus, fue recibido el 
28 de octubre de 1975 y se le adjudicó 
la matrícula SU-AYT; también se uí- 
quilaron dos Airbus A300, 

En el momento presente Egyptair 
lleva a cabo servicios domes líeos 
(bajo el nombre Misrair) y cubre una 
red internacional qje incluye destinos 
en Áfria;, Europa oriental y occiden¬ 
tal, Oríen re Medio y vuelos a puntos 
tan distantes como Bombay, Bangkok 
v l long Kong, 


Flota actual de Egyptair 

Beechcraft Barón 95-B55 




N* Reg N ° Constr, 




SU-AYR TC-1919 

Airbus Industrie A30GB4-2O3 

SU-AYS TC-1920 

N ° Reg. 

N 0 COrtSír. 

Nombre 


SU-8CA 

115 

Norus 

Boeing 707-138B 

SU-BCB 

116 

Osihs 

A/ 0 Reg N c Const 

SU-BCC 

150 

Nout 

SU-EAA 18069 

SU-BDF 

199 

Hathor 

SU-FAA 18068 

SU-BDG 

200 

Atoum 

AlquiEados a Air Lease Egypt 


Boeing 707-351C 

Bajo pedido: H° Reg N. 0 Constr 

tres ejemplares a entregar durante 1983 SU*BAO 19775 


Boeing 7Q7-366C 


SU-AYt 

21192 

Osifis 

N ° Reo 

N, ° Constr, 

Nombre 

SI Í-AYK 

21194 

Ra 

SU-AOU 

19844 

Khopho 

SU-AYL 

21195 

Hapi 

SU-APD 

20341 

Khafrah 

SU-AYO 

21227 

Hathor 

SU-AVX 

20760 

Tutankhamun 

SU-BBW 

21196 

Aton 

SU-AVY 

20761 

Akhenaton 

SU-BBX 

21193 

Ibis 

SU-AVZ 

20762 

Mena 




SU-AXK 

20920 

Selt f 

Cessna 207 Skywagó 

n 




N ° Reg 

N ° Constr 


fioeino Advanced 737-266 

SU-ARL 

207-00038 


N.° Reg 

N. ° Constr 

Nombre 

SU-ARM 

¿U/-ÜQÜ56 


SU-AYH 

21191 

Isis 
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(diana Airw.ivs Itie (lindada el 4 de 
julio de 1958 por el gobierno Je aquel 
país con un 60 G de las acciones y el 
restan le porcentaje en poder de la 
compartí;i británica BOAC 

Los servidos internacionales co¬ 
menzaron el Ir» de julio de ese mismo 
año utilizando aviones alquilados por 
ROAC . I 1 primer vuelo a Londres 
tuvo lugar el 14 de abril de 1959 utili¬ 
zando un Boeing Slnitocruisei que 
pusierior mente sería sustituido por 
asiiuies turbohélices, también alquila» 
dos, Brisaoi Briiannia. Poco después 
Ghana Airways ,adquirió sus propios 
Bri tarima: e! primero, matriculado 
9CL.AAC L lúe entregado el 24 de abril 
de 1960, Entretanto la red interior 
había comenzado a operar el t de oe- 


■ i*l k i. t l' rs s i ,iUi ipi ,iiihi. 'i í\c Wc^i 

Al rica ti Airways). > el 21 Je diciem¬ 
bre de [9fÍH se recibía el primero de 
dos de í lavdland ! le ron 20. matricula 
do 9G-AAA. 

I l ( Je febrero de 1961 ( liana \ir- 
ways se convinió en la primera línea 
aerea del África occidental que voló al 
Oriente Medio, cuando un Bristol 
R rilan rúa inició d servido a Beirut 
desde Acera Diez días más tarde el 
gobierno adquirió las acciones de 
BOAt y dest e entonces la compañía 
ha sido de propiedad estatal. En octu¬ 
bre de ííNül recibió dóS ViekeTs Vís- 
count S3H (9G-AAY v 9G- AAW) 
También en 1961 la compañía adqui¬ 
rió ocho llvushin [MSB que comenza¬ 
ron a operar para la aerolínea sus pn- 
meros servicios en la ruta entre Acera 
y Beirut (vía Kano y El Cairo) el 14 de 
octubre de 1462. Los aviones soviéti¬ 
cos fueron considerados ¿in¡[económi¬ 
cos \ devueltos en 1962 seis de ellos y 
en 1964 los restantes 

Para sustituir al Briiannia (9G- 
AAG) \ a los II-LS, Ghana Airways 
compró sus primeros reactores, dos 
Víckers Ví IH 


I l pi i rni’t i■ ni 1 1 ih nkidn ' a r \ (O I 

lúe entiesado el 2” de ene o de 1965 \ 
seis meses después le seguiría el se¬ 
gundo El primer YC-ÍO continuó 
operando en los servicios internacio¬ 
nales de la compañía hasta finales de 
19811, pero en diciembre de ese año los 
directivos africanos decidieron alqui¬ 
lar un Mcüonncll Douglas DC-10-30 
de la compañía holandesa para mis 
trayectos de larei alcance Seria mili- 
zado hasta el 25 de febrern de 1981 
cuando la aerolínea recibió su primer 
Douidas IX -10-20 de compra directa, 
apropiadamente matriculado 9G- 
ANA. 

Yolv endo a la escena regional, en 
abril de 1969 se alquiló directamente 
del fabricante luí solitario Hawker 
Siddetey IES 748 durante tres meses 
1 uego ^e comprarían dos ejemplares 
de los que el primero, matriculado 
9G-ABVV, fue entregado el 10 de di¬ 
ciembre de 1970, permaneciendo 
ambos en servicio ¡hasta 1981. El uno 
de noviembre de 1971 un Fekkcr L 28 
Ecllowship Mk 11)00 alquilado (PH* 
MOL) comen/ó sus operaciones en 
servicies a países vecinos. Este tipo de 


El Fokker f 28 Fellowshíp Mk 2000 es 
una popular elección para rutas internas 
de usuarios como Ghana Airways. 


avión continua siendo utilizado por la 
eonipañúi en conjunción con un tínico 
Douglás DC-9-51 matriculado 9C» 
ACM, que fue entregado d 13 de 
julio tic 1978, 


Flota de Ghana Airways 

Douglas DC-9-S1 

N * Reg , N c Constr 

9G-ACM 47755 

Fokker R28 Fellowshíp Mk 2000 

N ' Reg N ° Consír 
9G-ABZ 11062 

Fokker F.28 Fellowshíp Mk 4000 

N Reg N a Consír 
9G-ADA 11187 

McDormeJl Douglas DC-10-30 

N 0 Reg N 0 Consír 
9G-ANA 48285 
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La República Denme fúlica dt Ak ma¬ 
ní ¡i fue el último país del bloque orien¬ 
tal que fundó su línea aérea cuando 
en niavo de 1954 era constituida 
Deutsche Lufthansa, til 4 de fchiciu 
de 1956. la nueva compañía llevó a 
cabo su primer vuelo regular, utilizan¬ 
do un llvushm 11-14 Posteriormente, 
el 16 de mayo se inauguró la ruta de 
Berlín a Sofía, vía Praga y Budapest. 
Los primeros servicios interiores no 
tuvieron lugar hasta el 16 de junio de 
1957, fecha en que se abrieron las 
rutas desde Berlín (Schónefeld) a 
Leipzig; Dresde. Erfurt y Barth Du¬ 
rante un período considerable* la 
compañía utilizó 39 llyushin 11-14, de 


los que el ultimo lúe dudo de baja a 
mediados de los setenta 1 l IS de se¬ 
tiembre de 1958 se adoptó la nueva 
designación de Inierflug para evitar 
confusiones con la Deutsche Lu filia li¬ 
sa occidental en las rutas europeas. El 
primer servicio bajo la nueva denomi¬ 
nación tuvo lugar el 27 de febrero de 
1959 v consistió en un vuelo de Co¬ 
penhague a Leipzig. No fue hasta se¬ 
tiembre de 1963 que el nombre de In- 
terflug fue utilizado en todos los serví- 
cíos de carga \ pasaje. 

A principios de 1961, Inierflug reci¬ 
bió sus tres primeros turbohélices 
llyushin 11-18, matriculados de DM- 
SÍ'A a DM-STC. Este modelo entró 


en servicio entre Berlín y Moscú el Tí) 
de marzo de 1961. Cinco anos des 
pviés. el 21) de marzo de 1966, comen¬ 
zó a operar el primer Antonov An-24 
entre Be din y Oro de. 

li I primer avión a reacción en entrar 
en set vico, en 1967. fue el Tupolev 
Tu-124. si bien en I >64 ya habían sido 
utilizados dos l upnlev Tu-124 (matri¬ 
culados DM-SDA y DM-SDB) El 
Tu-134 es en la actualidad L espina 
dorsal de la flota de Inierflug, con LS 
aparatos en servicie. Otro modelo en 
el inventario de la compañía es el 
11-62, cuyos dos primeros ejemplares 
comenzaron a operar en 1970. 

l'na división independiente (Agrar- 


El Tu-134 es utilizado por vanas 
compañías del bloque socialista. Este 
ejemplar de Interflug conserva la proa 
acrisolada para el navegante {foto 
Austin J Brown). 

flugs utiliza una amplia Ilota de apara¬ 
tos Antonov An-2. Let Z-37 Cmclak > 
PZL 106A Kruk en tareas agrícola^ v 
ÍO logra f i Cas: además, en parecidos co¬ 
metidos se emplean algunos helicóp* 
teros Mil Mí*8 y Kamov Ka-26, 

Actual me ule Inierflug lleva u cabo 
servicios de carga \ pasaje a 5í) ciuda¬ 
des en 36 países, amén de cierto nú¬ 
mero de vuelos thaner. 


Flota actual de Interflug 

DDR-STO 

168010904 

Tupolev Tu-134A 

Tupolev Tu-154 



DDfi-STP 

184007401 

N. p Reg 

N ú Consír : 

N. 0 Reg. A, 

i ° Const 

llvushm IL 18 D 



DDR SCI 

1903 

DDR-SC8 

0503 

N 9 Reg 

N 0 Consír 

llyushin 11-62 

DDR’SCK 

1304 

DDR'SCE 

0904 

ODRSTA 

180001905 

N 3 Reg, 

N 0 Consír 

DDR-SCL 

1305 

DDR-SCF 

0905 

DDR-STB 

18000200í 

DDR-SEB 

00704 

DDR-SCN 

2102 

DDR-SCG 

0912 

DDR-STC 

180002202 

DDR-SEC 

10903 

OOR-SCO 

2106 

ODR-SCH 

0906 

DDR-STD 

180002302 

DDR-SEF 

31402 

DDfl-SCP 

2205 

DDR-SCZ 

0913 

DDR-STE 

182005101 

DDfi-SEG 

31403 

DDR-SCR 

2206 

(Nota has-a 1981, todas tas matriculas 

DDR-STF 

184007405 

DDR-SEH 

31405 

DDR*SCS 

2207 

reseñadas ostentaron el prefijo DM 

DDR-STG 

182004402 



DDR-SCT 

08068 

Además de los aviones relacionados, 

DDR-STH 

184007305 

llyushin II-62M 

DDR-SCU 

0907C 

existen algunos Tupolev Tu-134 e llyushin 

DDR-STI 

185008404 

N u Reg 

N- Consír 

DDR-SCV 

12095 

■i/ i w 

ff-62 uliiizados oor el aobierno con colores 

0DFLSTK 

186009202 

UUH-Sfcl 


UDH-SCX 

4»32L 

de Interflug.) 


DDft-STtV 

188010805 

DDRSEM 


DDR-SCY 

60495 



DDR-STN 

188010903 

DDR-SEM 


DDñ-SDC 
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octubre de 1955, El Viscount reasu¬ 
mió el servicio anterior a Londres y se 
mantuvo en esa ruta hasta 1965/ El 
I de abril de 1960, Iraq i Airways con¬ 
siguió desvincularse de los Ferrocarri¬ 
les Estatales Iraquíes. 

Para remplazar a los ViscounL se 
encargaron tres Hawker Siddelcv 
H.S.121 Ti i den t 1E: el primero de 
ellos, matriculado Yt-AEA, se recibió 
el 3 de octubre de 1965 y entró en ser¬ 
vicio, en ht ruta de Londres, cu no¬ 
viembre. Durante los nueve años si¬ 
guientes, Iraqi Airways empleó exclu¬ 
sivamente los Viscount y Trident, 
basta que se lanzó un programa de 
reequipa miento y que supuso la ad¬ 
quisidor de los cuatro tipos diferentes 
de aviones Boeing por entonces exis¬ 
tente^ Los dos primeros modelos, un 
Boeing 737-270C (YI-AGH) y un 
Boeing 07-370C (YI-AGE) se reci¬ 
bieron el 7 y el 27 de agosto de 1974, 
respectivamente. Es tos "dos tipos per¬ 
mitieron a la aerolínea modernizar sus 
servicios regionales e internacionales. 
Una ulterior expansión tuvo lunar en 
1976. cuando Iraq i recibió su primer 
Boeing T 27-27U (Yí-AGK) el 5 de 
marzo, 

Debe también hacerse mención de 
la influencia soviética, con Ja recep¬ 
ción de aviones Antonov Ail-12 en 
1970 y u na co n s i d e rab I e flo t a de 11 yu - 
shin í 1-70 que apareció por primera 
vez en ()ceidente cu 1978. 


Flota actual de Iraqí Airways 


Antonov An-12 

N ." Reg. 

N.° Constr. 

Yl-AEP 

5909 

YI-AER 

5908 

YI-AES 

— 

Yi-AFJ 

5910 

YI-AGD 

4306 

Antonov An-24 

N ° Reg. 

N . D Constr. 

yi-aem 

-- 

YI-AEN 


YI-AEO 

04602 

yi-aez 

— 

yi-afg 

■— 

Boeing 707-370C 

N. ° Reg. 

N° Constr. 

YI-AGE 

20889 

Yf-AGG 

20891 

Boeing 727-270 

N. ° Reg. 

N. ° Constr. 

YI-AGK 

21197 

YI-AGL 

21198 

YI-AGJV3 

21199 

Yl-AGQ 

22261 

YI-AGR 

22262 

YI-AGS 

22263 

Boeing 737-270C 

N* Reg. 

Ai. 0 Constr. 

Yi-AGH 

20892 

Yi-AGI 

20893 

Vl-AGJ 

21183 


de los seis Boeing 727-270 utilizados 
la actualidad por Iraqí airways (futo 
Austin J. Brown). 

Boeing 747-270C (SCO) 

N,°Reg. N.° Constr. 

YI-AGN 21180 

YI-AGO 21181 

YI-AGP 22366 

Boeing 747SP-270 

N° Reg. N.° Constr Nombre 

YI-ALM 22858 Ai Qadissiya 

(lyushin 11-76 

N. c Reg. Tipo 

Yf-AIK 76T 

YI-AIL 76T 

YI-AIM 76T 

YI-AIW 76T 

YI-AIO 76T 

YI-AIP 76T 

YI-AKO 76M 

YI-AKP 76M 

YI-AKQ 76 

YI-AKS 76 

YI-AKT 76M 

YI-AKU 76M 

Yt-AKV 76M 

YI-AKX 76 

YI-ALL 76M 

YI-ALO 76M 

YI-ALQ 76MD 

Yi-ALR 76MD 

YI-ALS 76 

YI-ALT 76 

Flota suministrada por Editions JP 


lin diciembre de 1945, la empresa gu 
bernumental Ferrocarriles Esta tale: 
Iraquíes formó Iraqi Airways comí 
una compañía subsidiaria. El priinei 
servicio de esta aerolínea tuvo lugar e 
29 de enero de 1946, entre la capital 
Bagdad, v Basora. y su Ilota inicia 
consistió en cinco de Havillanc 
D.H.89A Dragón Rapide (de Yl- 
ABD a YI-ABH) que fueron adquiri¬ 
dos durante 1945 del gobierno británi 
co. Los Dragón Rapide comenzaron a 
ser remplazados a partir de 1947 por 
los de Havilland D.H. 104 Dove, el 
primero de los cuales (YI-ABJ) fue 
aceptado el 3 de octubre de 194". 

Bajo un acuerdo suscrito en 1945, 
BOAC aceptó proporcionar supervi¬ 
sión técnica a la nueva aerolínea, y 
durante 1947 se llegó asimismo a la 
conformidad de suministrar apoyo di¬ 
recto, que se concretó en la compra de 
ites Yickers Viking IB. El primero Je 
ellos (Y'I-ABP) fue entregado en oc- 
iubre de 1947. y durante algún tiempo 
operaron un servicio a Londres. Du¬ 
rante unos meses de 1947 se utilizaron 
enan o Dónelas IX -3 alquilados de 
BOAC. A principios de los años cin¬ 
cuenta. los Aove y Viking sirvieron 
para expandir la red de la aerolínea a 
países como Egipto y Bahrain. En 
julio de 1953 se encargaron tres Vie- 
kers Yiscount 735, el primero de los 
cuates (YI-ACKj se recibió el 13 de 


El puesto caudal de tiro identifica a esto 
avión como un carguero de medio y 
largo alcance Myushin II-76M, de 
fabricación soviética. Aunque pintados 
enlos colores de Iraqi Airways, los 20 
aparatos de este tipo están a disposiciór 
del gobierno y ¡as fuerzas armadas (foto 
Aviation Letter Photo Service). 





























































































Líneas Aéreas del Mundo 





El 1 de abril de 1947, un Douglas 
DC-3 matriculado YU-ABG llevó a 
cabo el primer servicio de la compañía 
JAT* Los orígenes de esta aerolínea 
se remontan a noviembre de 1945, 
cuando el ala de transporte de las 
Fuerzas Aéreas de Yugoslavia inició 
servicios de pasaje con aviones Jun- 
kers Ju 52/3m. Más tarde, en 1947 los 
gobiernos soviético y yugoslavo cons¬ 
tituyeron la Jugoslavensksa Sovjet 
Transport Aviacíja (JUSTA). Esta 
aerolínea operó vuelos domésticos e 
internacionales con aparatos Lisunov 
LI-2* En 1948, Yugoslavia rompió sus 
vínculos con la URSS, JUSTA y JAT 
suspendieron sus operaciones y sólo la 
segunda las remprendió, a finales de 
ese año. 

Para mejorar su parque se adquirie¬ 
ron tres Convair CV-340, de los que el 
primero, matriculado YU-ADA, fue 
recibido el 25 de marzo de 1954, Con 
este nuevo tipo, la compañía amplió 
su servicio de Frankfurt hasta Lon- 


La flota de aviones McDonnell Douglas 
DC'3-32 de JAT es básicamente 
utilizada en las rutas que cubren el 
continente europeo y en la red 
doméstica yugoslava (foto Austin J. 
Brown). 


dres. En í957 entraron en servicio seis 
Ilynshin I1-14M para complementar a 
los Convair y DC-3; por entonces, 
JAT utilizaba 22 aparatos, de los que 
13 eran DC-3. 

Para ampliar la red regular y los ser¬ 
vicios charter se adquirieron dos Dou¬ 
glas DC-óB, el primero de los cuales 
se recibió el 24 de noviembre de 1957 
con la matrícula YU-ÁJFA y el segun¬ 
do al cabo de tres días. Este segundo 
avión era, además, el último DC-6 sa¬ 
lido de las cadenas de montaje. 

En febrero de 1962 se encargaron 
tres Sud-Aviation Caravelle VIN para 
sustituir a los Convair y DC-óB en las 
rutas de la compañía a Atenas, Frank¬ 
furt, Londres, París y Roma, El pri¬ 
mer Caravelle (matriculado YU- 
AHA y bautizado Dubrovnik ) fue en¬ 
tregado el 11 de enero de 1963, Con 
este nuevo reactor, la compañía tuvo 
que buscar nuevos servicios para 
aprovechar la superior capacidad 
ofrecida por el avión. A tal fin se inau¬ 
guraron las rutas □ Copenhague y 
Varsovia, y en 1965 la segunda fue 
ampliada hasta Moscú, 

En previsión de futuras expansio¬ 
nes, JAT consideró la adquisición del 
Boeing 737 o del Douglas DC-9-30 
como remplazo del Caravelle, y final¬ 
mente eligió al segundo; En 1969 


entró en servicio un aparato de ese 
tipo, alquilado de Aiítalia. Con la re¬ 
cepción de sus propios aviones en 
1970, JA F pudo relegar a ios Carave¬ 
lle a los servicios domésticos, lo que 
permitió, además, dar definitivamen¬ 
te de baja a los últimos Convair y DC- 
3. El 24 de mayo de ese mismo año, la 
compañía recibió (en alquiler) su pri¬ 
mer Boeing 707-321, matriculado YU- 
AGA. Este aparato sirvió en principio 
vuelos charter a Belgrado y Londres, 
pero más tarde fue dedicado a ios más 
rentables de Estados Unidos y Aus¬ 
tralia. Actualmente, en algunos servi¬ 
cios domésticos se emplean tres Cess¬ 
na 4Ü2B; su operadora es Avio Taxi, 
una división de JAT formada a princi¬ 
pios de los setenta. Para mejorar ía 
expansión del sector turístico yugosla¬ 
vo, JAT encargó seis Boeing 727-2H9, 
de los que el primero (YU-AKA) se 
recibió el 7 de junio de 1974. Hoy día, 
JAT posee nueve aparatos de este 
tipo, utilizados junto a los DC-9 en la 


Flota actual de JAT 

Boeing 707-340C 

N, 0 Reg. 

N.° Constr. 

YU-AGE 

19284 

YU-AGG 

19285 

Boeing 707-351C 

N.°Reg. 

N° Constr. 

YU-AGI 

19210 

YU-AGJ 

19411 

Boeing 727-2H9 

N.° Reg, 

N° Constr. 

YU-AKA 

20930 

YU-AKB 

20931 

YU-AKE 

21037 

YU-AKF 

21038 

YU-AKG 

21039 

YU-AKJ 

22393 

YU-AKJ 

22394 

YU-AKK 

22665 

YU-AKL 

22666 

Cessna 402B 

N. ° Reg, 

N ú Constr. 

YU-BÍÍ 

402B-Ü352 


Entre los aviones occicenz a aMai mi 
por JAT se encuentra este Bm» g 
727-2H9 matriculado YU-AI5 m \m 
sido fotografiado en pie** Wfmámmtm 
ai aeropuerto londinense m 
( foto Austin J. Brown i. 

red de corto alcance Ea íí ani a 
largo alcance se eirrecc ¿mim 
Boeing 707 y dos Mcl>: r -: 1* maa 
DO 10-30; el primer DO ¡afeu¬ 

do el 8 de diciembre 
cu lado YU-AMA. * * 

Actualmente, JAT 

lizan servicios de pasaje % cap i f 
destinos de la red ruten : M 

ciudades repartidas p : E . ' :: : m 

de África, Oriente Medí \ toÉraü 
del Norte. La división msr. fté jl 
goslavia, alquila aviones m. ramnrat» 

pañías hermanas enano: t ¡.r n 

Una división agrícola ¡u" 

tipos de aparatos, prino-.ri ~ c i ^ 
Cat, 2.37 Cmelak y Ar.:; 


YU-BIJ 4028-032“ 

YU-BIX 402B-0593 
(utilizados por Avio Tax; ¡ 

McDonnell Douglas DC-^22 

N.°fíeg, N.° Constr. 

YU-AHL 47425 

YU-AHM 47469 

YU-AHN 47470 

YU-AHO 47472 

YU-AHP 47473 

YU-AHU 47532 

YU-AHV 47460 

YU-AJH 47562 

YU-AJI 47563 

YÜ-AJJ 47567 

YU-AJK 47568 

YU’AJL 47571 

YU-AJM 47582 

McDonnell Douglas DC-tM# 

N. 0 Reg . N. ° Constr. Nom bre 

YU-AMA 46981 IftptaTaii 

YU-AMB 46988 Ec>=“ -irSiliEli" 

Flota suministrada por EcSsons J 3 
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Debido al empeoramiento de las rela¬ 
ciones entre Kenía, Tanzania y Ugan- 
da. la aerolínea tripartita Hast African 
Airways dejó de operar en enero de 
1977, El 22 de enero de ese mismo 
año, eJ gobierno keniata constituyó 
Kenya Airways. Dos Boeing 707-321 
(G-AYBJ y CLAYXR) fueron alqui¬ 
lados de Britísh Midland Airways y las 
operaciones recomenzaron, entre 
Nairobi y Londres, el 4 de febrero de 
1977, utilizando el G-AYXR* 

Tras la inauguración de la ruta a 
Londres comenzaron los servicios 
domésticos y regionales, mediante 


dos Fokker F.27 y un único Douglas 
DC-9; esos tres aviones se adquirieron 
el 15 de febrero de 1977 a la compañía 
originaria, East Airways. 

Para reemplazar a ios Boeing 707 
arrendados de BMA, Kenya Airways 
adquirió a Northwest Orient Airlines 
tres Boeing 707-351B. El primero de 
ellos (5Y-BBI) se recibió el 8 de se¬ 
tiembre de 1977, seguido de los otros 
dos en octubre y noviembre de 1977. 
En mayo de 1978 se adquirió un 
Boeing 720, Desde entonces, la flota 
de Kenya Airways no ha variado y si¬ 
guen operando tres Boeing 707, un 
Boeing 720, un Douglas DC-9 y dos 
Fokker F.27. 

Desde su central en Nairobi, Kenya 
Airways cubre cinco destinos en Eu¬ 
ropa (Atenas, Frankfurt, Londres, 
París y Roma), nueve ciudades en 
África y algunos servicios a Dubai, 
Jeddah y Bombay. Las rutas interio¬ 
res enlazan con l^isumu, Malindi y 
Mombasa. 


Flota de Kenya Airways 

Boeing 707-351B 

N, 0 Reg. N.° Constr. 

5Y-BBI 19634 

5Y-BBJ 19633 

5Y-BBk 19872 

Boeing 720-047B 

N.°Reg N. 0 Constr 

5Y-BBX 18588 


El Boeing 707 5Y-BBJ tras aterrizar en eJ 
aeropuerto de BeaUirow. 

Douglas DC-9-32 

N,° Reg, N. G Constr. 

5Y-BBR 47476 

Fokker F.27-200 

N. 0 Reg . N. 0 Constr. 

SY-AAB 10211 

5Y-BBS 10213 

Rota suministrada por EditionsJP 




Ethiopian Airlines fue creada por un 
decreto firmado por el emperador 
Haile Selassie el 26 de diciembre de 
1945, confiando en la asistencia técni¬ 
ca de Trans World Airlines. Las ope¬ 
raciones con los cinco Douglas C-47 
(de ET-T-1 a BT-T-5) comenzaron en 
la red interior y en la internacional el 
8 de abril de 1946. El 5 de diciembre, 
la aerolínea recibió su primer Convair 
CV-240 (ET-T-2Q) y, tras recibir el se¬ 
gundo días después, inauguró sus ser¬ 
vicios internacionales a Atenas, Nai¬ 
robi, Adén v Jeddah. 

En junio de 1957, Ethiopian Airli¬ 
nes utilizó temporalmente un Lock¬ 
heed L-749A Consteliation (ET-T-35), 
que entró en servicio enlazando con 
los países vecinos el 10 de junio de 1957 
y que fue retirado al cabo de un mes 
exacto. En 1958 Ethiopian Airlines 
se centró en la ampliación de su red 
de cobertura internacional a fin de 
comenzar a cubrir también Euro¬ 
pa. Para dio adquirió tres Douglas 
DC-6B de primera mano, de los que 
el primero (ET-T-25) se recibió el 
30 de abril de 1958. Los servicios a 
Frankfurt comenzaron en junio de ese 
mismo año. Hacia setiembre de 196(1 
se cubrían seis destinos europeos, de 
los que tres terminaban en Frankfurt. 


E1 8 de noviembre de J960 se inaugu¬ 
ró un servicio entre Addis Abeba y 
Accra, que en tiempos había realizado 
Imperial Airways; era ésta la primera 
ocasión que una aerolínea africana vo¬ 
laba a través del continente africano 
en dirección este-oeste. 

En julio de 1960 se encargaron dos 
Boeing 72Ü-060B que, tras "una serie 
de retrasos provocados por las obras 
de modernización del aeropuerto de 
Addis Abeba, se recibieron en no¬ 
viembre de 1962, con las matriculas 
ET-AAG y ET-AAH. 

El 23 de febrero de 1973, Ethiopian 
Airlines se convertía en la primera 
compañía aérea africana que volaba a 
China, al inaugurarse un servicio que, 
vía Bombay, terminaba en Shanghai. 
A finales de los años setenta se adqui¬ 
rieron dos Boeing 727-260, de los que 
el primero se recibió el 18 de setiem¬ 
bre de 1979. Estos aparatos pasaron a 
servir en las rutas cubiertas hasta la 
fecha por los DC-6. Actualmente, Et¬ 
hiopian Airlines utiliza por lo menos 
17 Douglas DC-3 en las rutas interio¬ 
res y regionales, pero está previsto 
que a medio plazo esos aviones sean 
gradualmente remplazados por seis 
DHC-ó Twin Otter y dos DHC-7 al¬ 
quilados de Alvemda Airlines. 

El 23 de mayo de 1984 la aerolínea 
recibió su primer Boeing 767-260. 
convirtiéndose en la primera africana 
que utilizaba esta nuevo bimotor de 
fuselaje ancho. En el transcurso de 
1975. la Oota de Boeing 720 se reduci¬ 
rá a dos aparatos para ser completa¬ 
mente sustituida en 1986. tras 24 años 
de servicio con la compañía. 



Flota actual de Ethiopian Airlines 


Boeing 707-379C 

N, ° Reg. 

N. ° Constr, 

ET-ACQ 

19820 

Boeing 720-024B 

N. 0 Rea, 

N ° Constr . 

ET-AFA 

18418 

ET-AFB 

18419 

ET-AFK 

18417 

Boeing 720-060B 

N.° Reg. 

N. ° Constr Nombre 

ET-AAH 

18455 White Mije 

ET-ABP 

18977 

Boeing 727-260 

N.° Reg, 

N, ° Constr, Nombre 

ET-AHK 

22759 

ET-AHL 

21978 Yekatit 

ET-AHM 

21979 Karamara 


Douglas C-47 y DC-3 

N. ° Reg, N. ° Constr. 
ET-ABY 12205 


ET-AGH 9501 

ET-AGI 19006 

ET-AGO 26732 

ET-AGT 25288 

ET-AHG 18914 

ET-AHQ 4607 

ET-AIA 42969 

ET-AIB 9628 


Douglas DC-6A 

N.°Reg. N ° Constr, 

ET-AG Y 45500 

Pi per PA*34-22ÜT Seneca íll 

N° Reg, N . s Constr 

ET-AIG 34-8333063 

ET-AEH 34-8333062 


Boeing 767-260 

N, ° Reg. N. ° Constr\ 

ÉT-AIE 23106 

ET-ASE 23107 

de Havilland Cañada DHC-5D 

N. ° Reg , N. ° Constr. 

ET-AHI 101 

ET-AHJ 102 


Piper p A-23-250 Turbo Aztec F 

N °Reg. N c Constr 

ET-AHH 27-7954121 

de Havilland DHC-6 Twin Otter 

cinco recibidos en 1984 

Rota suministrada por Editions JP 

Uno úb los dos Boeing 767-260 de 
Ethiopian Airlines. 
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Korean National Airlines, denomina¬ 
ción original de la compañía, fue fun¬ 
dada en 1947 para la realización de 
vuelos interiores, en los que inicial- 
mente se utilizaron Stinson Voyager y 
diez Douglas DG-3. Todas las opera¬ 
ciones fueron suspendidas durante la 
guerra de Corea. Poco después de la 
reconstitución de la compañía tuvo 
lugar el primer vuelo internacional, 
entre íwakuoi y Tokyo, llevado a cabo 
por un Douglas DC-4 alquilado de 
Civil Air Transport* El primer DC-4 
propiedad de la compañía fue matri¬ 
culado HL10S y había sido adquirido 
en octubre de 1953. 

En agosto de 1959, se adquirió un 
Lockheed L-749A Constellation (ma¬ 
triculado HL102) para las rutas inter¬ 
nacionales. En junio de 1962, e! go¬ 


bierno coreano reorganizó la compa¬ 
ñía y decidió la adopción del nombre 
que actualmente ostenta. En la segun¬ 
da mitad de los sesenta se compraron 
dos Lockheed L-1Ü49H Super Conste- 
llatíon, Estos aviones fueron utiliza¬ 
dos en vuelos chaner y para los tres 
servicios semanales (ampliados pos¬ 
teriormente a cinco) entre Seúl 
y Osaka. Los Super Constellation 
fueron sustituidos en 1967 en esa ruta 
por los Douglas DC-9-32, de ios 
que el primer ejemplar (matriculado 
HL7201) fue recibido el 19 de julio de 
ese año. 

Mientras tanto, en 1963 se había 
modernizado la red de cobertura do¬ 
méstica mediante la introducción de 
un turbohélice Fokker F.27 Mk 200 
Friendship, suministrado el 20 de di¬ 


ciembre y matriculado HL52ÜL Pos¬ 
teriores mejoras de la ilota internacio¬ 
nal de la compañía consistieron en la 
introducción, el 29 de setiembre de 
1969, del primer Boeing 720-025, se¬ 
guido el 6 de agosto de 1971 por el pri¬ 
mer Boeing 707-3B5C, que recibió la 
matrícula HL7406. En marzo de 1969, 
el gobierno coreano vendió sus intere¬ 
ses en el negocio al Har-Jin Transpor¬ 
tation Group, por lo que desde esa 
fecha la compañía está administrada 
desde esferas privadas. 

El 13 de julio de 1972, Koren Air 
Lines alquiló su primer Boeing 727- 
100, matriculado HL7307. El primer 
aparato de fuselaje ancho en entrar en 
servicio con KAL fue el Boeing 747- 
2B5B, matriculado HL741Q, el 1 de 
mayo de 1973. Este aparato fue segui- 


El HL7316, uno de Jos cuatro DC-1Ü-3Ü 
utilizados por Korean Air Lines, carretea 
sobre el asfalto del aeropuerto de 
Zürich, Suiza, en un día de verano de 
1982 (tolo Austin J. Brown). 

do d 9 de febrero de 1975 por un 
McDonnell Douglas DC-10-30 (matri¬ 
culado HL7315) y por el primer Air- 
bus Industrie A3O0B4-2C, el 1 de 
agosto del mismo año, matriculado 
HL7218. 

Equipada con tres tipos de fuselaje 
ancho, la compañía estaba en condi¬ 
ciones de expandir sus rutas de pasaje 
y carga, de manera que en la actua¬ 
lidad cubre numerosos destinos en el 
Extremo Oriente, Asia, Oriente 
Medio, Europa y Estados Unidos. 


Flota actual de Korean Air Lines 


Airbus Industríe A3Q0B4-2C 

Boeing 707-338C 

Boeing 747-2B5B 

Boeing 747-230B 

N.° Reg. 

N. ° Constr. 

N . 9 Reg. 

N.° Constr 

Ai. 9 Reg. 

N. ° Constr 

N. 0 fíeg. N. ° Constr. 

HL7218 

014 

HL7432 

19626 

HL7443 

21772 

HL744Q* 20372 

HL7219 

016 

HL7433 

19628 

HL7454 

22482 

HL7442 20559 

HL7220 

018 



HL7458 

22485 

HL7447 20493 

HL7221 

024 



HL7463 

20770 

* derribado el 1.9.83 

HL7223 

028 

BOerng 7Q7-373C 

HL7464 

20771 


HL7224 

030 

N. ° Reg. 

N° Constr. 

Baio pedido 

Boeing 747-23QF 

HL7238 

031 

HL7425 

19716 

oíros dos aparatos 

N. ° fíeg. N ° Constr 

HL7246 

081 



i 

Boeing 747-2B5F(SCD) 

HL7441 20373 

Boeing 707-3B5C 

Boeing 727-22 

N°Reg. 

N.° Constr. 

CASA C-212 Aviocar 

A/, “fíeg. 

N° Constr. 

N. ° Reg. 

N° Constr. 

HL7451 

22480 

NRfíeg. ' N ° Constr. 

HL7406 

20522 

HL7337 

18323 

HL7452 

22481 

HL5253 125 

Boeing 707-321B 



HL7459 

22486 


N° Reg. 

N. ° Constr. 

__ _ _ a - 


Sajo pedido 

Cessna Cita! ion I 

HL7435 

19366 

DUtiliy f AI-£Q 1 

N.° Reg. N. ° Constr. 

uno, n.° 22488 

NRReg. N* Constr. 

HL7226 500-0924 

Boeing 707-321C 

HL7348 

20435 

Boeing 747SP-B5 


N.°Reg. 

N° Constr. 

HL7349 

20468 

N . 9 Reg. 

N.° Constr. 

Dassault-Breguet Falcon 20F 

HL7427 

19372 

HL7350 

20469 

HL7456 

22483 

N. ° fíeg. N. 0 Constr. 

HL7431 

19369 

HL7355 

20466 

HL7457 

22848 

HL7234 370 


Fokker F.27 Mk 500 Friendship 

N. ° fíeg. N ° Constr. 

HL5211 10427 


Fokker F.27 Mk 600 Friendship 

N. ° Reg . N. ° Constr. 

HL5262 10316 

McDonnell Douglas DC-10-30 

N r . 0 Reg. N. ° Constr. 

HL7315 46934 

HL7316 46912 

HL7317 46915 

HL7328 47887 


McDonnell Douglas DC-10-30CF 

M ° Regi N, ° Constr. 

HL7339 46960 


Flota suministrada por Editions JP 


























































































Líneas Aéreas del Mundo 




LanChile O 

r. p e p ñ b * i 
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El 5 de marzo de 1928 se constituía la 
Línea Aeroposta! Santiago-Arica, 
cuyo parque de vuelo estuvo com¬ 
puesto ínicialmente por ocho de Havi- 
¡land D.H.60 Gipsy Mütb, a los que se 
unirían en 1930 dos Ford Tri-Motor. 
Esta compañía estuvo controlada por 
la Fuerza Aérea de Chile hasta 1932, 
en que fue adoptada por el gobierno y 
comenzó a utilizar el nombre actual. 

A principios de los años treinta, la 
flota se enriqueció con dos Curíiss 
Condor, seis Potez 56 y algunos mo¬ 
noplanos Fairchild. Cuando la compa¬ 
ñía inauguró sus operaciones, sus úni¬ 
cas rutas cubrían las regiones situadas 
al norte de Santiago extendiéndose 
hasta Arica, a uros 1 450 km. Los ser¬ 
vicios a las difíciles regiones merídio- 

Presente todavía en la reducida flota de 
LAN Chite, este Boeing 707-3388 
(CC-CCG) es uii] Izado en tas rutas de 
largo alcance, principalmente con 
destino a Europa y Nus\ a York (foto John 
Roacti/ALPS)* 


nales comenzaron a cubrirse en la se¬ 
gunda mitad del decenio de los trein¬ 
ta, en principio de forma irregular. En 
1938 la cobertura meridional mejoró 
gracias a la recepción de dos Junkers 
íu 86. En 1941 se adquirieron seis 
Lockheed L-1ÜA Electra, a los que si¬ 
guieron en 1946 los Lodestar. 

El 13 de noviembre de 1947, la flota 
de LAN Chite se amplió con la recep¬ 
ción del primer Martin 2-0-2, matricu¬ 
lado CC-CLR. La dotación de aviones 
destinados a la red doméstica dio un 
importante paso adelante a finales de 
marzo de 1950, en que se recibieron 
dos de los doce de Havilland D.H. 104 
Dove 1, con las matrículas CC-CAA y 
CC-CAB. Con la puesta en servicio 
de ios nuevos aviones pudieron abrir¬ 
se nuevas rutas hacia las zonas del sur 
del país. A principios de 1955 se reci¬ 
bieron tres Douglas DC-óB. El prime¬ 
ro de ellos, matriculado CC-CLD, 
llegó a Santiago el 29 de enero de 
1955, y las rutas internacionales se 
prolongaron en 1956 hasta alcanzar 
l ima (Perú) y Guayaquil (Ecuador), 


ampliándose hasta Mi ami en agosto 
de 1958. 

En julio de 1963 se pasó un pedido 
por tres Sud-Aviation SE 210 Caravel- 
le VIR, con destino a las rutas inter¬ 
nacionales de menor alcance. El pri¬ 
mero de ellos (el CC-CCO) fue entre¬ 
gado el ó de marzo de 1964 y entró en 
servicio en abril de ese mismo año; los 
otros dos reactores se recibirían du¬ 
rante esa misma primavera. Para la 
cobertura de los vuelos de la compa¬ 
ñía a Nueva York, el 5 de abril de 
1967 se adquirió de Lufthansa un 
Boeing 707-33ÜB (CC-CEA); en 
fecha posterior, con ese mismo apara¬ 
to se inauguraron los primeros servi¬ 
cios a Europa. 

Para su despliegue en las rutas de 
pasaje de baja densidad, se encarga¬ 
ron nueve Hawker Siddeley HS 748, 
de los que el primero (matriculado 
CC-CEC) se recibió el 13 de julio de 
1967. LAN Chile remplazó sus Cara- 
velle en las principales rutas domésti¬ 
cas e internacionales por el Boeing 
727-116, modelo del que los dos pri¬ 
meros ejemplares (matriculados 
CC-CAG y CC-CAQ) se entregaron 
el ó y el 7 de febrero de 1968, respecti¬ 
vamente. 

Para sustituir a los Boeing 727 se 
adquirieron dos Boeing 737; el prime¬ 
ro, matriculado CC-CHJ, fue recibido 
el 22 de octubre de 1980, seguido por 
la versión mixta de carga y pasaje el 6 
de marzo de 1981. 

En diciembre de 1980 se optimiza¬ 
ron los servicios internacionales con la 
recepción del primer avión de fuselaje 
ancho, un McDonnell Douglas 
DC-1Ü-3Ü, alquilado de Laker Air¬ 
ways; en junio de 1982 se formalizaría 
la adquisición de dos DC-1G a la aero¬ 
línea Air New Zealand. En la actuali- 


Fotografíado en Miami, el único Boeing 
737-2A1 Advanced de LAN Chile muestra 
la nueva librea adoptada para los 
aviones de la compañía (foto John 
Roach/ALP). 

dad. LAN Chile realiza vuelos de 
carga y pasaje a destinos domésticos y 
a siete puntos en América del Sur, 
además de a Miami, Nueva York, Ma¬ 
drid, París, Frankfurt, Papeetc (en 
Tahítí) y Nandi (en las Fidji). 


Flota actual de LAN Chile 

Boeing 707-321B 

N, 0 Reg. N. 0 Constr, Nombre 
CC-CEI 20021 Valle Azapa 
CC-CEK 19374 Toconao 

Boeing 707-330B 

N, ° fíeg. N° Conste Nombre 
CC-CCG 18462 Renaca 
CC-CEA 18926 Volcan Llaima 

Boeing 707*385C 

N, ° Reg, N. ° Cons te Nombre 
CC-GEB 19000 Lago Raneo 

Boeing 737-2A1 Advanced 

N,°Reg r N° Conste Nombre 
CC-CHJ 22602 Arica 

Boeing 737-2S2C Advanced 

M ° Reg. N. ° Conste Nombre 
CC-CHU 21927 Magallanes 

McDonnell Douglas DC-10-30 

N, ° Reg. N. ° Conste Nombre 
CC-CJS 46954 Santiago 
GG-CJT 46950 Valparaíso 

Flota suministrada por Editíons JP 
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En setiembre de 1964 se constituye- 
ron, como sucesores de Libiavia y 
United Libyan Airlines, las Kingdom 
of Libya Airlines. La primera compa¬ 
ñía mencionada operaba desde julio 
de 1958 con aviones Douglas DC-6B 
alquilados de la aerolínea francesa 
UÁT. La nueva empresa comenzó a 
volar con dos Sud-Aviation Caravelle 
(matriculados 5A-DAA y 5A-DAB) 
de Trípoli a París, en agosto de 1965. 

Con vistas a establecer servicios re¬ 
gionales y domésticos., la aerolínea al¬ 
udo de la compañía italiana AT! dos 
okker F.27: el primero (LATÍS) se 
utilizó entre 1964 y 1969, y en ia ac¬ 
tualidad los aparatos de este tipo lle¬ 
van a cabo vuelos de corto alcance. 


principalmente uniendo las instalacio¬ 
nes petrolíferas en el desierto. Poco 
después del coupd’état que derrocó al 
rey Idris, la compañía fue rebautizada 
Libyan Airlines (1 de setiembre de 
1969). 

A finales de 1970 y principios de 
1971 los servicios internacionales fue¬ 
ron reforzados mediante la adquisi¬ 
ción de los dos primeros Boeing 727- 
224 (5A-DAH y 5A-DAI); posterior¬ 
mente se recibieron más Modelos 727 
y los Caravelle fueron retirados en 
1976. Ese mismo año, el 19 de julio, la 
compañía recibió su primer Boeing 
707-3L5C (matriculado 5A-DAK), 
ue sustituyó al Boeing 707 alquilado 
e BMA* 

Para complementar sus rutas do¬ 
mésticas y regionales, Libyan Arab 
Airlines encargó siete Fokker F.28 

Este Lockheed L-1329 JetStar 8 es uno 
de los dos aparatos de este tipo 
utilizados por Libyan Arab Airlines en 
calidad de aviones VIP para el gobierno 
del país. 


Mk 4000 Fellowshtp, Los dos prime¬ 
ros (5A-DLU y DLV) se recibieron 
en noviembre de 1983. 

Actualmente, se llevan a cabo servi¬ 
cios de pasaje y carga desde Trípoli, 
Bengasi y Sebha a 17 destinos euro¬ 
peos y cinco asiáticos, cubriéndose 
vuelos aJ norte de África y una amplia 
red de operaciones domésticas. 


Airbus Industrie Á30ÜB4 
Bajo pedido 

cuatro aviones 

Airbus Industrie A310 
Bajo pedido 


cuatro aviones 


Boeing 707 

N.° Reg. N. 

D Constr 

Tipo 

TF-VLP 

18964 

-351C 

5A-DAK 

21228 

-3L5C 

5A-DIK 

18881 

-328C 

5A-DJM 

19378 

-321B 

5A-DJ3 


■- 

5A-DJT 

— 

—*■ 

5A-DLT 

18686 

-328B 

Boeing 727-224 


N , 0 Reg. N. 

0 Constr. 


5A-DAK 

20245 


Boeing 727-2L5 


N . 0 Reg. N. 

0 Constr 


5A-DIA 

21050 


5A-DIB 

21051 


5A-DIC 

21052 


5A-DID 

21229 


5A-DIE 

21230 


5A-DIF 

21332 


5A-DIG 

21333 


5A-DIH 

21539 


5A-DII 

21540 


Fokker F,27 Mk 400 Friendship 

N°Reg. N . 

Q Constr 


5A-D8E 

10275 


5A-DBG 

10516 


Fokker F.27 Mk 500 Friendshrp 

N. 0 Reg. N. 

° Constr. 


5A-DJE 

10604 


5A-DJF 

10611 



El ubicuo Boeing 727. Libyan Arab 
Airlines utiliza este modelo en la 
mayoría de vuelos a Europa, en 
servicios regulares. El rectángulo verde 
delante del nombre de ia compañía 
representa la bandera del país (el color 
verde es distintivo del Islam). 


Fokker F.27 Mk 600 Friendship 

N c Reg. 

N . 0 Constr. 

5A-DBO 

10513 

5A-DBP 

10515 

5A-DBS 

10519 

5A-OBT 

10521 

5A-DDU 

10586 

5A-DDV 

10588 

5A-DLK 

10635 

5A-DLM 

10636 

5A-DLN 

10640 

5A-DLO 

10644 

5A-DLP 

10645 

5A-DLQ 

10646 

5A-DLR 

10647 

5A-DLS 

10648 

Bajo pedido 

dos aviones 10657/58 

Fokker F.28 Mk 4000 Fellowshtp 

N° Reg. 

N ° Constr 

SA-DLU 

11197 

5 A-DLV 

11200 

5A-DLW 

11194 


Bajo pedido 

cuatro aviones 


llyushin M-7GT 
N,° Reg. 

5A-DKK 

5A-DLL 

5A-DMM 

5A-DRR 

5A-DZZ 

Se utilizan también dos Dassaulí-Breguet 
Falcon 2QC, dos Grummann GuJfstream II 
y dos Lockheed JetStar. 
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Flota actual de Libyan Arab Airlines 
























































































_ Líneas Aéreas del Mundo _ 

Linj eflyg 



Linj efly g fue constituida por SAS y 
AB Aerotransport el 2 de abril de 
1957 para tomar a su cargo los servi¬ 
cios interiores de transporte de pasaje 
y de prensa cubiertos por Airtaco AB 
desde 1950, EJ 14 de abril se iniciaron 
los vuelos de pasaje desde Esfocoímo 
a Kahnar y Visby, y a finales de 1957, 
utilizando ocho Douglas DC-3, cuatro 
Lockheed Lodestar y un Lockheed 
12, Linjeflyg llevaba a cabo servicios 
desde Malmo, en el sur, a Nordmu- 
ling, en el norte de Suecia. Se adqui¬ 
rieron de SAS otros seis DC~3 y co¬ 
menzó a crecer la red interior de la 
compañía. 

Para hacer frente a esa expansión se 
necesitaba un avión más capaz que el 


DC-3, que resultó ser d Convair CV- 
440. El primero de dios (SE-CRL) se 
recibió el 21 de enero de 1960, y entre 
esa fecha y el 29 de setiembre de 1971 
SAS transfirió 20 aparatos de ese tipo 
a Linjeflyg, Los Convair incorpora- 
ban 52 asientos fácilmente desmonta¬ 
bles a fin de que pudiesen ser rápida¬ 
mente convertidos en transporte de 
periódicos. Para complementar a los 
CV-440 se adquirieron cuatro Nord 
262, de Los que el primero se recibió el 
6 de mayo de 1967 con la matrícula 
SE-CCR; este modelo fue dado de 
baja en febrero de 1974. 

Actualmente, esta aerolínea utiliza 
solamente aviones Fokker F.28 Fe- 
llowship, el primero de los cuales (SE¬ 


DO A) se recibió en Bromma el 18 de 
mayo de 1973. La compañía cubre ser¬ 
vicios regulares de pasaje y carga a 25 
destinos interiores, así como opera¬ 
ciones charter a numerosos puntos de 
la Europa noroccidentab 

Flota de Linjeflyg 

Fokker F,28 Feílowship Mk 1000 

N.° Reg. N.° Constr. 

3E-DGA 11067 

SE-DGB 1106S 

SE-DGC 11069 

Fokker F.28 Feílowship Mk 4000 

N. c Reg. N ° Constr. 

SE-DGD 11111 

SE-DGE 11112 


La aerolínea doméstica sueca Linjeflyg 
emplea exclusivamente el Fokker 
Feílowship, cuya Serie 400 (en la foto) 
tiene cabida para 85 pasajeros. 

SE-OGF 11115 

SE-DGG 11116 

SE-DGH 11120 

SE-DGf 11122 

8E-DGK 11123 

SE-DGL 11126 

SE-DGM 11128 

SE-DGN 11130 

SE-DGO 11190 

SE-DGP 11191 

SE-DGB 11204 

Flota suministrada por Editions JP 



El 3 de junio de 1937 se fundó La aero¬ 
línea islandesa Flugfclag Akureyrar, 
que el 4 de mayo de 1938 comenzó a 
operar con un único hidroavión Waco 
que se accidentó durante el primer in¬ 
vierno de la II Guerra Mundial. En 
1940. y con un nuevo Waco, la aerolí¬ 
nea fue reconstituida como Flugíelag 
Islands, y con dos de Havilland 
D.II.89A recibidos en 1942 llevó a 
cabo servicios a las partes más remo¬ 
tas dei país. El 27 de mayo de 1946 
comenzaron las operaciones interna¬ 
cionales a Copenhague, vía Prestwick, 
utilizando aviones Catalina alquilados 
de Scottish Airlines. Más tarde, apa¬ 
ratos Consolidated Liberator cubrie¬ 
ron el primer sector y Douglas DC-3 
el segundo. 

El 10 de abril de 1948, Flugfelag 
inauguró su primer servicio con ei 
Douglas DC-4. entre Islandía y Dina¬ 
marca (que más tarde se extendería 


hasta Oslo). El 3 de mayo de 1949 co¬ 
menzó un servicio directo a Londres 
en conjunción con Loftleidir (otra ae¬ 
rolínea islandesa, formada el 10 de 
marzo de 1944). Se abrieron más vue¬ 
los interiores, y en febrero de 1952 la 
compañía asumió las operaciones do¬ 
mésticas de Loftleidir. En 1956, Flug¬ 
felag adoptó su denominación actual 
de Ice! anda ir. 

El 3 de mayo de 1957 tuvo Lugar el 
primer servicio de la compañía con 
el Víckers Visco unt, entre Reykjavik 
y Copenhague; los DC-4 se conserva¬ 
ron para los vuelos charter. Con desti¬ 
no a sus rutas domésticas, Icelandair 
eligió el Fokker F,27: el primero (TF- 
FIJ) le fue entregado el 4 de mayo de 
1965. Dos años después, el 22 de junio 
de 1967. la compañía recibió su pri¬ 
mer reactor puro, un Boeing 727- 
108C 

icelandair y Loftleidir se fusionaron 


el 1 de agosto de 1973 pero siguieron 
operando por separado hasta el 1 de 
octubre de 1979, en que se integraron 
plenamente sus servicios. 

Actualmente, Icelandair lleva a 
cabo vuelos regulares de pasaje y 
carga a Nueva York, Chicago y Was¬ 
hington en Estados Unidos, y a París, 
Londres, Glasgow, Oslo, Estoco!mo, 
Gothenburgo, Copenhague, Frank- 
furt y Luxemburgo en Europa, ade¬ 
más de a las islas Faroe y a Groenlan¬ 
dia. Cubre también once puntos inte¬ 
riores, así como charters domésticos e 
internacionales. 

Flota de Icelandair 

Boeing 727-155C 

A/, ° Reg. N . 0 Conste 

TF-FLJ 19619 

Boeing 727-185 

Al ° Reg. N. ° Conste Nombre 
TF-FLG 19826 Heimfan 


Boeing 727-208 

N , 0 Reg. N ° Conste Nombre 

TF-FLI 22295 Fronfari 

Douglas DC-8-55 

N° Reg. N° Conste 

N916R 45753 

Douglas DC-8-63 

N.° Reg. N. ° Conste 

TF-FLU 45999 

TF-FLV 46121 

Fokker P.27 Friendstiip Mk 200 

Al * Reg. N . ° Conste 

TF-FLM 10263 

TF-FLN 10255 

TF-FLO 10414 

Fokker F.27 Friendship Mk 500 

N.° Reg. N,° Conste 

TF-FLR 10417 
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. _ compañía auca polaca Folskic 

--nie Lotnicze (LOT) tiene sus raíces 
:n dos aerolíneas privadas. Aero 
Lloyd Warschau y Aero TZ, fundadas 
..mbas en 1922. Estas dos empresas 
comenzaron a operar exclusivamente 

n aviones Junkers F 13; Aero Lloyd 
-licíó sus servicios entre Varsovia’ y 
Danzig y Lwow el 5 de setiembre dé 
T22, y Aero TZ comenzó volando de 
Varsovia a Posen, vía Lodz, y a la ciu¬ 
dad checa de Brno. En 1925. Aero 
Lloyd adquirió las participaciones de 
>us accionistas alemanes y fue rebauti¬ 
zada Aerolet. 

El 1 de enera de 1929, el transporte 
:: reo comercial fue asumido por com¬ 
pleto por el gobierno polaco, naciona¬ 
lización de la que nació Polskie Linic 
^ Mnicze (LOT). La nueva compañía 
utilizaba tipos Junkers F13, Fokker 
F, VIIA y, desde finales de ese año, 
Fokker F.VIIB-3m. En 1934 se inau- 
_ ..ró una ruta entre Varsovia y Beirut, 


vía Lwow, Cernauti, Eticares!, Solía. 
Salónica, Atenas y Tel Aviv, A! poco 
tiempo se pudo iniciar un servicio 
entre Londres y Beirut, en el que se 
utilizaban Dougas DC-2 de LOT. Los 
dos primeros ejemplares, matricula¬ 
dos SP-ASK y SP-ASL, fueron entre¬ 
gados ei 3 de agosto de 1935. En el 
transcurso de los dos primeros meses 
de 1936 se recibieron cuatro Lock¬ 
heed L. 10 Eledra (matriculados de 
SP-AYA a SP-AYD). que fueron uti¬ 
lizados para inaugurar los servicios a 
Copenhague vía Gdynia, y a Helsinki 
vía las capitales de los estados bálti¬ 
cos. LOT empleó asimismo una flota 
de Junkers Ju 52/3m que, al igual que 
los DC-2, estuvieron propulsados por 
motores Bristol Pegasus. 

El 1 de setiembre de 1939 Polonia 
fue invadida por los alemanes, y todos 
los vuelos civiles cesaron de inmedia¬ 
to. De los aviones que entonces inte¬ 
graban su flota, dos DC-2 y 15 Electra 
y Super Electra, sólo un'Electra no 
consiguió escapar a los países vecinos. 
Antes de que concluyesen las hostili¬ 
dades, el 6 de marzo de 1945, LOT 
luc reconstituida y adquirió inmedia¬ 
tamente 20 Llsunov Lí-2, cora los que 
se restablecieron los servicios a Lon¬ 
dres a finales de ese año. En 1946 se 
compraron nueve Doualas DC-3 (ma¬ 
triculados de SP-LCA a SP-LCf), se¬ 


-iota actual de LOT 

SP-LTH 

67302505 



SP-LT1 

67302506 

-^tonov An-12 

SP-LTK 

67302507 

\ - Reg . 

N.° Constr. 

SP-LTL 

77302905 

:=-LZB 

6344308 

SP-LTM 

87304406 

■^íonov An-24RV 

SP-LTO 

67302801 

N ■' Reg . 

N. ° Constr 

SP-LTP 

67302802 

5 ~-LTS 

27307903 

SP-LTR 

07306006 

5 P-LTZ 

87304504 

SF-LTT 

97305701 

Antonov An-24V 

ilyushin I1-18D 

*. ° Reo. 

N.° Constr. 

N.° Reg. 

N. ° Constr. 

--LTA 

67302203 

SP-LSI 

186008905 

5 =-LTB 

67302205 

Ilyshln IM8E 

5 "-LTC 

67302203 

N. ° Reg. 

N.° Constr. 


67302209 

SP-LSF 

185008601 

5--LTG 

67302504 

SP-LSG 

185008603 


guidas por los tres primeros de cinco 
SNCA5F SE, 161 Languedoc el 5 de 
julio de 1947 y matriculados de SP- 
LDB a SP-LDD. Una ulterior moder¬ 
nización tuvo efecto el 24 de abril de 
1949, cuando el primer Ilyushin 11-12 
(SP-LHR) fue matriculado para la 
compañía; tres ejemplares de este mo¬ 
delo permanecieron en servicio hasta 
el 6 de noviembre de 1959. En 1955 
comenzaron los servicios regulares a 
Moscú y el 20 de junio de ese año se 
matriculó para la aerolínea su primer 
Ilyushin íl-14 (SP-LNA). Este modelo 
remplazaría a los viejos 11-12. Para 
complementar a los 11-14 se adquirie¬ 
ron cinco Convair CV-240, de los que 
el primero, matriculado SP-LPB, arri¬ 
bó a Varsovia el 2 de octubre de 1957, 
El primer avión a turbohélice utili¬ 
zado por la compañía fue el Ilyushin 
11-18, cuyo primer ejemplar entró en 
servicio entre Varsovia y Moscú el 25 
de abril de 1961 con la matrícula SP- 
LSA, Este nuevo modelo permitió a 
LQT expandir y mejorar su red de co¬ 
bertura a Oriente Medio, así como 
operar por vez primera con destino a 
Africa, Para asistir a los 11-18 en las 
rutas de pasaje de menor densidad se 
compraron tres Vickers Tipo 804 Vis- 
count. de los que el primero (SF- 
LVB) sería entregado el 13 de no¬ 
viembre de 1962, 


Hyushin IM8V 


N p Reg. 

N° Constr. 


SP-LSA 

180002403 


SP-LSB 

180002404 


SP-LSC 

181002805 


SP-LSD 

184007102 


SP-LSE 

180002504 


SP-LSH 

185008701 


Ilyushin II-62M 


N.° Reg. 

N. 0 Constr 

Nombre 

SP-LBA 

2932526 

Juliusz Sowácki 

SP-LBB 

1034152 

Jgnacy 

Paderewski 

SP-LBC 

3036253 

Joseph Conrad- 
Korzeniowski 

SP-LBD 

1138234 



La disposición interior del 11-62 cuenta 
básicamente con dos cabinas; las 
delantera y trasera pueden acomodar, 
respectivamente, 66 y 102 pasajeros en 
clase económica. El aparato de la 
fotografía es el JI-62IW SP-LIvrC de LQT 
(foto Austin J. Brown) 

Para remplazar a los 11-14 en la red 
doméstica y en algunas rutas interna¬ 
cionales se recibieron diez A mono v 
An-24V en 1966; el ejemplar inicial 
(SP-LTA) llegó el 22 de marzo y entró 
en operación entre Varsovi# y Wro- 
claw el 20 de abril de esc año. Estos 
turbohélices siguen constituyendo la 
espina dorsal de la red doméstica y de 
corto alcance de la compañía. Los pri¬ 
meros reactores de LOT fueron los 
Tupolev Tu-134 SP-LGA y SP-LGB , 
puestos en servicio en noviembre de 
1968. En la primera vera de 1972 co¬ 
menzaba a operar el Ilyushin 11-62, de 
mayor tamaño, entre Varsovia y Lon¬ 
dres, Milán, Moscú y París. 

Hoy día, los servicios regulares in¬ 
teriores de LOT unen Varsovia con 
Gdañsk, Slupsk, Koszalin, Szezeein, 
Poznán, Wroklaw, Katowice, Kra- 
ków, Rzeszów y Zielona Góra, al 
tiempo que la red internacional cubre 
Europa, América del Norte. Oriente 
Medio, África del Norte v Asia. 

* j 

SP-LBE 1138546 

SP-LBF 2343554 

Ilyushin 11-86 
Bajo pedido 

un ejemplar 

Tupolev Tu-134A 

N. ° Reg. N. ° Constr. 

SP-LHA 1808 

SP-LHB 1809 

SP-LHC 1810 

SP-LHD 48400 

SP-LHE 48405 

SP-LHF 2005 

SP-LHG 2008 

Flota suministrada por Edítions JP 
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Malasyan Airline System adoptó esta 
denominación el 1 de octubre de 1972, 
pero sus raíces se hallaban en la anti¬ 
gua compañía Malayan Airways, que 
había sido fundada en 1947. Los pri¬ 
meros servicios aéreos autóctonos tu¬ 
vieron lugar el 28 de junio de 1937, 
entre Síngapur y Penang, utilizando 
un de Havilland D.H.89A Dragón 
Rapide matriculado VR-SAV. Por 
entonces, la compañía se llamaba 
Wearne's Air Servicies, y suspendió 
sus operaciones al estallarla guerra en 
la zona, en diciembre de 1941. 

No fue hasta 1947 que Mansfield & 
Co Ltd, comenzó a estructurar la 
compañía Malayan Airways, a fin de 
operar las rutas que Wearne había 
abandonado en 1941. El primer servi¬ 
cio, un charter, tuvo lugar el 2 de abril 
de 1947 utilizando el primer avión de 
la compañía, un Airspeed Cónsul ma¬ 
triculado VR-SCD. Desde un buen 
principio, la intención de la compañía 
era la de utilizar aviones cada vez 
mayores y de superior alcance, de ma¬ 
nera que entre agosto de 1947 y marzo 
de 1948 se adquirieron a British Avia¬ 
ción Services cinco Douglas DC-3 
(matriculados de VR-SCM a VR- 
SCG). Las relaciones de la compañía 
con BAS terminaron a finales de 
1947, y desde principios de 1948 
BOAC se hizo con un lü % de las ac- 
ciones de Malayan Airways. 

Un acuerdo bilateral con Siam Air- 
ways permitió el establecimiento de 
un nuevo servicio a Bangkok, que co¬ 
menzó en abril de 1948. Durante los 
tres años siguientes la compañía prosi¬ 
guió con su expansión, de manera que 
a finales de 1951 utilizaba ya una flota 
de once DC-3. Tras la terminación de 
facilidades aeroportuarias en Borneo, 
se pusieron en servicio para operar 
rutas a puntos remotos del país dos 
D.H.89A Dragón Rapide (VR- 
OAA/B), que habían pertenecido a 
BEA. 

El 31 de agosto de 1957 nació la Fe¬ 
deración de Malasia, y se decidió que 
la compañía pasase a ser de la princi¬ 
pal operadora domestica a una aerolí¬ 
nea internacional. Con este fin, 
BOAC y Dantas adquirieron cada una 
el 32 % de las acciones de la compa¬ 
ñía, a cuya flota se incorporaron tres 
de Havilland Cañada DHC-3 Beaver 
utilizados anteriormente por Federa- 
tíon Air Services, al tiempo que los 
viejos D.H.89A eran transferidos a 
los recién creada aerolínea Borneo 
Airways. Pero la principal consecuen¬ 
cia de estos acuerdos fue la introduc¬ 
ción. en 1958, de un Douglas DC-4 
(VR-SEA), alquilado de Qantas, en 
la primera ruta de larga distancia de ia 
compañía, a Hong Kong. 

EJ 1 Je agosto de 1959 se adquirie¬ 
ron dos Vickers Tipo 760 Viscoum 


(VR-SEE, más tarde rematriculado 
VR-AMS, y VR-ALY). Estos dos tur¬ 
bohélices entraron rápidamente en 
servicio desde Síngapur a Kuala Lum- 
pur, Yakarta y Borneo. 

Durante un corto periodo (del 6 de 
marzo de 1960 a octubre de ese mismo 
año), Malayan Airways alquiló avio¬ 
nes Lockheed Super Consíellation de 
Qantas, pero el tráfico en la ruta a 
Hong Kong resultó insuficiente y se 
anuló el servicio. En setiembre de 

1961, en concierto con Cathay Pacific 
Airways, y con aviones Bristol Britan- 
nia alquilados de BOAC, el servicio 
fue reasumido, y ese mismo año se 
llegó al acuerdo de sustitución de los 
DC-3: el avión remplazado fue d Fok- 
ker F.27 Mk 200 Freindship, encar¬ 
gándose cinco ejemplares en febrero 
de 1962. El primero de ellos (9M- 
AMl) se recibió el 6 de mayo de 1963. 
Eí primer reactor utilizado por Ma¬ 
layan Airways fue un de Havilland 
Comet 4 alquilado de BOAC, que 
entró en servicio en las rutas de Ya¬ 
karta y Hong Kong en diciembre de 

1962. fen noviembre de 1963 se adop¬ 
tó el nuevo nombre de Malysian Air¬ 
ways. A finales de 1965, se adquirie¬ 
ron cinco Comet 4 ex BOAC a fin de 
conseguir al prevista expansión de la 
red de cobertura internacional. El 1 
de noviembre de 1967, la aerolínea 
cambió su denominación por la de 
Malaysian-Singaporc Airlines y al 
poco tiempo se tomó la decisión de 
reequipar la flota con cinco Boeing 
737-112 y tres Boeing 707-312B, El 28 
de mayo de 1968 se recibió el primer 
Boeing 7Ü7-312B con destino a las 
rutas de largo alcance, seguido por eí 
primer Boeing 737-112 (9M-AOU) el 
16 de julio de 1969, destinado a las 
rutas más cortas en el Sudeste Asiáti¬ 
co. El 15 de diciembre de 1968 se reci¬ 
bieron, para su utilización en servicios 
rurales en la Malaysta Oriental, los 
dos primeros Britten-Norman BN-2A 
Islander de la compañía, matriculados 
9M-APD y 9M-BBS. 

En octubre de 1970 se concedieron 
finalmente los derechos de tráfico con 
el aeropuerto londiense de Heathrow, 
La unión MSA expiró en diciembre de 
1972, pero se había decidido previa¬ 
mente que los dos países podrían for¬ 
mar sus propias aerolíneas, consti¬ 
tuyéndose así, el ] de octubre de 1972, 
Malaysian Airline System, La nueva 
compañía operó aviones Boeing 737, 
F.27 e íslander entre la península de 
Malaca y Sabah y Sarawak. Los servi¬ 
cios de Kuaía Lumpur a Londres co¬ 
menzaron en 1974 con aviones Boeing 
707, El primer aparato McDonnell 
Douglas DC-10-30, matriculado 9M- 
MAS, fue entregado el 2 de agosto de 
1976, seguido por otros dos en 1977 y 
198L La última expansión de la com¬ 


pañía tuvo lugar en 1982, al recibirse 
el primero de ¡os dos Boeing 747-23ÓB 
(9M-MHI), Al poco tiempo, este mo¬ 
delo remplazó al DC-10-30 en los ser¬ 
vicios a Europa. Se contrataron cinco 
Air bus Industrie A300, de los que ei 
primero (9M-MHA) se aceptó en 
Toulouse el 3 de noviembre de 1979; 
este modelo vuela a destinos en Asia 
junto con los tres DC-10. Los Boeing 
737 realizan servicios regionales. 


Airbus industrie A3Q0B4-203 

N , 0 Reg , 

N. ° Constr. 

9M-MHA 

073 

9M-MHB 

093 

9M-MHC 

096 

9M-MHD 

147 

Boeing 737-2H6 

N°Reg. 

N 0 Constr. 

9M-MBA 

20582 

9M-MBB 

20583 

9M-MBC 

20584 

9M-MBE 

20586 

9M-MBF 

20587 

9M-MBG 

20631 

9M-MBH 

20926 

9M-MBJ 

21732 

9M-MBK 

22620 

Boeing 737-2H6C 

N.°Reg. 

JV. 9 Constr, 

9M-MBÍ 

21109 

Boeing 747-236B 

A/, ° Reg , 

N , 9 Constr 

9M-MHI 

22304 

9M-MHJ 

22442 

Britten-Norman BN-2A Islander 

N.° Reg. 

/V, ° Constr. 

9M-MDB 

42 

9M-MDD 

684 


Con el simple pero atractivo esquema de 
decoración de Malaysian Airline 
System» el 9M-MHJ es uno de los dos 
Boeing 747-236B utilizados en las rutas 
de largo alcance» del Extremo Oriente a 
Europa. Esta fotografía fue tomada en el 
aeropuerto londinense de Heathrow 
(foto Austin J. Brown). 


de Havilland Ganada DHC-6 Twin 


Otter 300 


N.°Reg. 

N . 0 Constr. 

9M-MDJ 

791 

9M-MDK 

792 

9M-MDL 

802 

9M-MDM 

604 

Fokker F.27 Mk 500 Friendship 

N. 0 Reg. 

N. ° Constr. 

9M-WICA 

10455 

9M-MCC 

10460 

9M-MCD 

10461 

9M-MCE 

10464 

9M-MCF 

10467 

9M-MCG 

10468 

9M-MCH 

10470 

9M-MCI 

10471 

9M-MCJ 

10472 

Fokker F.27 Mk 500F Friendship 

N.°Reg. 

N° Constr. 

9M-MCK 

10613 

9M-MCL 

10615 

McDonnell Douglas DC-HF3Q 

N°Reg . 

N° Constr. 

9M-MAS 

46955 

9M-MAT 

46640 

9M-MAV 

43283 

Flota suministrada por Editions JP 


Flota actual de Malaysian Airline System 
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F undada originalmente en 1921 como 
Compañía Mexicana de Transportes 
Aéreos por dos estadounidenses, W. 
L. Mallory y G, Rihl, la aerolínea 
adoptó su nombre actual en agosto de 
1921. Mexicana comenzó a operar el 
12 de julio de 1921 con biplanos Lin- 
coln Standard y Fairchild llevando nó¬ 
minas de sueldos en el área de Tampi- 
eo. Los servicios regulares comenza¬ 
ron en abril de 1928 entre Ciudad de 
México y Tampieo vía Tuxpán. En 
enero de 1929 Pan American Airways 
adquirió la compañía, que el 10 de 
marzo de ese año inauguró sus servi¬ 
cios internacionales a Brownville 
(Texas); antes de que acabase el año 
se habían abierto rutas interiores adi¬ 
cionales. 

Compañía Mexicana de Aviación 
(CMA) fue la principal aerolínea me¬ 
xicana hasta los años sesenta, en que 
su dominio empezó a ser desafiado 
por Aerovías de México. A principios 
de los años treinta los Ford Tri-Motor 
fueron los principales aviones de la 
compañía, seguidos por los Lockheed 
Electra y Boeing 247D en la segunda 
mita! del decenio. En 1937 se recibie¬ 
ron los cinco primeros Douglas DG-2, 
a los que siguieron los DC-3 en 1939. 
Este modelo bimotor se mantuvo en 
activo hasta 1969, Durante los años 
cuarenta prosiguió la asociación con 
Pan American y se añadieron otras 
muchas rutas a la red T incluidos vuelos 
a La Habana (Cuba). A principios del 
verano de 1946 se recibieron cuatro 
Douglas DC-4 ex Pan American (el 
primero, matriculado XA-FOW, el 31 


de mayo), También en 1946 las accio¬ 
nes de la empresa estadounidense se 
redujeron a un 41 y medio por ciento. 
Después de los DC-4 vinieron los 
Douglas DC-6, de los que el primero 
(XA-JOR) se recibió el 3 de noviem¬ 
bre de 1950. 

El 14 de enero de 1960 la aerolínea 
aceptó su primer de Havilland Comef 
4C (XA-NAS) y, con un segundo reci¬ 
bido en junio. Mexicana inauguró los 
servicios a reacción el 4 de julio. El 8 
de noviembre de 1966 se recibió el pri¬ 
mer Boeing 727-64 (XA-SEJ); hasta 
la entrega de sus dos primeros 
McDonndl Douglas DO-10-15 
(N1003L y NI0045) el 15 de junio de 
1981, Mexicana utilizó únicamente 
Boeing 727. El 15 de julio de 1982 el 
gobierno mexicano se convirtió en el 
principal accionista con un 58 por 
ciento. 

En la actualidad Mexicana realiza 
servicios de pasaje y mercancías a más 
de 25 destinos interiores, así como a 
nueve puntos en Estados Unidos y a 
Costa Rica. Guatemala. La Habana y 
San Juan, 


Flota actual de Mexicana 


Boeing 727-2J7 

N. ° Reg, N. ° Constr. 
N128NA 20879 

N129NA 20880 

N552NA 20706 

N553MA 20707 


Nombre 

Ixtapa/Zihu ata nejo 
Manzanilla 
Puebla 
Cuernavaca 



Boeing 727-2G4 


Mexicana emplea cinco DC-10-15. En la 

N. ° Reg, 

N. ° Constr . 

Nombre 

tofo, el NI0045 desoeoa de Miami. 

XA-MEQ 

22424 

Monte bel lo 




XA-MER 

22425 

Toluca 

XA-MEL 

22413 

Pátzcuaro 




XA-MEM 

22414 

Veracruz 

Boeing 727-264 


XA-MEZ 

22676 

Querétaro 

N. « Reg. 

N. ° Constr, 

Nombre 

XA-MXA 

22661 

Acaputco 

XA-CUB 

20709 

Tampieo 

XA-MXB 

22662 

VHlahermosa 

XA-CUN 

20780 

Qaxaca 

XA-MXC 

22663 

Tuxtla Gutiérrez 

XA-DAT 

20787 

Mérida 

XA-MXD 

22664 

Coa tz acó al eos 

XA-DUI 

20894 

Los Cabos 

XA-TAA 

20432 

Mazatlán 

XA-DUJ 

20895 

Puerto Vallaría 

XA-TAB 

20433 

Monterrey 

XA-DUK 

20896 

Cozumeí 

XA-TAC 

20434 

MexEcaii 

XA-FID 

21071 

La Paz 




XA-FIE 

21072 

Cancón 

McDonnell Douglas DC-10-15 

XA-HOH 

21577 

Tijuana 

N,° Reg, 

A/T Constr 

Nombre 

XA-HON 

21617 

México D.F. 

N1003L 

43258 

Azteca 

XA-HOV 

21637 

Uxmal 

NI 003W 

43289 

Tolteea 

XA-HOX 

21638 

Palenque 

NI 0045 

43259 

Maya 

XA-fEU 

21836 

Talúm 

XA-MEW 

48295 

Popocatépetl 

XA-MEB 

21837 

Monte Alban 

XA-MEX 

48294 

IztaccíhuatJ 

XA-MEC 

21838 

Chichón ftzá 




XA-MED 

22156 

Teotihuacán 

Flota suministrada por Editions JP 

XA-MEE 

22157 

Chihuahua 




XA-MEF 

22158 

Xochicalco 




XA-MEH 

22409 

Nueva Laredo 

Con 38 Boeing 727 en servicio, 

XA-MEI 

22410 

Aguascalíentes 

Mexicana es una de las principales 

XA-MEJ 

22411 

Saltillo 

usuarias de este modelo. £1 de la foto es 

XA-MEK 

22412 

Tenayuca 

un 727-264 ADV (foto Austin J. Brown). 
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Constituida en 1945 a título privado, 
con un capital inicial de un millón de 
libras lihanesas. Middk East Airlines 
inauguró sus servicios regula res en 
enero de 1946 empleando tres de Ha- 
villa rul D H 89 A Rápido Al cabo de 
seis meses, cuando la Hola contaba ya 
con dos Dónelas DC-3. la red de rutas 
de la compañía cubría Alepo* OI 
Cairo. Bagdad. Hada, Damasco y 
Ammán Los servicios reculares a I v 
tambui v Ankara comen/aron en 
1947, La crisis palestina de 1948 con¬ 
dujo a la suspensión de los vuelos de 
la compañía a Hálfa, pero ese mismo 
ano los ires Rapide fueron remplaza¬ 
dos por un tercer Dou trias DiV3: a 
principios de 1949, MI A inauguró los 
servicios regulares con destino al 
Golfo Pérsico, con escalas cr Kuwait. 
Hahrain y Dhahran 

Las negociaciones entre MEA y 
Pan American Airways desemboca¬ 
ron, en 949, en un acuerdo por el que 
la compañía estadounidense se hacía 
cargo del 36 r 7- de las acciones de 
MEA y suministraba a ésta iros Do li¬ 
gias D< -3 con cor respondiente 
equipo \ repuestos. Así, en setiembre 
de 1949. la flota quedó compuesta por 
seis LX -3. a los que se sumó un sépti¬ 
mo en el transcurso de 1953. Fu enero 
de 1953, empero, la asociación con 
Pan American se disolvió ce mutuo 
acuerdo. 

L m mes después se inició una serie 


de discusiones con Rritish O verseas 
Airways Corporation que llevaron a 
un acuerdo, en marzo de ese año, por 
el que MEA se convertía en compañía 
asociada de BOAC En virtud de esc 
acuerdo, la línea británica ayudó a 
MEA en la adquisición de una flota de 
transpones turbohélice Viekers Vi\- 
eovmt 75 ID. Antes de que este mode¬ 
lo fuese entregado, en julio de 1957, 
MEA alquilo de Iluntjng Clan cuatro 
Vtscounl, de los que el primero, ma¬ 
triculado OD-ACF, fue servido el 3U 
de setiembre de 1955. 

La red de cobertura de MEA se ex¬ 
tendía ahora a Londres (tn 1956), 
Roma, Ginebra, Atenas, Ffankfurb 
Viena, FslambuL Doha, Báhraín, 
Dhahran, Kuwait. Aden. Bagdad, 
I choran. El Cairo, JerusaléiL Nico- 
si a. A lepo. Damasco. Karachi y Bom- 
bay En 1960. pura no quedar al mar 
gen de la era del reactor . MLA encar¬ 
gó cuatro de UaviDand DJI 106 
Come! 4C, de los que el primero fue 
recibido el 19 de diciembre ile 1960 \ 
matriculado OD-ADR. Por entonces 
se ¡legó i otro acuerdo con BOAt por 
el que la empresa británica cedía toda 
su participación en MEA a medios fi¬ 
nancieros privados libaitcses; el pri¬ 
mer acuerdo con BOAC se extinguió 
en agosto de 196). 

En l%3 la compañía vivió momen¬ 
tos trascendentes ton versaciones en¬ 
labiadas entre Muidle East Airlines y 


Air Liban concluyeron en un acuerdo 
de cooperación plena y explotación 
conjunta de todas Ias rutas y servicios. 
Air Frunce, con la que estaba asocia¬ 
da Air Liban, adquirió el 30 r / del ca¬ 
pital de MEA. que al poco tiempo 
pasó un pedido por tres Sud-Av unión 
( aravclle VINE de los que dos empe¬ 
zaron a realizar servicios regulares a 
finales de ese año y el tercero en las 
postrimerías de 1954, Ln el curso de 
1965. se llego a un acuerdo ccfinitivo 
de integración plena entre MEA y Air 
1 iban, y el nombre de la compañía se 
convirtió en Mirlóle I asi Airlines An 
I iban 

Durante 1967. vanas rulas de la 
compañí j se vieron reforzadas con la 
introducción de los VC 10 y Boeing 
720B (ambos modelos en arriendo), lo 
que supuso la integración de MEA en 
el mercado de tos grandes reactores. 
El 18 de nov iembre de 1965. l úe ron 
entregados o mtrocueidos en las redes 
europeas los dos primeros Boeing 
7(¡7-3B4( (matriculados OD AFB \ 
OD-AFC). La mayor parte de la flota 
de MEA (siete aviones \ resultó des¬ 
truida durante una incursión israelí, el 
38 tic diciembre de 1968, contra el ae¬ 
ropuerto internacional de Beirut v la 
compañía se vio obligada al alquiler 
de aviones de distintas procedencias. 
En el verano de 1969, MEA tomó a su 
cargo los derechos sobre las rutas i\ 
los empleados) de Lebanese I ruerna- 


Con la entrega en 1975 del ÜD-AGfL el 
primer transporte Boeing 747-2B4B 
(SCO) de MEA, la compañía se convirtió 
en el primer usuario no estadounidense 
del Boeing 747 con turbofan Pratt & 
Whitney (foto Middle East Airlines). 

lional Airways y se con virtió en la 
única compañía aérea de Líbano Du¬ 
rante los anos siguientes se recibieron 
varios Boeing 707 y Boeing 7 27 adi¬ 
cionales en un interno por estantía ri¬ 
zar ia Ilota, rcmpl i/ñndose .isííiúmiio 
a otros tipos. Se adquirieron tres 
Boeing 7 47-2B4B. de los que el pri¬ 
mero llegó el 30 de mayo de 1975 \ fue 
matriculado OD-AGH. Los años 1975 
y 1976 estuvieron marcados por los 
acontecimientos en I ¿baño, que supu 
sicron prolongados periodos de inopc- 
ratividad del aeropuerto mlcrnaeinnul 
de Beirut y la virtual suspensión de 
todos los vuelos regulares de la com¬ 
pañía. La política de mercado de 
ME A se orientó per estas causas hacia 
el alquiler de aviones. 

En L9Ü0 se sumaron a la cobertura 
de MEA dos nuevos destinos. Túnez y 
Ni/a. v. pese a la inestable di unción 
de su zona de operación, la compañía 
obtuvo unos beneficios de casi 9 millo¬ 
nes de libras liba tiesas. A finales de 
ese año, MEA cursó un pedido por 
dos aparatos Airbus Industrie A3I0. 
más una opción para otros t i. 


Flota actual de MEA 

Boeing 707-323C 

Boeing 720-047 

Boeing 720-023 B 


N,° Reg N‘'Const! 

N Reg N" Constr 

N p Reg 

N Constr 

Airbus Industrie A310-221 

OD-AHB 19588 

OD-AGF 18830 

OD-AFL 

18034 

Bajo pecitío 

UD-AHC 19589 

UU-AÜU 19160 

OD-AFM 

18027 

dos ejemplares entregados entre marzo y 

OD-AHO 19515 

OD-AGR 19161 

OD-AFN 

18030 

abril de 1984 

OD-AHE 19516 


OD-AFQ 

18024 



Boeing 747-2B4B (SCD> 

OD-AFS 

18019 

Boeing 707-3B4C 

Boeing 707-347 C 

N ' Rea N.° Constr 

OD-AFZ 

18025 

N ° Reg N Constr 

N ’ Reg N 'Constf 

OD-AGH 21097 

OD-AGB 

18021 

OO-AFD 20259 

OD-AGL 19966 

OD-AGI 21098 



OD-AFE 20260 

OD-AGV 19967 

OD-AGJ 21099 

Flota sum nistrada por 
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Monarch Airlines fue fundada en 
junio de 196” con la intención de ope¬ 
rar a nivel mundial bajo el auspicio de 
las agendas—turísticas. Su primer 
vuelo comercial, el 5 de abril de 1968, 
fue de Luton a Madrid, en el que se 
utilizó un Bristol B ritan nía 312. Du¬ 
rante 1968 desaparecieron algunas ae¬ 
rolíneas similares y a finales de año ia 
flota de aparatos Britannia de Mo¬ 
narch era de ocho unidades. En el 
curso de 1970 y 1971 continuaron los 
servicios de fin de semana a varios 
destinos europeos, principalmente 
desde Luton, v los aviones de Mo- 

■r 

nareh fueron utilizados también, 
desde las bases militares de Brize Nor¬ 
ton y Lvneham, en vuelos de trans¬ 
porte de tropas. 

El 15 de setiembre de 1971 Mo¬ 
narch adquirió su primer reactor 
puro, un Boeing 720-05 IB que, matri¬ 
culado G-AZFB, recogió en Estados 
Unidos. Tras el entrenamiento de tri¬ 
pulaciones. este aparato llevó a cabo 
su primer servicio, desde Luton a Te¬ 
nerife, el 13 de diciembre de 197L 
Hacia 1974 se empleaban ya cuatro 
Boeing 720* y ese mismo año comen¬ 
zaron los vuelos a través del Atlántico 
Norte, de Birmingham a Toronto y 
Vancouver. El colapso de Court Line 
en agosto de 1974 llevó a la introduc¬ 
ción de dos de sus BAC One-Eleven 
(G-BCXR y G-BCWG) en la flota de 



Monarch en febrero de 1975, El 18 de 
diciembre de ese año tuvo lugar la úl¬ 
tima operación de ia compañía con el 
Bristol Britannia, un vuelo de Adelai¬ 
da a Luton, En 1979, la flota de Mo¬ 
narch tenía exclusivamente aviones a 
reacción y consistía en un Boeing 707, 
seis Boeing 720 y tres BAC "One- 
Eleven. 

Durante 1980 se inició la primera 
etapa de un programa de reequipa¬ 
miento, encargándose dos Boeing 
737-200, Se establecieron bases en Teí 
Aviv y Berlín, y el primer Bocine 
737-2K9 (G-DFUB) llegó a Luton el 
1 de octubre. En 1981 se inauguraron 
oficinas regionales en Gatwick, Man- 
chester y Glasgow, de manera que 
Monarch estuvo presente en todo el 
territorio británico, y se encargaron 
dos Boeing 757, con 228 plazas. A 
principios de 1983 se retiraron los dos 
últimos Boeing 720B y el 2i de marzo 
de ese mismo año se recibió el primer 
Boeing 757-2T7 (Q-MONB); cinco 
días más tarde, ese avión realizaba su 
primer vuelo, de Luton a Palermo. 

Durante 1983, la plantilla de Mo¬ 
narch era de 800 personas y la compa¬ 
ñía transportó dos milíones de pasaje¬ 
ros de acuerdo con las principales 
agencias turísticas británicas, con pun¬ 
tos de partida desde la mayoría de los 
aeropuertos del país (incluido 
Londres-Heathrow). 



Flota actual de 
Monarch Airlines 

BAC One-Eteven 509 EW 

N.° Reg. N.° Cons tr. 
G-AWWZ 186 

BAC One-Eleven 518FG 

N.° Reg. N.°Constr, 
G-AXMG 201 

Boeing 737-2K9 

N°Reg. N.° Constr. 
G-BMON 22416 
G-DFUB 22416 

Boeing 737-2T4 

N. ° Reg. N.° Constr. 
G-GPAA 22368 


Monarch cuenta con tres Boeing 757-2T7 
y está a la espera de un cuarto. Cada 
uno de ellos transporta 239 pasajeros. 

Boeing 737-2T7 

N . 0 Reg. N° Constr, 

G-DGDP 22762 
G-DWHH 22761 

Boeing 757-2T7 

N.°Reg. N. ° Constr. 

G-MONB 22780 
G-MONC 22781 
G-MOND 22960 

Bajo pedido 

un avión, previsto para 1985 

Flota suministrada por Editíons JP 



La que hoy es Rniamna Airways 
fue fundada como Euravia el I de di¬ 
ciembre de 1961 y comenzó a operar 
el 5 de mayo de 1962, con un Lock¬ 
heed Conste!latían (G-ARVP) que 
efectuó un servicio charter de Man- 
chester a Palma, vía Perpiñán, A fina¬ 
les de esc primer año, Euravia poseía 
ocho Constellation y dos Avro York. 
Los segundos (y dos de los primeros) 
habían sido adquiridos de Skyways el 
1 de setiembre de 1962. 

Poco antes de la puesta en activo 
del Bristol Britannia, Euravia cambió 
su denominación por la de Britannia 
Airways el 16 de agosto de 1964, El 18 
de noviembre de ese año recibió su 
primer Britannia (G-ANBB), que uti¬ 
lizó en su primer servicio de Luton a 
Los Rodeos (Tenerife) el 6 de diciem¬ 
bre. £! 2b de abril de 1965, Britannia 
se convirtió en una subsidiaria de la 
International Thoms m Organizador!, 
que también poseía la principal agen¬ 
cia turística británica* la Thomson 
Hoíidays, La aerolínea ,leg > a ai:i izar 
ocho aviones Britannia. Je i > que ti 
último fue retirado eí I de diciembre 
de 1970. Por entonces se hallaban en 
servicio ocho Boeing "37-200. el pri¬ 
mero de los cuales (G-AVRL) se 
había recibido el 7 de julio de 1968 y 
realizó su primer vuelo d 19 de julio. 


entre Luton y Palma. Desde la prima¬ 
vera de 1969, Britannia ostento un 
contrato del Ministerio de Defensa 
británico para el transporte de tropas 
entre Gran Bretaña y la REA, af que 
siguió en 1981 otro contrato para los 
vuelos entre Gran Bretaña y Gi- 
braltar, 

A principios de los años setenta los 
Boeing 737 eran utilizados en vuelos 
charter a Extremo Oriente, llegando a 
puntos tan distantes como Hong 
Kong, Bangkok y Kuala Lumpur. En 
1971 se sumaron a la flota dos Boeing 
707, de los que el primero (G-AYSI j 
se recibió el 28 de febrero de 197L 
Esos dos aviones fueron utilizados en 
charlen a Extremo Oriente y América 
del Norte hasta su venta en 1973. que¬ 
dando los Boeing 737 para cubrir 
todos los vuelos de la compañía hasta 
el 8 de febrero de 1984, en que se reci¬ 
bió el primer Boeing 767-204 
(G-BKPW ); este avión entró en srevi¬ 
cio el 18 de febrero, entre Luton y 
U nastír. El Boeing 767, de fuselaje 
ancho, es utilizado en las rutas de alta 
densidad, operando principalmente 
desde Luton, Ganvick y Manchester a 
los ceñiros turísticos del Mediterráneo 
y a Tenerife. 

La compañía cubre unos 70 destinos 
desde Gran Bretaña. Además de ope¬ 


rar desde Luton, Britannia vuela tam¬ 
bién desde otros 20 puntos de! país, y 
en 1983 fue (en términos de número 
de pasajeros y de kilómetros) la 
mayor aerolínea independiente eu¬ 
ropea. 


Flota actual de 
Britannia Airways 


Boeing 737-204 

A i°Reg. N,° Constr Nombre 


G-AVRL 19709 
G-AVRM 19710 
G-AVRN 19711 
G-AVRO 19712 
G-AWSY 20236 
G-AXNC 20417 


Sir Ernest Shackleton 
James Watt 
Captain James Cook 
Sir Francis Drake 
General James Wolfe 
Isambard Kingdom 


Brunel 


G-BADP 20632 Sir Arthur Whitten 


Brown 

G-BADR 20633 Captain Robert Falcon 

¿cotí 


G-BAZG 

G-BAZH 

G-BAZI 

G-BECG 

G-BECH 


G-BFVA 


20806 Fíorence Nightingale 

20807 Sir Frederick Handíey 

Page 

20808 Sir Walter Raleigh 

21335 Amy Johnson 

21336 Viscount 

Montgomery of 
Alamein 

21693 Sir John Alcock 


G-BFVB 

G-BGNW 

G-BGYJ 

G-BFYK 

G-BGYL 

G-BHWE 

G-BHWF 

G-BJCT 

G-BJCU 

G-BJCV 

G-BKHE 

G-BKHF 


21694 Sir Thomas Sopwith 
21131 George Stephenson 

22057 Sir Barnes Wallis 

22058 FL J. Mitcheíl 

22059 Jean Bañen 

22364 Sir Sydney Camm 

22365 Lo rd B ra bazo n of Ta ra 

22638 Hon. C. S. Rolís 

22639 Sir Henry Royce 

22640 Viscou nt T renchard 

22966 Sír Francis Chichester 

22967 Sir Altiot Verdon-Roe 


Boeing 737-204C 

N. 0 Reg. /V, ú Constr Nombre 
G-AXNA 20282 Robert Olive of India 
G-AXNB 20389 Charles Darwin 

Boeing 737-222 

Af. ° Reg. N, 0 Constr . Nombre 
G-AZNZ 19074 Henry Hudson 

Boeing 767-204 

N. 0 Reg , N. 0 Constr Nombre 
G-BKPW 22980 Sir Winston Churchilj 
^G-BKVZ 22981 The Earl Mountbatten 

of Burma 


Bajo pedido 

dos aviones (n. 0£ constr, 23072 y 23250) 
Flota suministrada por Editions JP 
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En junio de 1958 West African Air¬ 
ways pasó a ser conocida como Nige¬ 
ria Airways y fue registrada oficial¬ 
mente como WAAC (Nigeria) con un 
51 % del capital propiedad deí gobier¬ 
no, ei 33 % de Eider Dempster y el 
resto de BOAC. que suministraba los 
Boeing Stratocruíser y Bristol Britan- 
nia para los servicios internacionales 
de la compañía. Durante la primera 
etapa de su fundación se utilizaron en 
vuelos domésticos aviones de Havil- 
land D.H.104 Dove y Douglas DC-3. 
Los servicios con reactores a Londres 
(conjuntamente con BOAC) comen’ 
zaron el 1 de abril de 1962 utilizándo¬ 
se de Havilland D.FL 106 Comei 4 
que fueron posteriormente sustituidos 
por Boeing 707-436 de BOAC. En 
marzo de 1961 la compañía pasó a ser 
completamente de propiedad estatal. 

Para mejorar y ampliar sus redes 
domésticas Nigeria Airways adquirió 
cinco aviones Fokker F.27 Friendship 
Mk 200, El primero (5N-AAV) fue 
entregado el 17 de enero de 1963 y los 
cuatro restantes el 1 de mayo de ese 
mismo año. Un Vickers VC-10 (G- 
ARVG) alquilado a BOAC fue utili¬ 
zado en operaciones internacionales, 
principalmente en vuelos a Londres 
desde enero de 1966 hasta julio de 
1967 cuando fue sustituido por otros 
VC-10 que se alquilaron hasta junio 
de 1970. época en la que se alquiló 
también un Boeing 7Ó7-379C (ET- 
ACQ) propiedad de las líneas aéreas 
etíopes hasta el 31 de julio de 1971 


que fue devuelto al recibir Nigeria 
Airways el 1 i de mayo de ese año su 
primer Boeing 707-3F9C (5N-ABZ), 
En asociación con Ghana Airways la 
compañía inició el alquiler de un Fok- 
ker F.28 Fellowship Mk 1000 directa¬ 
mente deí fabricante desde el 31 de 
enero de 1972 hasta octubre de 1975, 
fecha en la que entraron en servicio 
sus propios aviones. 

Para vuelos a países vecinos y pura sus 
propias redes interiores, Nigeria Air¬ 
ways alquiló un Boeing 737-248 (El- 
ASB) a la compañía Aer Lingus desde el 
20 de octubre de 1971 hasta el 2 de 
abril de 1973. El 16 de enero de ese últi¬ 
mo año la aerolínea recibiría sus dos 
primeros Bocina 737-2F9 Í5N-ANC 
y 5N*AND). 

El primer avión de fuselaje ancho, 
un McDonne! Douglas DC-10-30, fue 
matriculado 5N-AN. A la espera de 
la entrega de sus dos Boeing 707-2F9, 

■tí w 

Nigeria Airways alquiló dos Boeing 
727, uno de la compañía alemana 
Condor y el otro de la canadiense CP 
Air. El avión alemán se alquiló en no¬ 
viembre de 1976: los Boeing 727 se 
emplearon en servicios a países del 
África Occidental. El 1 de abril de 
1982 comenzaron los alquileres de 
Boeing 747-283B pertenecientes a la 
Scandínavian Airlines System, siendo 
el primero de ellos matriculado LN- 
AEO. Este tipo de avión es utilizado 
actualmente en rutas de alta densidad 
tales como Lagos-Londres. 

Los servicios internacionales de la 
compañía son operados desde Lagos. 
Kano y Fort Harcourt a Londres, 
Amsterdam, Roma. Nueva York v 

•jf 

Jeddah. Además existe una amplía 
red de servicios domésticos y regiona¬ 
les a ios 19 estados de la federación 
nigeríana. De cara al futuro, Nigeria 
Airways utiliza ya aviones Aírbus in¬ 
dustrie A310 en sustitución de sus 
viejos Boeing 707. 


Uno de los dos MeOonnell Douglas 0C- 
10-30 de Nigeria Airways ai despegue, 
mostrando et aterrizador extra 
característico tíe esta variante y cuyo 
propósito es repartir el peso cuando ei 


Flota actual de Nigeria 
Airways 

Aírbus Industrie A310-221 

N . 0 Reg. N.° Constr 
5N-AUE 270 

5N-? 285 

Bajo pedido 

dos aviones. n.° constr. 329 y 340 
a entregar en 1984 

Boeing 7Ü7-3F9C 

N . 0 Reg. 

N,° N, ° Constr. 

5N-ABJ 20474 

5N-ABK 20669 

5N-ANO 21428 

Boeing 727-2F9 Advanced 

A/. * Reg. N . 6 Constr 
5W-ANP 21426 

5M-ANQ 21427 

Boeing 737-2F9 Advanced 

N. ° Reg. N. ° Constr. 

5N-A1MC 20671 

5W-AND 20672 

5N-ANW 22771 

5N-ANX 22772 

5N-ANY 22773 

5N-ANZ 22774 

5N-AUA 22935 

5N-AUB 22986 

Bajo pedido 
5N-AUC 22987 

5N-AUD 22988 

a entregar en 1984 

Boeing 737-3K4 

N. ° Reg. N. a Constr. 

EI-BFC 20336 

737-293 convertido 
alquilado de Air Tara 


avión lleva su carga máxima. El DC-1D- 
30 fue el primer tipo de fuselaje ancho 
de la compañía, que lo recibió en 1976. 
En la actualidad Nigeria Airways posee 
dos A310 y tiene pedidos otros dos. 


Boeing 737-275 

N.° Reg. N c Constr. 

El-BJE 19742 

en alquiler de Air Tara 

Boeing 737-275C 

N. e Reg N.° Constr. 

EI-BJP 19743 

en alquiler de Air Tara 

Boeing 747-283B 

N. c Reg. N* Constr 

N4502R 22496 

en alquiler de SAS 

Boeing 747-283B (SCO) 

N.° Reg. Constr 

SE-DFZ 22381 

en alquiler de SAS 

Fokker F.28 Fellowship Mk 2000 

N.° Reg. N. ú Constr 

5N-ANB 11053 

5M-ANF 11090 

5N-ANH 11091 

5N-ANIÍ 11108 

5N-ANJ 11109 

5N-ANK 11110 

Fokker F.28 Fellowship Mk 4000 

N°Reg. N c Constr 

5N-ANU 11142 

5N-ANV 11144 

McDonell Douglas DC-10-30 

N* Reg. N. ü Constr 

5N-ANN 49567 

5N-ANR 46968 

Flota suministrada por Edítions JP 


Boeing 737-212 

N ° Reg. N c Constr 
EI-BNS 20521 

en alquiler de Air Tara 
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El 1 de octubre de 1926* un Curtid 
OX-5 Orio le cargado con correo des¬ 
pegó de Si Paul con destino i Chica¬ 
go* pilo: a do por Charlo ^SpeccL* 
Holman. Se trataba del primer vuelo 
regular de una nueva compañía de¬ 
nominad! Northwest Airways, que 
había sido fundada el ] de agosto de 
1926 por un grupo Je hombres de ne¬ 
gocios de Detroit \ T\v¡n Lides |\1in- 
neapolis v Si Paul \ encabezadas por el 
coronel Louis l!. Brinín, 

Nueve meses después* en junio de 
1927, se inauguró el primer servicio de 
pasaje en la ruta postal empleando 
ires Sun son SB-1 Detroitci tomo re¬ 
sultado de las adversas condiciones in¬ 
vernales. los vuelos fueron suspendi¬ 
dos hastía el 7 de junio de 1928* pero 
para poder operar durante el próximo 
invierno se introdujo en la flota el I la¬ 
mí! ton H.47, En 1931 se inauguraba la 
primera ruta internacional* hacia 
Winnipég, Cañada, y en el curso de 
ese ano comenzó un servicio anfibio 
hasta Duluth* empleando dos Sikors- 
kyS-%8 Fn ] 93 U el 45 N de I is arcio¬ 
nes fue vendido por Transcontinental 
Air i'ran>port j A\iaiíon Corporation 
oí America; a) año siguiente* el Lock¬ 
heed 10A Etecira remplazó al Ford 
Tri-Motor en su papel de avión de pri¬ 
mera línea de la compañía* permane¬ 
ciendo en servicio el nuevo modelo 
durante los ocho años siguientes. 

En L937 se adoptó el Lockheed 
I4J L pero al cabo de tíos años tue sus- 
t¡luido por el revolucionario Dougkis 
l>(-3, encargado en 1938. El primero 
de ellos (matriculado N( 21711) fue 
servido el 2? de abril de 1939. seguido 
por otros seis en el mismo año. Su pri¬ 
mer servicio tuvo lugar en abril ríe 
1939 entre 1 wm Cines y Chicago* ex¬ 


tendiéndose hasta Sentí le al mes si¬ 
en te lite. Entre i939y 1958. Northwest 
Airlines utilizó 36 dC-3. 

Durante la guerra* la compañía 
llevó a cabo vuelos de suministro 
entre Mmneapolis y Fairbanks, Alas- 
ka Además, tuvo a su cargo ei entre¬ 
namiento de buen número de pilotos 
del US Arrny y modificó en sus insta¬ 
laciones de Si Paul casi 3 000 Consoli¬ 
dated B-24 Libe nitor y North Ameri¬ 
can B-25 MiiehelL 

En junio de 1945* la Administra¬ 
ción Aeronáutica Civil concedió a 
Northwest la extensión de su ruta 
desde MiLwaukee a Nueva York, vía 
Detroit. Pero para el nuevo servicio 
hacía falta un avión más moderno que 
el PC-3* por lo que en marzo de 1946 
comenzaron a operar los Douglas 
DL-4* Este tipo fue complementado 
en 1947 por el Martin 2-0-2, de cuya 
adopción Northwest fue b pie ñera. El 
primer vuelo transpacífico, a Tokio \ 
Manila vía Anchorage; tuvo lugar el 
15 de julio de 1947* seguido el 29 de 
I üIlo de 1948 por el servicio de Seattle 
\ Pprtland a Hawai!. Para reflejar 
mejor el cu meter int emocional de ki 
compañía* ésta pasó a denominarse 
Northwest Orient Airlines en 3 947. 

Después de b guerra lo correcto 
hubiese sido adquirir d Lockheed 
Conste! la tiün* perú en su lugar se en* 
cargaron diez Boeing 377 Stratocrui- 
ser. El primero de ellos (NC-746UI) 
fue entregado el 22 de junio de 1949 y 
el modelo fue introducido iniriatmen* 
le en la ruta a Honolulú* per mane 
eiendn en servicio hasta el 12 de se¬ 
tiembre de 1960, er que se optó por el 
más moderno Lockheed L-138 Elcc- 
tra. A partir de octubre de 1^50 > du¬ 
rante jos ires anos siguientes* North¬ 
west Orient llevó a cabo I 400 vuelos 
transpacíficos* de los que la mitad lu- 
vieron como pasaje soldados destina¬ 
dos a L orea. 

El 1 de agosto de 1951. Japan Air 
Lines se constituyó con asistencia téc¬ 
nica y aviones de Northwest Orient, 
básica mente DCM y Martin Ml-T 
este contrato tuvo vigencia hasta octu¬ 
bre de 1952. en que el mismo fue 
adjudicado a Iransocean Air Lines. 


Northwest Orient decidió finalmen¬ 
te que el IX -4 era demasiado peque¬ 
ño para absorber el crecimiento de la 
demanda, por lo que el 8 de setiembre 
recibió el primer DL-6A de Fliying 
I igers Estos aviones de carga lúe ron 
modificados con un interior para clase 
turista y permanecieron en servicio 
por un período de 2 años* El último 
DL-6B. matriculado N5K2. fue vendi¬ 
do □ United Arab Ai diñes el Hl de 
junio de 1965. El 14 de abril de 1955 
se encargaron seis Lockheed L-1049G 
Su per Constellation* que posterior¬ 
mente se redujeron a sólo cuatro 
Northwest Orient fue la primera com¬ 
pañía que utilizó el L-I049G* que 
remplazó al í>( -4 en las rutas del Ex¬ 
tremo Oriente en febrero de E955. 

Los Censtellatior solo sirvieron en 
¡a compañía durante dos años* siendo 
vendidos a la empresa venezolana 
I AY. Para las rutas del Pacífico* 
Northwest Orient eligió el Douglas 
DC-7C cuyo primer ejemplar (matri¬ 
culado N2S4) fue servido en febrero 
de 1957; este modelo remplazó gra¬ 
dualmente a los Slratocruiser en las 
rutas interiores y del Ln tremo 
Oriente. 

El primer > único avión a lurbohélt- 
ces empicado por li Compañía fue el 
í nckheed L-188 El cetra. encargado 
en noviembre de 3958. El primero, 
matriculado N12HJS. le fue entrega¬ 
do el 19 de julio de 1959 y llevó a cabo 
su primer servicio en setiembre, cutre 
Nueva Y ni y Minncapolis vía VIib 
waukcc. Un año más tarde, en mayo 
de 19ftL la compañía recibió su pri¬ 
mer avión a reacción, un Dónelas 
DC-8-32 matriculado N801 US; este 

modelo comenzó ¿t volar cu las lincas 
del Pacífico en julio de 1961). Al cabo 
de tres años, los DC-8 fueron vendi¬ 
dos en favor de los Boeing 7204)51 B. 
de los que los dos primeros, matricu¬ 
lados N721 US y N722US. lucran ser¬ 
vidos en junio de 1961. A estos apara¬ 
tos se sumaron a partir de noviembre 
de 1964 los primeros Boeing 727. 

F1 3ft de abril de 1970 llegó a la 
compañía el primer avión do fuselaje 
ancho, un Boeing 7 47-15t matricula¬ 
do N601US; el Modelo 747 comenzó a 


Como parte de la fíala intercontinental 
de carga, este aparato es uno de los 
cinco Boeing 747-251F (SCO) utilizados 
por Northwest Con el morro articulado 
para permitir el acceso directo a su 
cubierta principal de carga y un sistema 
completamente automatizado de estiba 
y extracción de mercancía, esla versión 
puede recibir su carga útil máxima de 
115 500 itg en menos de 30 minutos 
(foto Aviation letier Photo Service), 


operar Iun rulas domésticas el 22 de 
junio, entre Nueva York \ Twin Ci¬ 
nes. y d t de julio llevó a término el 
primor vuelo inte r nacional, orí tro 
Chicago \ lókto, Northwest utiliza 
actualmente otro avión de fuse¬ 
laje ancho, el McDonnell Poncho 
DC-10-40. que fue elegido ¡t finales 
de ]96S El primero lúe entregado en 
noviembre de 1972 v matriculado 
N 143US. En abril de 1979 se inaugu¬ 
raron las primeras rutas hacia Europa, 
básicamente con destino a Prcstwick v 
('openhague. 

Si Lxceptuanios d interno de asocia¬ 
ción con National Airlines el 3 de se¬ 
tiembre ce 197 L N.irihwest Orient es 
la única compañía estadounidense que 
jamás se ha íuMonadn con ninguna 
otra o que haya móo adquirida por un 
tercero: además, es la .segunda com¬ 
pañía norteamericana que conserva su 
denominación comercial originaria. 

La red actual tic rutas regulares de 
pasaje y carga abarca toda Norteamé¬ 
rica. el Extremo Oriente, Copenha¬ 
gue* Glasgow. Hamhurgo, Londres, 
Oslo. Shan non y Estoco 1 mu. 

La situación financiera de North¬ 
west. que no es ajena a la crisis gene 
ral del sector* pasa por un momento 
de mera subsistencia que no consi ente 
posibilidades de expansión. En 1982. 
la compañía obtuvo beneficios, pero 
Jos menores en los últimos diez años* 
a lo que hay que sumar los problemas 
inherentes a ía huelga uue promovió 
ese año su personal Jkinrá que espe¬ 
rar a anos venideros para ver ta orien¬ 
tación qué toma la política de explota¬ 
ción de la compañía. 
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Flota actual de 

Northwest 

Orient 

Boeing 727-51 

N ° Reg N 0 Constr 
N461US 5 8797 

N46?l 1S 1 8798 

N463US 18799 

N464US 18800 

N465US 18801 

N471US 18807 

N474U3 18944 

N479US 19125 

N480US 19126 


Boeing 727-227 

N268JS 

20290 

N297US 

21789 

En 1968 Northwest Orient se convirtió en la primera 

N. ° Reg 

N 0 Constr 

N269JS 

20291 

N298US 

22152 

compañía que encargó una versión de mayor alcance 

N2Q5US 

20392 

N270JS 

20292 

N299US 

22153 

del McDonneil Douglas DC-10. Con superior cabida de 

N206US 

20393 

N271US 

20293 



combustible 

este aparato de la Serie 40 puede volar a 



N272US 

20294 

Boeing 747-135 

8 050 km con 

su capacidad máxima de pasaje. 

Boeing 727-251 

N273US 

20295 

-N ° Rég. 

N , ° Constr 





M L ' Reg 

N 0 Constr 

N275US 

21154 

N62ÜUS 

19918 





N201 US 

22154 

N276US 

21155 

N621US 

19919 

NS15US 

20360 

N142US 

46751 

N202US 

22155 

N277US 

21156 



N522US 

21704 

N143US 

46752 

N203US 

22543 

N278US 

21157 

Boeing 747-151 

N523US 

21705 

N144US 

46753 

N204US 

22544 

N279US 

21158 

iV ° Reg 

N ° Constr 

N524US 

21706 

N145US 

46754 

N251US 

19970 

N260US 

21159 

N601US 

19778 

N525US 

21707 

N146US 

46755 

N252US 

19971 

N281US 

21160 

N602US 

19779 

N526US 

21708 

N147US 

46756 

N253US 

19972 

N282US 

21161 

N603US 

19780 

N527US 

21709 

N14SUS 

46757 

N254US 

19973 

N283US 

21322 

N604US 

19781 

NS28US 

22389 

N149US 

46758 

N255US 

19974 

N284US 

21323 

N605US 

19782 



N150US 

46759 

N256US 

19975 

N265US 

21324 

N606US 

19783 

Boeing 747-251 F(SCD) 

N151US 

46760 

N257US 

19976 

N286US 

21325 

N607US 

19784 

N ° Reg. N:“ 

Constr 

N152US 

46761 

N258US 

19977 

N287US 

21375 

N608US 

19785 

NB16US 

21120 

N153US 

46762 

N259US 

19978 

N288US 

21376 

N609US 

19786 

M617US 

21121 

N154US 

46763 

N260US 

19979 

N289US 

21377 

W610US 

19787 

N618US 

21122 

N15RIJS 

46764 

M261US 

19980 

N290US 

21378 

* 


N619US 

21321 

N156US 

46765 

N262US 

19981 

N291US 

21379 

Boeing 747*251 B 

N629US 

22388 

N157US 

46766 

M263US 

19982 

N292US 

21503 

N* Reg 

N ° Constr 



N158US 

46767 

N264US 

19983 

N293US 

21504 

N611 US 

20356 

McDonnelf Douglas 

N159US 

46768 

N265US 

19984 

N294US 

2 T505 

N612US 

20357 

DC-10-40 


N160US 

46769 

N266US 

19985 

N295US 

21506 

N613US 

20358 

N.°Reg. W 

Constr 

N161US 

46770 

N267US 

20289 

N296US 

21788 

N614US 

20359 

N141US 

46750 

N162US 

46771 
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Technicai and Aeronautical Exploita- 
üom Ccx se fundó en 1951 como con¬ 
secuencia de la fusión de la Aeropori- 
ke Metaphore Ellados, la Helias y la 
TAE* Los servidos se limitaban fun¬ 
damentalmente a un radio local, pero 
la compañía no prosperó. La causa 
principal de sus problemas era la ob¬ 
solescencia de su flota, unida a la falta 
de disponibilidades de capital que im¬ 
pedía comprar aviones de linea más 
modernos para remediar la situación. 
En 1955 se nacionalizó la compañía, 
pero tampoco esto mejoró las cosas, 
pese al incremento de capital. 

Ante ese estado de cosas, el magna¬ 
te naviero Aristóteles Onassis se ofre¬ 
ció a comprar la TAE. y a inyectar en 
ella nuevo capital y dirección, para 
crear una compañía de transpone na* 
cional eficaz en nombre del gobierno 
griego. La oferta fue aceptada, y 
Onassis recibió una concesión por cin¬ 
cuenta años, que incluía la explota¬ 
ción en exclusiva de los vuelos nacio¬ 
nales. Una de las primeras prioridades 
de la firma, rebautizada como Olvm- 
pie Airways, fue la jubilación de sus 
anticuados Douglas DC-4 y su reem¬ 
plazo por el más moderno DC-óB 
arrendado a la UAT ¡ Union Aéroma- 
ritíme de Transpon), mientras se pro¬ 
ducía la entrega de otros aviones mis 
avanzados se dedicó una atención es¬ 
pecial a la red de vuelos de la Olyrn- 
pie, que se concentró en las rutas eu¬ 
ropeas y mediterráneas antes de abrir¬ 
se a servicios de mayor alcance, Hacia 
1961, la flota de la Olympic había sido 
modernizada radicalmente; utilizaba 
cuatro de Havilland Comet 4 EL cua¬ 
tro DC-6B, dos DC-4 y 13 DC-3 para 
servicios locales, v esperaba la entrega 
de dos Douglas DOS. Los Comet no 
eran propiedad de la Olympic, sino 
tomados en préstamo de la BE A (Brí- 
tish European Airways), compañía 
con la que en 1960 se estableció una 
estrecha relación de cooperación. 

Siguió luego un período de firme 


crecimiento y rentabilidad, hasta la 
subida de los precios del combustible 
Cuando esto ocurrió, las pérdidas au¬ 
mentaron y en diciembre de 1974 
Onassis se retiró de la Olympic. A 
partir de entonces, la compañía per¬ 
maneció inactiva hasta que se proce¬ 
dió a su reorganización. En agosto de 
1975, el gobierno griego y Onassis lle¬ 
garon a un acuerdo, por el que el Es¬ 
tado se hacía cargo de la propiedad 


total de la Olympic Airways, que ha¬ 
bía reiniciado sus operaciones en ene- 
ro de ese año, con una red que enlaza¬ 
ba unos 25 puntos en Africa, Asia. 
Australia, Europa y América del Nor¬ 
te. Hacia 1978 Olympic volvió a en¬ 
contrarse en dificultades: en diciem¬ 
bre se firmó un acuerdo con ia Swís- 
sair para proceder a la administración 
y posterior reorganización de la com¬ 
pañía. La principal subsidiaria de la 


Olympic es Olympic Aviación. funda¬ 
da en 1971 para operar helicópteros y 
aviones ligeros en funciones de taxi 
aéreo, y vuelos charter. 

Un avión de línea clásico desde todos 
los punios de vista» el Boeing 707 se 
halla todavía en servicio en todo el 
mundo. La flota de la Olympic Airways 
cuenta con seis aviones de este tipo 
(foto Olympic Airways). 



Flota actual de la Olympic Airways 


Aérospatlale SA.310C Alouette II 

Boeing 707-384C 


N°Reg. 

N. ° Corcsfr. Nombre 

N * Reg , 

N * Constr 

Nombre 

SX-HAH 

2042 

SX-DBC 

18950 

«City of Knossos» 

SX-HA! 

2230 

SX-DBD 

19760 

«City of Sparta» 

3X-HAN 

2352 

Boeing 

720-051B* 


Alrbus Industrie A300B4-102 

N . 0 Reg. 

N° Constr 

Nombre 

N.°Reg. 

A/. 0 Constr. Nombre 

SX-DBG 

18352 

«Axios River» 

SX-BEB 

046 Odysseus 

SX-OBH 

18353 

«Acheloos Rivera 

SX-BEC 

056 Achilleus 

SX-DBI 

18355 

«Finios Rlver» 

SX-BED 

058 Telemachos 

SX DBK 

18356 

«Strimon Rtver* 

SX-BEE 

103 Néstor 

SX-DBL 

18420 

«Evros River» 

SX-BEF 

105 Aías 

lodos en venta 


SX-BEG 

148 Diomides 




Bajo pedido 

dos unidades a entrenar en 1982 

Boeing 727-284 

N°Reg, N.° Constr. 

Nombre 



SX-CBA 

20003 

«Mount Olympos» 

Boetng 707-351C 

SX-CBB 

20004 

«Mount Pindos» 

N°Fteg, 

N. ° Constr Nombre 

SX-CBC 

20005 

«M, Pamassos» 

SX-D80 

19164 City ofUndos 

SX-CBD 

20006 

«Mount Helikon* 

SX-DBP 

19163 CityofThebes 

SX-CBE 

20201 

«Mount Athos» 



SX-CBF 

19536 

«Mount Taygetos» 

Boeing 7G7-384B 




N° Reg, 

N. ° Constr Nombre 

Boeing 737-284 Advanced 

SX-DBE 

20035 City of Pella 

N c Reg. 

N.° Constr 

Nombre 

SX-DSF 

20036 City of Mykenae 

SX-BCA 

21224 

«Apollo*» 


SX-BCB 

21225 

«Mermes** 

SX-B9K 

2144 

«1. of Zakynthos* 

SX-BCC 

21301 

«Hercules» 

SX-BBL 

2145 

«Isla of Délos» 

SX-8CD 

21302 

«Hephaestos» 

SX-BBP 

2153 

«Isla of Andros» 

SX-BCE 

22300 

«Dionysos» 

Todos en venta 


SX-BCF 

22301 

« Pose ido n» 




SX-BCG 

22338 

«Phoebos» 

Plper PA-23-250 Aztec E 

SX-8CH 

22339 

«Tritón» 

N. ° Reg. 

N . 0 Constr. 


SX-BCI 

22343 

«Proteos» 

SX-BDL 

23-7305061 


SX-BCK 

22400 

«Nereus» 




SX-BCL 

22401 

«Atlas» 

Piper PA-28-140 Cherokee E 

Boeing 747-284B 


N*Reg . 
SX-BDK 

N,° Constr 
28-7325010 


N.°Reg> 

N. Constr 

Nombre 

SX-BDM 

28-7325007 


Sx-OAA 

20742 

«Olympic Zeus» 




SX-GAB 

20825 

«Olympic Eagle» 

Shorts 330 





N°Reg, 

N ° Constr. 

Nombre 

Brltten-Norman (Pilatus) Islander 

SX-BGA 

SH-3043 

«Isle of Pathos» 

N.Reg. 

N. Constr. 

Nombre 

SX-BGB 

SH-3048 

«j. of Kastelorizo 1 

SX-B8S 

621 

«Isleof Kythira» 

SX-BGC 

SH-3065 

«Isle of Pavos» 




SX-BGD 

SH-3066 

«Isle of Naxos» 

NAMC YS-11A-520" 





N. e Rog. 

N.° Constr 

Nombre 

Shorts Skyvan 3 


SX-BBG 

2136 

«f. of Kephallonia» 

N . ° Reg , 

N° Constr. 

Nombre 

SX-BBH 

2137 

«isle of Ithaka» 

SX-BBN 

SH-1869 

«Isíe of Mykoros* 3 

SX-BBI 

2143 

«1. of Samothrakí» 

SX-BBO 

SH-1870 

«Isle of Skiaihos» 
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La Qanlas Airways, ahora ya con más 
de 60 años de vida, efectuó su primer 
vuelo registrado en 1922; dos años an¬ 
tes había sido fundada como la Que- 
ensiand and Northern Terrítorv Ae¬ 
rial Services, En 1931 la CANTAS, 
en cooperación con la Imperial Air¬ 
ways británica, inauguró la ruta Ingla¬ 
terra^ Australia; esta cooperación se 
formalizó tres años más tarde, en 
1934, cuando las dos compañías for¬ 
maron la QANTAS Empine Airways 
para operar en el sector comprendido 
entre Singapur y Brisbane, emplean¬ 
do inicialmente para ello biplanos 
cuatrimotores de Havüland D,H.8ó, 
En 1938 aumentó la capacidad en vue¬ 
los de largo alcance de la CANTAS, 
al recibir seis hidrocunoas Short clase 
especialmente proyectadas para 
operar en el Servido del Correo Aé¬ 
reo británico. 

Las operaciones de QANTAS se 
vieron coartadas aunque no detenidas 
por la irrupción de la II Guerra Mun¬ 
dial. La contribución más significativa 
de esta compañía a la causa aliada du¬ 
rante este periodo fue la operación del 
sector este de la «ruta en herradura» 
que unía Gran Bretaña con Australa- 
sia, vía Durban en Africa del Sur . Los 
modelos principales empleados por 
CANTAS fueron dos tipos de la Con¬ 
solidated: el anfibio Catalina y el 
avión terrestre de autonomía Libera¬ 
tos El servicio normal se reempren¬ 
dió, al finalizar la guerra, aunque el 
continuado interés de la compañía en 
las rutas de largo recorrido se subrayó 
al ceder gradualmente las rutas do¬ 
mésticas {nacionales) a la Trans-Aus- 
tralian Airlines a partir de 1946, 

En 1947 el gobierno australiano ad¬ 
quirió la QANTAS y la BQAC, y la 
compañía nacionalizada llevó en ade¬ 
lante como distintivo la bandera del 
país. Ese mismo año la QANTAS em- 

E ezó a recibir unidades del magnífico 
ockheed ComteHation, con el que 
volvió a inaugurarse el servicio con 
Londres (la ruta Canguro) en diciem¬ 
bre 1947. A partir de este momento el 
crecimiento fue continuo; en 1954 la 
compañía inició el servicio trans-Pací- 
ftco, al hacerse cargo de la línea Sid- 
ney - Fidji - Honolulú - San Francisco 
- Vancouver de la British Common- 
wealth Pacific Airlines. Todavía au¬ 
mentó más su capacidad al introducir^ 


La dantas utiliza el Boeing 747SP en los 
vuelos entre Australia y la costa 
occidental americana, sin necesidad de 
paradas para repostar (foto Dantas 
Airways). 



como complemento de los Super 
Constellatíon empleados hasta el mo¬ 
mento, los turborreactores Boeing 
707 y los Lockheed Electra a turbohé¬ 
lice, Su actual nombre. Cantas Air¬ 
ways, fue adoptado en agosto de 1967. 
Actualmente la compañía opera con 
una extensa red de líneas a través del 
Pacífico y del Lejano Oriente. La es- 
pecialización de esta compañía en 
vuelos de larga distancia se demuestra 
por la naturaleza de su flota; de sus 25 
aviones en servicio o bajo pedido, 24 
son Boeing 747-200, 

En su primera época, la Dantas utilizaba 
el Avro 504 K f que aparece en la 
fotografía, en viajes de placer por tres 
guineas el paseo, para financiar sus 
líneas regulares (foto Dantas), 




Flota actual de la Qaritas Airways 


Boeing 747-238B 

N,°reg. 

jV q COrsstr. 

VH-EBA 

20009 

VH-EBB 

20010 

VH-EBC 

20011 

VH-EBD 

20012 

VH-EBE 

20534 

VH-EBF 

20535 

VH-EBG 

20841 

VH-EBH 

20842 


Nombre 

City of Canberra 
City of Melboume 
City of Sydney 
City of Perth 
City ot Brisbane 
City of Adeiaide 
City oí Hobart 
City of Newscastie 


VH-EBI 

20921 

VH-EBJ 

21054 

VH-EBK 

21140 

VH'EBL 

21237 

VhhEBM 

21352 

VH-EBN 

21353 

VH-EBO 

21657 

VH-EBP 

21658 

VH-EBQ 

22145 

VH-EBR 

22614 


City of Darwin 
City of Geelong 
City of Woflongong 
City of TownsvilEe 
City of Parramatta 
City of Albury 
City of Elizabeth 
City of Fremantle 
City of Bunbury 
City of Dubbo 


Bajo pedido 

Para entrega a fines de 1981 

VH-EBS 22616 


Boeing 747-23SB (SCO) 

N 0 reg N. ° constr. Nombre 

VH-ECA 21354 City of Sale 

VH-ECB 21977 City of Swan Hill 

VH-ECC 22615 City of Shepparton 


Boeing 747SP-38 

N.°reg. N ° constr, Nombre 

VH-EAA 22495 City of Goid Coast 

Q . ... Tweed 

Bajo pedido para entrega en 1982 

VH-EAB 22672 


Brttlsh Aerospace (HS) 125-3B 

N . Q reg. N r ° constr. 

VH-ECE 25062 (entrenamiento) 
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La historia de la aerolínea estatal ma¬ 
rroquí se remonta al 9 de octubre de 
1946, cuando se constituyó la Société 
Air Atlas. Esta compañía inauguró 
sus operaciones en noviembre de ese 
mismo año con aviones Junkers Ju 
52/3m. El otro miembro constituyente 
de la compañía actual fue Air Maroc 
(Société Avia Maroc Ligne Aérien- 
ne), que fue fundada en 1947 y operó 
inicialmente con Douglas DC-3. Estas 
dos aerolíneas se asociaron para cons¬ 
tituir la Compagnie Cherífienne de 
Transport Aérien (CCTA) en 1953, 
La nueva empresa aérea llevó a cabo 
servidos domésticos y vuelos a Fran¬ 
cia y a otros países occidentales euro¬ 
peos, utilizando aviones DC-3, Sud- 
Guest $.CL 30P Bretagne (eJ primero 
fue recibido en julio de 1952) y Dou¬ 
glas DC-4, 

El 28 de junio de 1957 se adoptaba 
la denominación de Roya! Air Maroc, 
En octubre de ese año se recibía el 
primer avión Lockheed L.749A Cons- 
tellatíon, al que siguieron en 1960 
otros tres aparatos y, en marzo de 
1962, un quinto ejemplar, El Conste- 
ilation había sido elegido como susti¬ 
tuto de los DC-4 en las rutas interna¬ 
cionales. 

Royal Air Maroc dio el trascenden¬ 
tal paso a los aviones a reacción el 19 
de julio de 1958, encargando el Sud- 
Avíatíon S.E.21Í3 Caravelle. El pri¬ 
mer ejemplar del tipo fue recibido el 
11 de mayo de 1960 y entró en opera¬ 



ción entre Casablanca y París a finales 
de ese mismo mes. Al entregarse nue¬ 
vos Carevelle se pudieron inaugurar 
nuevas rutas, como las que tenían 
como destino Milán, Roma, Bruselas, 
Londres, Copenhague y Amsterdam 
El Caravelle fue el remplazo del 
Constellation, que siguió en servicio 
hasta 1970 realizando transportes de 
mercancías a París, 

A finales de los años sesenta se hizo 
evidente que Royal Air Maroc necesi¬ 
taba un avión mayor que el Caravelle 
para operar su creciente red domésti¬ 
ca y los servicios europeos. El avión 
sustitutorio fue el Boeing 727-2B6: el 
primer ejemplar, matriculado CN- 
CCF, fue aceptado oficialmente en 
Boeing Field el 4 de mayo de 1970. 
Con el Boeing 737-2B6, cuyo primer 
ejemplar fue recibido el 25 de febrero 
de 1976, la compañía efectúa la cober¬ 
tura de sus servicios europeos y ñor- 
teafricanos. Para rutas más largas, 
están disponibles los Boeing 707 y 
Boeing 747. El primer Modelo 707 
(matriculado CN-RMA) fue alquilado 
en abril de 1975 y el único Modelo 747 
se recibió el 29 de setiembre de 1978. 

Actualmente, se llevan a término 
vuelos regulares de pasaje y caiga 
desde Casablanca y Tánger a otros 
puntos en Marruecos, y al norte de 
Africa, Europa, Oriente Medio, 
Nueva York, Montreal, Río de Janei¬ 
ro y Sao Paulo, efectuándose también 
vuelos charter . 


Flota actual de RAM 

Beech 95 Barón 

N.°Reg. N.° Constr.. 

CN-CDH TC-2424 
CN-CDi TG-243Ü 

Beech 200 Super King Air 

N. ° Reg. N, ° Constr 
CN-CDE BB-567 

CN-CDF BB-577 

Boeing 707-351C 

/V. ° Reg. N. 0 Constr. Nombre 
CN-RMB 19773 Tangier 

GN-RMG 19774 Casablanca 

Boeing 727-2B6 

N. c Reg. N. ° Constr . Nombre 

CN-CCF 20304 Fez 

CN-CCG 20471 LOíseau de la 

Providence 

CN-CCH 20705 Marra kech 


RAM utiliza seis Boeing 737 en sus rutes 
europeas y norteafrícanas. 

CN-CCW 21068 Agadir 

CN-RMO 21297 

CN-RMP 21298 

CN-RMQ 21299 

CN-RMR 22377 

Boeing 737-286 

N. ° Reg . A /. 0 Constr. Nombre 

CN-RMI 21214 El Ayoun 

CN-RMJ 21215 Oudja 

CN-RMK 21216 Smara 

CN-RML 22767 

CN-RMM 23049 

CN-RMN 23050 

Boeing 747-2B6B SCD 

N*Reg. N. ° Constr. 

CN-RME 21615 

Flota suministrada por Editions JP, 



La formación de Sudan Airways tuvo 
lugar en febrero de 1946, bajo unas 
condiciones muy similares a las de 
Egyptair y Ethiopian Airlines, en las 
que la asistencia técnica y de vuelo fue 
proporcionada por la compañía britá¬ 
nica Airwork Limited. En julio de 
1947 se inauguraron los vuelos domés¬ 
ticos utilizando cuatro de Havilland 
D.H.104 Dove i. Las rutas cubiertas 
durante los primeros años de activi¬ 
dad enlazaron 12 puntos en el interior 
del país, de imposible acceso por ca¬ 
rretera o ferrocarril. 

Durante la segunda mitad de 1953 
se recibieron los dos primeros (SN- 
AAG y SN-AAH) de siete Douglas 
DC-3. Con este modelo establecido 
en las rutas domésticas, Sudan Air- 
ways introdujo su primer servicio in¬ 
ternacional, a El Cairo, con e! mismo 
anón y el mes de noviembre de 1954. 
El siguiente modelo incorporado a la 
flota fue un único Viekers Viscount 
831. que llevó a cabo su primer servi- 
. a Londres Gatwick) vía Roma, el 
8 de junio de 1959. 

Hacia 1962 comenzó a llegar a su fin 
la vida útil de los DC-3 y Dove de la 
compañía,v para expandir y mejorar 
la red de cobertura doméstica se ad¬ 
quirieron tres Fokker F. 27-200 


Friendship de 36 plazas: el primero 
fue el ST-AAA, entregado el 25 de 
enero de 1962, y los dos aparatos res¬ 
tantes se recibieron en febrero de ese 
mismo año. Un paso realmente im¬ 
portante fue la introducción del mo¬ 
delo a reacción de Havilland Comet 
4C, cuyo primer ejemplar se aceptó 
oficialmente el 13 de noviembre de 
1962 y entró en servicio en la ruta re¬ 
gular a Londres al mes siguiente, con 
la matrícula ST-AAW. Ese mismo 
año se produjo la inclusión de Beng- 
has! y Trípoli en la cobertura de la 
compañía. Para poder llegar a desti¬ 
nos remotos en el interior del país se 
adquirieron tres de Havilland DHC-6 
Twm Otter que, entregados en no¬ 
viembre de 1968, remplazaron en 
arte a los F,27, menos capaces a la 
ora de operar desde pistas no asfalta¬ 
das durante la época de lluvias, 

A principios de los setenta se cons¬ 
tató que los Comet debían ser sustitui¬ 
dos y una medida interina en tal senti¬ 
do fueron dos Boeing 707 alquilados 
de British Midland a finales de 1972. 
Estos aparatos fueron remplazados en 
1974, cuando la compañía recibió sus 
propios Modelo 707. El 15 de setiem¬ 
bre del año siguiente, Sudan Airways 
aceptó su primer Boeing 737-2I8C 


(matriculado ST-AFK) que, con un 
segundo aparato, cubre ios servicios 
domésticos y regionales junto con un 
Boeing 727 alquilado de Tunís Air. 
En un futuro próximo, la compañía 
incorporará el Airbus A310 para sus 
rutas internacionales, que en el mo¬ 
mento presente cubren puntos en el 
norte de África, Oriente Medio y Eu¬ 
ropa. En eí sector doméstico, los 
DHC-6 y F,27 operan una vasta red. 

Flota actual de Sudan 
Airways 

Airbus industrie A310-221 

Bajo pedido: dos aviones 

Boeing 707-3J8C 

N 43 Reg. A/. 0 Constr. Nombre 
ST-AFA 20897 Blue Níle 

ST-AFB 20898 Blue Nile 

Boeing 727-2H3 

A/. ° Reg. N. 0 Constr . 

TS-JHT 21235 

alquilado de Tunis Air 

Boeing Modelo 737-2J8C 

N. ° Reg. N. ° Constr. Nombre 

ST-AFK 21169 Wñiíe Nile 

ST-AFL 21170 White NiJe 

ST-AIB 22859* 

*bajo pedido 



El ST-AAA es uno de los cuatro Fokker 
F.27 utilizados en las rutas interiores de 
Sudan Airways (foto Fokker BV). 


de Havilland Cañada DHC-6 Twín Otter 
300 

N°Reg. N° Constr 
ST-AFP 479 

ST-AHT 660 

Fokker F.27 Friendship Mk 200 

N f °Reg, N° Constr. 

ST-AAA 10192 

ST-AAR 10193 

Fokker F*27 Friendship Mk 400 

N t °Reg. N.° Constr. 

ST-ADW 10282 

ST-ADY 10277 

Flota suministrada por Editions JP. 
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La Sociétc Anonymc Bdgc d'Exploi- 
tabón de la Navigatíon Aéricnne 
(SABENAi se constituyó el 23 de 
mayo de 1923, con la aportación eco¬ 
nómica de accionistas con intereses 
comerciales en Bélgica y el entonces 
Congo Belga, A finales del año si¬ 
guiente» se efectuaban ya servicios a 
Amsterdam y B asi lea (vía Estrasbur¬ 
go), con varios aviones de Haviüand, 
Breguet 14 y Farman Goliath. 

Con parte del capital aportado por 
la colonia del Congo, se reabrieron 
las rutas que anteriormente explorara 
la Ligne Aérienne du Roi Albert 
(LARA), Se decidió» sin embargo, 
operar con aviones terrestres, y una 
vez que se construyeron aeródromos. 
SABEN A creó* en 1926 y 1927* una 
red propia de servicios. La ruta princi¬ 
pal en esa época iba de Boma a Elisa- 
bethville* a través de 2 25U km, para 
lo cual se utilizó un de Havílland 
D.H.SCJ, sustituido más tarde por un 
Handley Page W.8L 

A principios de los años treinta, la 
compañía belga abrió nuevas rutas en¬ 
tre Bruselas y Copenhague» Malino \ 
Berlín, utilizando Handíey Page W.8f 
y W.8b y Wcstland Wessex como 
aviones de línea, más 16 ejemplares 
del Fokker F.VlIB/3m, En la ruta de 
Léopoldvitle operaron los Savoia- 
Marehetti S.73. En 1938 se amplió la 
flota con los S.83 (un desarrollo dd 
S.73)» más un pequeño número de 
Junkers Ju 52/3m. 

En 1940, cuando las tropas alema¬ 
nas iniciaron su ofensiva en Europa, 
SABENA trasladó sus Douglas DC-3 
v Savoia-Marcbettí a Gran Bretaña, 
pero tras el derribo de dos aviones se 
decidió un nuevo traslado, esta vez al 
norte de África, donde posteriormen¬ 
te los aviones cayeron en manos ale¬ 
manas, Mientras tamo* la flota dd 
Congo, compuesta por transportes 
F.Vft y Ju 52)3m, a los que más tarde 
se añadieron Lockheed 14 Super El ce¬ 
tra y Lockheed 18 Lodcstar, amplió 
sus operaciones. 1 lacia el final de la í I 
Guerra Mundial, los vuelos en las ru¬ 
tas africanas sumaban una red de 
32 200 km. 

El 4 de junio de 1947, SABENA 
inició sus servicios a través del Atlán¬ 
tico Norte con los recién adquiridos 
Douglas DC4* en la ruta Bruselas- 
Nueva York, vía Shannon y Gandcr, 
En la red europea, el Convair CV-240 


inició las operaciones en 1949. El pri¬ 
mer ejemplar, matrícula OO-AWO, 
se entregó el 27 de febrero de 1949; le 
siguió, ¿1 13 de junio de 1956, el Con¬ 
vair CV-440, mayor v más potente. 

El 21 de agosto de 1950* SABENA 
inició servidos experimentales de co¬ 
rreo con helicópteros, utilizando un 
Bell 47D-1; más tarde adquirió unos 
Sikorsky S-55. Mejorado el equipo 
con estas adquisiciones, la compañía 
inauguró un servicio posta) a Maas- 
trichf, con lo que se convirtió en la 
primera del mundo en efectuar servi¬ 
cios internacionales con helicópteros. 

! 1 1A de setiembre de 1953 se inaugu¬ 
ró el primer servicio de pasajeros de 
SABENA con helicópteros. En 1966, 
cuando razones de orden económico 
determinaron el cese de las operacio¬ 
nes con helicópteros, la compañía en¬ 
lazaba Bruselas con 11 ciudades. 


El Convair CV-440 con motor de 
émbolo fue arrinconado en favor dd 
Sud-Aviation SE,210 Caravetle, que 
entró en servicio en la ruta Bmselas- 
Niza el 18 de febrero de 1961. El pri¬ 
mer Car ave lie, matrícula OO-SRA* 
se entregó el 20 de enero de 1961, FJ 
rimer reactor de la compañía fue el 
oetng 707-329, que entró en servicio 
en la ruta de Bruselas a Nueva York el 
23 de enero de 196U, seguido tres días 
más tarde por el servicio entre Bruse¬ 
las y el Congo. El 28 de enero de 
1961* la compañía interrumpió sus 
servicios africanos, tras la aparición 
de la nueva compañía Air Congo (en 
la actualidad Air Zairc), EJ 25 de 
abril de 1967, la compañía recibió su 
primer Boeing 727-29 (matrícula 
OO-STA)* que entró en servicio el 15 
de junio del mismo año* en sustitución 
del Cara ve He, Para las rulas de largo 


La flota de SABENA se compone 
principalmente de aviones Boeing, entre 
ios que se cuentan 11 ejemplares del 
737-229 Advanced (foto SABENA)* 


recorrido* SABENA adquirió e! 
Boeing 747-129, cuyo primer ejem¬ 
plar* matriculado OO-SGA, se entre¬ 
gó el 19 de noviembre de 1970* al que 
siguió, el 18 de setiembre de 1973* un 
Douglas DC-10* matriculado OO¬ 
SLA. El Boeing 727-29 tuvo una vida 
comparativamente corta en la compa¬ 
ñía, ya que el 15 de abril de 1974 se 
sustiíuyó por el Boeing 737-229* cu¬ 
briendo la línea Bruselas-Londres, 
Actualmente* la compañía opera 
una amplia red de de servicios pasaje 
y carga, en Europa* Medio y Lejano 
Oriente. África y América del Norte* 


Flota actual de SABENA 

AirtnjS Industríe A-310-220 

OO-SDD 

20910 

Boeing 747-129(SCD) 

N Reg N.° Constr. 
OO-SGA 20401 

Bajo pedido 

OO-SOE 

20911 

OO-SGB 20402 

tres ejemplares a entregar entre 1984 

OO-SDF 

20912 


y 1986 

OO-SDG 

21135 



OO-SDL 

21136 

Cessna 310 

Boeing 707-329C 

OO-SDM 

21137 

N. ° Reg N 0 Constr 

N*Reg. N ° Constr 

OO-SON 

21176 

OO-SEB 35546 

OO-SJJ 19162 

OO-SDO 

21177 

entrenador 

OG-SJM 20199 

OC-SJO 20200 

Boeing Advanced 737-229C 

Cessna 31OB 

N. ° Reg N ° Constr 

Boeing Advanced 737-229 

N°Reg 

N.° Constr 

OO-SED 35611 

N e Reg N. ° Constr * 

OO-SDJ 

20914 

OO-SEF 35620 

OO-SDA 20907 

OO-SDK 

20916 

OO-SEG 35626 

OO-SDB 20908 

OO-SDP 

21139 

OO-SEI 35636 

OO-SDC 20909 

OO-SDR 

21738 

entrenadores 


EMBRAER ÉMB-121 Xingu 

N °Reg. N. 0 Constr 

QQ-SXA 121038 
OO-SXB 121040 
OO-SXC 121042 
QO-SXD 121043 
QO-SXE 121045 
entrenadores 


Fairchild FH-227B 

N°Reg, N ° Constr 
OO-DTA 551 

OG-DTB 553 

OO-DTC 559 

alquiladosa DAT 


McDonnell Douglas DC-10-30CF 

N°Reg, N ú Constr 

OO-SLA 47906 

OO-SLB 47907 

OO-SLC 47908 

OG-SLD 47835 

OO-SLE 47636 


SI Ai-Marchen i SE.260 

N ° Reg N 

° Constr 

OO-SMA 

115 

OO-SME 

117 

OO-SMJ 

2-46 

OO-SMK 

2-49 

OO-SML 

2-33 

OO-SMM 

2*47 

OO-SMO 

2-53 

OO-SMP 

2-64 

entrenadores 
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Saudi Arabian Aixlir.t- — z-:,.:dedó 
en mayo de 1945 > ;.:j - rió una pe¬ 
queña flota de Douglas L C-A uno de 
los cuales fue donad'c r _ - d presiden¬ 
te F.D. Roosevelt al re; ’ ai- \ziz. 
Estos aviones come nzaií a aperaren 
servidos de corre. r. :.rr entre 
RiyatL Yklda v Dahran: ef primer ser¬ 
vicio regular de A : : y; " se inició 
el 14 de marzo de A irunie el 
primer año las opera-, ■ ; ; revistieron 
interés suficiente ;■ r.: para que se 
encargaran cine- r C-54. El 

primer Bristol 1“ ;r- r . . ei 28 
de junio de 1949 FAdr 5A- 

AAB (más tarde HZ-a lli -- les jos 
primeros C-54 lie: ^ r. er : ~• de 
1952 con las rna:'::_ e- HZ- \ \G v 
HZ-AAT, 

En el mismo üñ. -r, - -s >-z reeihic* 
ron los C-54. la : . y: _ sindi en¬ 

cargó sus primero- _ - - Zr CY- 
, 340, a los que mi.' -- umtrcm 
otros siete. Los ;. r " ' : ^ lle¬ 

vaban las matriculas HZ-AAT y HZ- 
AAU, fueron en:::::: : ¿e junio 

de 1954. Gradualrirs' t :cd nacio¬ 
nal se extendió. - 961 

dieron comienzo tos servidos a los 
países vecinos, i. E . ■ r inhay y 

Karachi, para lo z ci pri¬ 
mer reactor, un Boeing '2 . Los 

dos primeros aviene A ::po. ma¬ 


triculados HZ-ACA y HZ-ACB, fue- 
ron entregados el 20 de dieierr nre z: 
1961, 

El 8 de febrero de 1967, la línea fie- 
rea se hizo cargo de su primer Dou- 
glas DC-9-15, matriculado IIZ-AEA 
Este tipo fue utilizado para comple¬ 
mentar al Convair CV-340 en las ruziv 
domésticas de gran densidad, sobre 
todo ía de Riyad, Yidda y Dahran, Ez 
mayo de Í967 comenzaron les ser - 
cios a Londres. 

En 1967, Saudi A rabian Aíran- 
encargó des Boeing 7U7. y el primer 
con la matrícula HZ-ACC. fue entre¬ 
gado el 8 de enero de 1968. Ei M\ ¿: 
707 fue usado en un principio para 
vuelos sin escala de Viada a Londres, 
a los que en 1969 siguieron servicies z 
Argel. 

En 1972, la linca aerea adoptó la 
nueva denominación de Sandia. En 
ese mismo añu, el 14 de marzo. Ir er: 
entregado su primer Boeing 737, que, 
matriculado HZ-AGA. entró en ser¬ 
vido para cubrir rutas interiores. Da¬ 
do que la compañía recibió má> 
Boeing 737, el Convair CV-340 d 
Douglas DC-9 fueron puestos fuera 
de servicio y vendidos. En 1975. la li¬ 
nea aérea amplió su capacidad de 
transporte de pasajeros a largas dis¬ 
tancias gradas a la recepción del pri¬ 


mer Lockheed I .-1011 TiíSíar, matri¬ 
culado HF-AMA el día 25 de junio. A 
fin de satisfacer la creciente demanda, 
se tomaron en préstamo dos Boeing 
"47-2B4B de Míddle Easi Airlines, 
matriculados OD-AGH y OD-AGL 
Estos dos aviones volvieron a su lu¬ 
gar de origen y fueron remplazados 
por Boeing 747 propios, el primero de 
os cuáles fue entregado el 24 de abril 
de 1981 y matriculado HZ-AIA. 

Sandia efectúa actualmente servi¬ 
cios de pasajeros y carga con más de 
29 destinos dentro del reino, y su red 


Vemos aquí a une de las Grumman 
Guitetmam 11 entregados a Sandia en 
mayo de 1976 {foto Aviation Laíter Photo 
Service). 

internacional se extiende desde Bou> 
bay a Londres, incluyendo el Oriente 
Medio y África Oriental. Los servicios 
de Dahran a Nueva York y Housíon 
son realizados en colaboración con la 
compañía Pan American World Air¬ 
ways. utilizando Boeing 747SP de esta 
última ♦ 


Flota actual de Sa j d i a 

Airbus Industrie A30C3-4 =: 2 
11 a entregar a pa~ A -: 


Bóelrtg 7D7-323C 

N.° Reg. 

NE Consfr. 

N8413 

- z=~- 

Préstamo de Uniteo A - 

Boeíng 707-388C 

N.°Reg. 

N.* Constr. 

HZ-ACC 


HZ ACD 

198* : 

H2-ACG 

21103 

HZ-ACH 

2VC- 

HZ-ACI 

21261 

HZ-ACJ 

21367 

Boeing Advanced 737-268 

N°Reg. 

W. 3 CCTiT 

HZ-AGG 

2C57Í 

HZ-AGD 

2C5 

HZ-AGE 

2C57S 

HZ AGF 

20882 

HZ-ACG 

20882 

Boeing Advanced 737-283 A 

N ú fíeg. 

N.° Corsr 

HZ-AGH 

21275 

HZ-AGI 

21276 

HZ-AGJ 

2127 T 

HZ-AGK 

21280 

HZ-AGL 

21281 

HZ-AGM 

21282 

HZ-AGW 

21283 

HZ-ÁGO 

21360 

HZ-AGP 

21361 

HZ-AGQ 

21362 

HZ-AGR 

21653 

HZ-AGS 

21654 


Boeing T4T-16SB 

N*Reg> N.° Constr 

HZAIA 22498 

HZ-AIB 22499 

HZ-AIC 2250C 


HZ-AID 

HZ-AJE 

HZ-A1G 

HZ-AIH 

HZ-AII 


22501 

22502 

22747 

22748 

22749 


Boeing 747-2 B 6 (5GD) 

N.°Reg . N,° Constr. 

HL-7459 22436 

Préstamo de Corean Air Lines 


Boeing 747SP-0B8 
N.°Reg, N c Constr. 

HZ-AIF 22503 

HZ-AIJ 22750 


Do uglas DC-8-55 

N. c Reg. N D Constr 

N910R 45854 

N915R 45916 


_ockheed L-1011-200 iriStar 

'l°Reg. 

Ari 5 Constr 

HZ-AHA 

1110 

HZ-AHB 

1116 

HZ-AHC 

1137 

HZ-AHD 

1144 

HZ-AHE 

1124 

HZ-AHF 

1130 

HZ-AHG 

1148 

HZ-AHH 

1149 

HZ-AHI 

1160 

HZ-AHJ 

1161 

EZ-AHL 

1170 

HZ-AHM 

1171 

HZ-AHM 

1175 

HZ-AHO 

1187 

HZ-AHP 

1190 

HZ-AHG 

1192 

HZ-AHR 

1214 


Pouglas DC-8-61 

N. ° Reg. N. ° Constr. 

N912R 45916 

Dougias DC-8-61 CF 

N. 0 Reg. N. ° Constr. 

N810EV 45902 


Flota actual de Saudia 
Spedal Flight 

Guffstream American G-1159 
julfstream II 

V. c Rog, N. * Constr. 

BZ-AFG 175 

HZ-AFH 171 


Dougtas DC-8-63CF 

NCReg, N. 0 Constr. 

N865F 4608B 

TF-FLC 46049 

TF-FLE 46101 

Dougias 00^8-71 

N 0 Reg. N. 0 Constr, 

N917R 46099 

(NB = oíros DD-8 recibidos en préstamo 

de United Air Carriers Inc. Por periodos 

limitados) 

Fokker F.28 Fellowshlp IVIkSOOO 
N . 0 Reg, N. a Constr. 

OY-BRM 11143 

OY-BHN 11151 


Gulfstream American G-1159 
Gulfstmam IITT 

N. c Reg. N. 0 Constr. 

HZ-AR 201 

HZ-AFJ 203 

HZ-AFK 23S 

Guífstream American 6-t 159 
Gulfstreani \\\ 

N> c Reg. N. 0 Constr. 

HZ-AFL 311 

HZ-AFM 324 

HZ-AFN — 

HZ-AFO — 

i también se utilizan Piper PA-23, Cessna 
421, Beech King Air, Shorts Skyvan, de 


Haviiland Cañada DHC-3 Otter. de 
Havíliand Cañada DHC-6 Twin Otter. de 
HavUand Ganada DHC-2 Beaver de ala 
fija, más diversos tipos de helicópteros) 


Flota actual de Saudia 
Royal Flight 

Boeing 707-368C 

N e Constr. 

HZ-HM2 21061 

HZ-HM3 21368 

Boeing Advanced 737-238A 

N, s Reg, N ° Constr 

HZ-HM4 22050 

Boeing 747SP-Ü88 

N^Reg. N® Constr. 

HZ-HMl 21652 


Otros aviones que vuelan 
con los indicativos de 
Saudia 

Gulfstre^m American G-1159 
Gulfstream II 

N ° Reg N. a Constr 

HZ-ADC — 

Guffstresm American G-1159 
Gülfstream III 

NfReg. Constr. 

HZ-RC3 — 

Lockheed JeíStar 731 
Nl 0 Reg. N ú Constr. 

HZ-FBT 5036 

Lockheí&d C-130H Hercules 
N. c Reg. N . 0 Constr. 

HZ-114 4843 

HZ-115 4S45 












































































































Líneas Aéreas del Mundo 



La precursora de Singapore Airlines, 
Mala van Airways, comenzó sus servi- 
cio^ interiores, uniendo diversos pun¬ 
tos de la Federación de Malasia, el L° 
de mayo de 1947; para ello utilizó 
Airspced Cónsul, que más larde 
reemplazó por Douglas DC-3. 

Los servicios internacionales a Sai- 
gón, Palembang y Yakarta se estable¬ 
cieron hacia 1948, fecha en que la 
BOAC poseía el 10 % de las acciones 
de la empresa. Lista participación se 
elevó al 49 % en marzo de 1958, al 
mismo tiempo que se incorporaba a la 
empresa la Federation Air Services, 

Durante la década de los sesenta, a 
fin de ampliar la red internacional de 
vuelos, se lomaron en arriendo Bristol 
Brítarmia de la ROAC: y a finales de 
1965, se compraron, también a la 
BOAC de Havilland D.H, 106 Co¬ 
me! 4. El 28 de mayo de 1968 se reci¬ 
bía el primer Boeing 707-312B (regis¬ 
trado yV-BBA) para cubrir los servi¬ 
cios de largo trayecto de la compañía; 
el primer Boeing 737-112 (registrado 
9N-AOU) fue entregado el 16 de julio 
de Í969 y se utilizó para realizar los 


trayectos más cortos dentro del Sures¬ 
te Asiático. 

El 1 de octubre de 1972 se consti¬ 
tuyó Singapore Airlines, como resul¬ 
tado de la división de Malaysia Singa¬ 
pore Airlines en dos líneas aéreas que 
en la actualidad representan a los 
dos países, Malaysia y Síngapur. El 31 
de julio de 1973, Singapore Airlines 
se hizo cargo de su primer Boeing 
747-212B (registrado como 9V-SIA); 
este avión, junto con el McDonnell 
Douglas DC-10-30, constituye hoy la 
columna vertebral de la flota intercon¬ 
tinental de Singapore Airlines, El Air- 
bus A300B4-203, cuyo primer ejem¬ 
plar fue entregado el 20 de diciembre 
de 1980 y registrado como V-STA. cu¬ 
bre tos servicios de corta distancia 
jimio a un pequeño numero de 
Boeing 727-212. En un futuro se espe¬ 
ra la entrega de nuevos Airbus A-300 
más la versión de cubierta superior 
agrandada del Boeing 747, 

En la actualidad, la compañía reali¬ 
za servicios regulares de pasajeros y 
carga a Australia, Asia, América del 
Norte y Europa. 


Flota actual de Singapore 
Airlines 

Airbus Industrie A3G0B4-2O3 

N.°Reg. N. ° Ccnstr. 

9V-STA 117 

9V-STB 121 

9V-STC 126 

9V-STD 169 

9V-STE 174 

9V-STF 182 

Encargados 

ocho aviones a entregar (dos por año) 
entre 1983 y 1985 

Boeing Advanced 727-212 

N 0 Reg, N ° Constr 
9V-SGH 21946 

9V-SGI 21947 

9V-SGJ 21948 

Boeing 747-2120 

N°Reg. N.° Constr 
9V-SQD 21048 

9V-SQE 21162 

9V-SQF 21316 

9V-SQG 21439 

9V-SQH 21683 

9V-SQi 21684 


9V-SGJ 21935 

9V*$QK 21936 

9V-SQL 21937 

9V-SGM 21938 

9V-SON 21939 

9V-SGO 21940 

9V-SGP 21941 

9V-SQG 21942 

9V-SQR 21943 

9V-SGS 21944 

Encargados 

ocho Boeing 747-212B (SUD), n.° 1 ' constr. 
23026-23033, a entregar entre mayo de 
1983 y marzo de 1986 

McDonnell Douglas DC-10-30 

N. ° Reg. N. 9 Constr. 

9V-SDB 46993 

9V-SDD 46995 

9V-SDE 46999 

9V-SDF 47817 

9V-SDG 47818 


Cinco DC-10-30 de Singapore Airlines 
cubren servicios intercontinentales (foto 
Singapore Airlines). 
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South African Airways 




South African Airways fue fundada 
en agosto de 1939 a partir de la Union 
Airways, que en un comienzo utiliza¬ 
ba avenes de Havilíand Gipsy Moth 
para servicios charter y de correo. El l 
de febrero de 1934. la compañía bajo 
control gubernamental South A frican 
Railways and Harbours compré la 
Union Airways y sus cinco aviones 
monomotores (uue comprendían los 
Junkers F.13 y W.34) y constituyó la 
South A frican Airways, Exactamente 
un año después la línea aérea recién 
formada se hizo cargo de ia South 
West Africa Airways. V con esta últi¬ 
ma adquisición la SAÁ comenzó a de¬ 
sarrollar sus servicios nacionales \ 
africanos con los trimotores Junkers. 
Ju 52/3 m y los bimotores Junkers 
Ju 86, En 1938. la línea aérea adquirió 
cuatro Airspeed En voy, que se utiliza* 
ron como transporte de pasajeros a 
Durban para que allí conectaran con 
los servicios marítimos de hidroavión. 
Durante la II Guerra Mundial, la 
compañía recibió el Lockheed Lodes- 
tar, si bien muy pronto este tipo se 
transfirió al servicio militar. Cuando 
en 1944 se reanudaron los servicios ci¬ 
viles, este tipo volvió a operar en la 
línea comercial. El 10 de noviembre, 
utilizando un Avro York prestado (re¬ 
gistrado como G-AGNT) la SAA 
inauguró su primer servicio a Gran 
Bretaña, y hasta que se le entregó el 
primer Douglas DC 4, el 25 de abril 
de 1946, utilizó otros siete Avro York 
que le había prestado la BOAC, Tam¬ 
bién en 1946. entró en servicio el pri¬ 
mer Douglas DC-3 de la compañía, en 
servicio en ésta hasta 1970, El 15 de 
diciembre de 1946. la SAA se hacía 
cargo de su primer de Havilíand 
DJ i.104 Dove Serie 1 y a finales de 
1947 se Je entregaba el segundo de es¬ 
tos aparatos. Ambos aviones se utili¬ 
zaron para cubrir el servicio de Johan- 


nesburgo a Lourenco Marques y el de 
Durban a Bioemfontein, Otro tipo 
británico, ci Vickers Viking IB. entró 
en servicio en 1947 para cubrir la ruta 
Johannesburgo-Bulawayo, el primero 
de los cuales (registrado como Z5- 
BNE) había sido entregado el 31 de 
julio de 1947. Este tipo de avión 
reemplazó al Lockheed Lodestar. 

El primer avión presurizado de li¬ 
nea que puso en servicio la South 
African Airways fue un Lockheed 
L-749A Consteilation (registrado co¬ 
mo ZS-DBR) que se en [regó a la com¬ 
pañía el 24 de abril de ¡950 v cubrió el 
servicio entre Sudáfrica y Éuropa en 
lugar del Douglas DC-4, Finalmente, 
a principios de la década de los 60, se 
eliminó del servicio el Consteilation. 
A finales de 1952 v 1953. la SAA utili¬ 
zó su primer avión a reacción, el de 
Havilíand D.H. 106 Comet 1 (présta¬ 


mo de la BOAQ. pero pronto fue re¬ 
tirado dei verv icio debido a problemas 
estructurales E 21 de abril de 1956, 
entró en servido el Douglas DC-7B 
en la ruta de Sudáfrica a Londres, 
donde reemplazó ai Consteilation y 
reduio el tiempo de suelo a 21 horas. 

Los servicios nacionales y regiona¬ 
les de la compañía se modernizaron 
con la introducción del Vickers Vis- 
count 813, cuyos dos primeros apara¬ 
tos (registrados como ZS-CDT y ZS* 
CDU) se entregaron el 26 de octubre 
de 1958 y a los que muy poco después 
les siguieron otros seis ejemplares. En 
1972, cuando se reemplazó el Vis- 
count por el Boeing 727. se vendió a la 
British Midland Airways toda la flota 
excepto un aparato, que se estrelló. 

El 1 de octubre de 1%G, en el servi¬ 
cio de Londres, el Douglas DC 7B fue 
reemplazado por el primer Boeing 


La South African Airways utiliza aviones 
de tres fabricantes, pero la mayoría (44 
sobre 54) son Boeing, Incluso este 
Modelo 747-244B, llamado Drakensberg 
(foto South African Airways), 

707*344 de la compañía; actualmente, 
ésta dispone solamente de dos Boeing 
707 en servicio, que se utilizan para 
operaciones de carga. En la actuali¬ 
dad. la compañía utiliza el Airbus 
A3(MJ, el Boeing 727 y el Boeing 737 
(más el Hawker Síddeley HS 7481 en 
sus servicios nacionales y africanos, y 
el Boeing 747-244B (el primero de los 
cuales fue entregado el 22 de octubre 
de 1971) y el Boeing 747SP-44 (prime* 
ra entrega el 16 de marzo de 1976) en 
sus servicios intercontinentales a Eu¬ 
ropa. América del Norte y del Sur y 
Australasia. 


Flota actual de 
South African Airways 


Airbus industrie A300B2K-3C 

N ,J Ref N° Constr Nombre 

ZS-SDA 032 Blesbok 

ZS-SDB 037 Gemsbok 

ZS-SDC 039 Waterbok 

Z5-SDD 040 Rooibok 


¿erbus Industrie A300B4-203 

“■ Reg N ° Constr Nombre 
ZS-SDE 138 Spnngbok 

Bao pedido 

'« Reg N ° Constr Nombre 
ZS-SOf 192 Eland 


Airous industrié A300C4*203 

% ' Reg N ° Constr Nombre 
ZS SDG 212 KudWKoedoe 


Boeing 707-3440 Boeing Advtnced 737*244 


N. 0 Reg . 

N ° Constr. 

Nombre 

N e Rag 

N Q Constr, 

Nombre 

ZS-SAG 

20110 

Durban 

ZS-SIA 

22580 

Tugela 

ZS-SAH 

20230 

Pretoria 

2S-SJB 

22581 

Umpopo 

ambos aviones actualmente almacenados 

ZS-SIC 

22582 

Vaal 

y en venta 


ZS-SID 

22583 

Orange 




ZS*SIE 

22584 

Letaba 

Boeing 727-44 


ZS-SIF 

22585 

Komati 

N . p Reg. 

N ° Constr . 

Nombre 

ZS-SIG 

22586 

Manco 

ZS-SBA 

18892 

Tugela 

ZS-SIH 

22587 

Kei 

ZS*SBB 

18893 

Umpopo 

ZS-SII 

22588 

Berg 

ZS-SBC 

18894 

VaaJ 

zs-su 

22589 

Celedón 

ZS-SBE 

18896 

Letaba 

ZS-SIK 

22590 

Qifants 

los cuatro aviones se 

hallan aún en serví- 

ZS-SIL 

22591 

Wilge 

cío, pero están en venta 

ZS-SIM 

22828 

Umgeni 


Boeing 737-244 

N.°Reg. N.° Constr 

Nombre 

ZS-SBL 

19707 

Pongo! a 

ZS-SBM 

19708 

Gamtoos 

ZS-SBN 

20229 

Maiopo 

ZS-SBO 

20329 

Gouñtz 

ZS-SBP 

20330 

Nossob 

ZS-SBR 

20331 

Umkomaas 


Boeing 747-244B 

N. ° Reg N.° Constr 

Nombre 

Z5-SAL 

20237 

Tafelberg, 

ZS-SAM 

20236 

ex. NÍ7958 
Drakensbergi 

ZS-SAN 

20239 

lebombo 

ZS-SAO 

20556 

Magaliesberg 

ZS*SAP 

20557 

Swartberg 


Boeing 747-244B Combl 

N° Reg. N° Constr Nombre 
ZS-SAR 22170 Waterberg 

ZS-SAS 22171 Hefderberg 


Bajo pedido 

Dos Boeing 747*244B(SUD). n constr. 
22970 y 22971 


Boeing 747SP-44 

N* Reg N. 0 Constr 
ZS-SPA 21132 
ZS-SPB 21133 
ZS-SPC 21134 
ZS-SPD 21253 
ZS-SPE 21254 
ZS-SPF 21263 


Nombre 

Matroosberg 

Outeníqua 

Maluti 

Majuba 

Hantam 

Soutpansberg 


Hawker Síddeley HS 748*272 

N. ° Reg. N 0 Constr. Nombre 
ZS-SBU 1690 Skukuza 

ZS-SBV 1692 Etosha 

ZS-SBW 1691 Umfoíozi, ex- 

ZS-SBW, ex- 
A2-ZFT 





































lineas Aéreas del Mundo 



SwisKiir fue constituida en 193! por 
fusión de Ja Balair y la AJ Asirá, y 
desde sus principios siguió un rápido 
Mimo de desarrollo de sus lineas aé 
reas. En 1932era la primera compañía 
aérea europea que operaba con el 
I ock ieed Orion, monomotor mono¬ 
plano Je ala baja con tren de aterri¬ 
zaje replegable. Este «rápido» avión, 
como le llamaban entonces, transpor¬ 
taba cuatro pasajeros y su velocidad 
de encero era de 261 knv'íi, superior 
en 97 km/h a la de i más velo/ de los 
apa ratos come rciales con tempo- 
ránecs. 

En 1934 entró en servicio pura la 
Swissair el bimotor Curtiss-Condor, 
Para cuidar de los 15 o 16 pasajeros 
que transportaba este gigante, Swís- 
sair contrató a la primera azafata que 
sirvió en una compañía en Europa. 

Al estallar la 11 Guerra Mundial, la 
flota de Swissair consistía en cinco 
DC-3, tres DC-2, un DJL89 Dragón 
Rápido. un Fokker F.VIIa y un 
C’ompte A( 4. con un total Je 163 pla¬ 
zas, Durante la guerra fueron saspen 
didos los vuelos regulares, que no se 
reanudaron hasta julio 1945. En i949 
se inauguró una línea regular entre 
Suiza y Nueva York servicia por avio¬ 
nes cuatrimotores IX 4, pronto susti¬ 
tuidos por los DC'-ft. más grandes y 
presur izados, Su mayor autonomía 
permitió abrir nuevas rutas hacia Su* 
• lamenta y lokym vía Sureste asiáti¬ 
co, u lo largo de los años cincuenta, 
Los 1 >C-6 fueron seguidos por los IX 
7 pañi recorridos muy largos; simultá¬ 
neamente se crearon nuevas redes co¬ 
merciales en Europa y Oriente Próxi¬ 
mo A ellas se fueron sumando, du¬ 
rante los años sesenta, vuelos a toda 
Afriivj, de modo que la actual red de 
Swissair se extiende a iodos los conti¬ 
nentes, a excepción de Oce ama. 



Swissair es una de las compañías aéreas más antiguas de Europa; fundada 
corno tal en 1 931, su origen se remonta a 1919 bajo el nombre ae Ad Astra Aero. 
Hasta la II Guerra Mundial, la Swissair limitó su radio de acción a Europa; 
desde 1945, ha extendido su red comercial a la mayor parte del mundo y ha 
ampliado sus actividades a la hostelería y los seguros. 



El salto a los reactores 

La compañía puso en servicio su 
primer aparato a reacción en 1960. El 
aparato era un C aravelle IIL de los 
que SAS arrendó ocho a Swissair Es¬ 
tos aviones se emplearon para vuelos 
en Euopa, mientras que para los lar¬ 
gos recorridos la Swissair mantuvo su 
confianza en la casa ÍMugtas, con un 
pedido de reactores IX K. Las prime¬ 
ras experiencias confirmaron la gran 
utilidad de los aviones a reacción, y 
Swissair pasó rápidamente a una flota 
compuesta totalmente por reactores, 
que comprendía en 1981 (en servicio o 
pedidos) tres Boeing 747-20013* once 
Airbus industrie A 310, once Douglas 
DC-10-30.. quince DC -9-8), doce PC- 
9-5.1. doce DC-9-32, cinco DC-S-62 y 
un OC-9-33F para transporte de 
carga, 

Para reducir costes. Swissair, Scan- 
dinavian Airlines System y KLM coo¬ 
peran en c\ mantenimiento técnico de 
sus Bocine 747B, DC-8 v DC-9. La 

W m 


cooperación entre ae mimesis abarca 
también a los reactores DC-10-30 en 
servicio para KLM, SAS, Swissair y la 
compañía de carga francesa UTA, 

El capital social de Swissair está 
controlaco por accionistas partícula 
res (cerca del 75 % ) \ pur los consejos 
cantonales suizos- 


El único Curtiss CT-32C Condor II da 
Swissair. lúe en 1934 el primer avión de 
pasajeros en Europa con azafata. 

Swissair tiene en servicio tres Boeing 
747-200B. capaces para más de 400 
pasajeros {foto Swissair). 



Flota actual de Swissair 

Airbus industrie A310-220 
Bajo pedido 

11 aparatos (H8-IPA a HB4PK) que deben 
entregarse entre 1983 y 1987 Los núme¬ 
ros de construcción dados hasta el mo¬ 
mento son los 16?. 172, 217 y 224 

Boeing 747-2578 

N.° reg. N . 0 constr Nombre 

HB-IGA 20116 Genéve 

HB-IGB 20117 Zürici 

Bajo pedido 

Boeing 747-257B (SUD) 

i versión con cubierta superior ampliada) 

HB-IGC 22704 

HB-1GD 22705 

HB-1GE 22706 

HB-IGF 22707 

HB-ÍGG 22708 

McDcnuell Douglas DC-B-62 

N . J reg. N. ü constr. Nomore 

HB4DF 45920 Schwyz 

HB4DG 45925 Neuchatel 

HB-IDH 46077 Soloihum 


HB-IDK 46078 Matterhorn* 

HB-1DL 46134 Aargau 

‘en venta 

McDonnell Douglas DC-9-32 


N. Q req. 

Nconstr 

Nombra 

HB-IDO 

47480 

Genéve-Cointrin 

HB-IDP 

47523 

Basel-Land 

HB-IDR 

47535 

Badén" 

HB-IFG 

45789 

VaJais’ 

HB-IFH 

45790 

Opfikon' 

HB-IFK 

45792 

KtoteiT 

HB-IFL 

45793 

Appenzetl i Rh.‘ 

HB-IFR 

47112 

Tierno* 

HB-IFU 

47282 

Chur 

HB-IFV 

47383 

Bulach 

HB LFX 

47218 

Lpusannc* 

HB-SFY 
‘en venia 

47219 

Be II mzona* 

McDonnell Douglas DC-9-33F 

N. ° reg 

N, a constr. 

Nombra 

HB-IFW 

47384 

Páyeme 

McDonnelt Douglas DC-9-51 

N ° reg 

N .* constr. 

Nombra 

HB4SK 

47654 

Hon 


HB-ISL 

47655 

Kontz 

HB-ISM 

47656 

Wettingen 

HB-ISN 

47657 

Síon 

H8-ISO 

47658 

Biel/Btenne 

HB4SP 

47659 

Lugano 

HB4SR 

47660 

Locarno 

HB-ISS 

47661 

Dietikon 

HB-IST 

47662 

Aarau 

HB-ISU 

47663 

Bachenbulach 

HB-ISV 

47783 

Winkel 

HB-ISW 

47784 

Dubendorf 

McDonnell Douglas DC 

-9-61 

N ° reg 

N 0 constr. 

Nombre 

HB-INC 

48002 

Thurgau 

HB-IND 

48003 

Zug 

HENNE 

48UU4 

Humlang 

HB-INF 

48005 

Appenzelt i Rh. 

HB-ING 

48006 

Glarus 

HB-INH 

48007 

Wintertbur 

HB-INI 

48000 

Kíoten 

HB-INK 

48009 

Opfikon 

Bajo pedido 


HB-INL 

46010 

Jura 

HR-INM 

4801 1 

Lausanne 


HB-INN 

48012 

Appenzeif Rh 

HB-3NO 

48013 

Betlmzona 

HB-INP 

48014 

Oberglatt 

HB-INA 

49100 

Obwaiden 

HB4NB 

49101 

Uri 

McDonnelt Douglas DC-10-30 

N 0 req 

N ° constr 

Nombre 

HB-IHA 

46575 

Si Gatlen 

HEMHB 

46576 

Schatlhausen 

HB4HC 

46577 

Luzern 

HB-IHD 

46578 

Bern 

HB4HE 

46579 

Vaud 

HBáHF 

46580 

Nidwaiden 

HB-fHG 

46581 

Graubunden 

HB-IHH 

4658? 

Rftsei-Sladt 

HB-tHÍ 

46969 

Fribcurg 

HB-ÍHL 

46583 

Ticino 

HB-iHM 

46584 

Vatai&'WaIBs 


Bajo pedido 

McDonnelt Douglas DC-10-30ER 

(mayor autonomía) 

H8 IHN 48292 
H8-IHP 48293 
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Syrianaír se constituyó en octubre de 
1961, como Syrian Arab Airlines, con 
tres Douglas DC-óB que había here¬ 
dado de su breve unión con United 
Arab Airlines (de febrero de 1958 a 
septiembre de 1961}, Antes de esto, el 
22 de diciembre de 1946 se había for¬ 
mado Syrian Airways y había comen¬ 
zado a operar a escala limitada desde 
junio de 1947, inicial mente por medio 
de Douglas DC-3 alquilados de Pan 
American a los que más tarde se unie¬ 
ron los Douglas DC-4 que la compa¬ 
ñía comenzó a adquirir en febrero del 
año 1955. 

El 22 de octubre de 1965 Syrian 
Arab Airlines recibió su primer Sud- 
Avialion CaraveJle IÜB, modelo que 
realizó su servicio inaugural en di¬ 
ciembre de 1965 y que gradualmente 
fue desplazando a los DC-óB. Duran¬ 
te los diez años siguientes la compañía 
operó con los DC-6 y Caravelle, pero 
el 5 de marzo de 1976 aceptó oficial¬ 
mente su primer Boeing 727-294 (YK- 
AGA) y lo puso en servicio en sus 
rutas internacionales de París y Lon¬ 
dres, La aerolínea recibió su primer 
Boeing 747SP-94 el 21 de mayo de 
1976. Éstos dos últimos modelos cu¬ 
bren en la actualidad la mayoría de los 
servicios de la compañía a puntos 



de Oriente Medio, Europa, norte de 
África y Asia. Svrianair emplea tam¬ 
bién modelos soviéticos, principal¬ 
mente Ilyushin 11-76, Tupolev Tu-134, 
Antonov An-26 y Yakovlev Yak-40. 
Estos aviones difícilmente visitan los 
aeropuertos europeos. 


Flota actual de 
Syrian Arab Airlines 

Antonov An-26 

N° Reg , 

YK-ANC 

YK-AND 

YK-ANE 

YK-ANF 


Boeing 727-294 

N. ° Reg. N. 0 Constr 
YK-AGA 21203 

YK-AGB 21204 

YK-AGC 21205 


Nombre 
6 de octubre 
Damasco 
Pal mira 


Boeing 747SP-94 » 

N.° Reg. N,° Constr Nombre 
YK-AHA 21174 16 de noviembre 

YK-AHB 21175 Solidaridad árabe 

Dassault-Breguet Falcon 20F 

N° Reg. N° Constr. 

YK-ASA 328 

YK-ASB 331 



liyushin 11-76 

N° Reg. 
YK-ATA 
YK-ATB 
YK-ATC 
YK-ATD 


Tupolev Tu-134B-3 

Ai. ° Reg . N, ° Constr. 

YK-AYA 

YK-AYB 

YK-AYC 

YK-AYD 67820037 

YK-AYE 

YK-AYF 

Tupolev Tu-154B 
Bajo pedido 

tres aviones 


Syrianaír emplea dos modelos Boeing. 
Este es un Boeing 727-294, fotografiado 
en Londres-Heathrow. 


Tupolev Tu-154M 

N. ü Reg. 

YK-AÍA 

YK-AIB 

YK-AIC 

Yakovlev Yak-40 

N. ú Reg. N. 0 Constr , 

YK-AGA 9341932 

YK-AQB 

YK-AQD 

YK-AGE 

YK-AQF 9931859 

YK-AQG 

YK-AQH 

Flota suministrada por Editions JP 



Formada el 27 de enero de 1955 por el 
gobierno de Afganistán (51 por cien¬ 
to) y la compañía india Indamer, 
Ariana tuvo un material de vuelo ini¬ 
cial de cuatro Douglas DC-3 (de YA- 
AAÁ a YA-AAD) suministrados por 
Sndamer. En 1957 Pan American Air¬ 
lines se hizo con las acciones de la em¬ 
presa india y ayudó a la expansión de 
ios servicios regionales de Ariana, En 
junio de 1957 se adquirieron dos Dou¬ 
glas DC-4 (YA-BAG y YA-BAH). El 
11 de septiembre de 1959 Ariana efec¬ 
tuó su primer servicio a Frankfurt vía 
Kandahar, Teherán, Beirut, Ankara y 
Praga empleando uno de sus recién 
adquiridos DC-4. El servicio a Europa 
mejoró en abril de 1960 a raíz de la 
recepción del primer Douglas DC-óA 
(YA-DAN), al que siguió la recepción 


El mayor avión utilizado por Ariana fue 
este McDonnell Douglas DG-10-30, 
recibido en setiembre de 1979. 
Empleado en los sectores europeos de 
la aerolínea antes y después de la 
invasión soviética, este avión fue 
alcanzado por un misil superficie-aire 
mientras volaba sobre Kabul a 
principios de 1985. Sus averías 
pudieron ser reparadas y el avión 
vendido a Brifish Cafedonian con la 
matrícula G-MULL. 


Anana 


de un segundo en setiembre de 1963, 
Los dos Douglas DC-6 sirvieron 
hasta 1972 en las rutas de mayor dis¬ 
tancia, mientras que los Douglas DC- 
3 y un solitario Convair CV-34Q (YA- 
EAP) cubrían los servicios regionales 
e interiores. Mientras tanto, el 25 de 
marzo de 1968 la compañía había reci¬ 
bido su primer reactor, un Boeing 
727-113C matriculado YA-FAR. Con 
este nuevo modelo se abrieron rutas a 


Londres y Moscú. Más tarde se intro¬ 
dujo en las rutas europeas un Boeing 
720-030B (YA-HBA), que sirvió 
hasta que en marzo de 1980 fue reem¬ 
plazado por un McDonnell Douglas 
DC-10-30 (YA-LAS), recibido^en 
septiembre de 1979, 

Hoy día la aerolínea cubre una re¬ 
ducida red de rutas con dos Boeing 
727, desde Kabul a Amritsar, Nueva 
DelhL Duba i. Moscú v Tashkent. 


Flota actual de Ariana 

Boeing 727-113 C 

N° Reg. N° Constr, 

YA-FAU 20343 

Boeing 727-155C 

N 0 Reg , N. ° Constr. 

YA-FAW 19619 

Bajo pedido 

tres Tupolev Tu-154 
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Linik Aeriene Romane Exploatate cu 
Statul (LARES) se creó en 1932» con 
una flota de Junkers F.13, LARES 
obtuvo algunos de Haviliand D.H,89, 
y el 13 de julio de 1936 adquirió la lí¬ 
nea aérea SARTA, fundada por Hen- 
ri Poiez. Hacia 1939, la compañía ha¬ 
bía crecido considerablemente y ope¬ 
raba en una red de rutas que se exten¬ 
día hasta Atenas, Milán, Berlín y Var- 
sovia; cubría estos servicios con 43 
aviones, entre los que se incluían 13 
tipo Potez, 11 Lockheed L,10 y siete 
de Havilland, En 1946, se creó la 
Tramporturile Aeriene Romana Sovi- 
teca (TARS) como una empresa 
conjunta mmanosoviética, que utilizó 
el material sobrante de la LARES de 
preguerra. Se reanudaron los servicios 
nacionales y se inauguraron otros a 
Praga. Budapest y Varsovia, 

En 1954, TARS fue denominada 
Fransporturile Aeriene Romane {TA¬ 
ROM), a consecuencia de la compra, 
por parte del gobierno rumano, del 
50 % del capital accionario pertene¬ 
ciente a los soviéticos. Aproximada¬ 
mente por la misma época entró en 
servicio el Ilyushin 11-14* 

A comienzos de la década de 1960, 
la columna vertebral de la flota inter¬ 
nacional estaba constituida por cator¬ 
ce Ilyushin II-18, A mediados de dicha 
década, los Antonav An-24 comenza¬ 
ron a reemplazar a los 11-14 en los ser¬ 
vicios nacionales. El BAC Onc- 
Eleven Serie 424EU (registrado como 
YR-BCA), que se entregó el 14 de ju¬ 
nio de 1968, fue el primer reactor pro¬ 
piamente dicho de la empresa: este 
avión cubrió la mayor parte de las ru¬ 
tas europeas hasta la llegada, en 1976, 
del Tupolev Tu-154. Para sus servicios 




de largo alcance TAROM utiliza ei 
Ilyushin 11-62, que entró en servicio en 
1973, y el Boeing 707, cuyo primer 
ejemplar se entregó el 21 de febrero 
de 1974, 

Actualmente, TAROM realiza ser¬ 
vicios regulares de pasajeros y carga 


dentro de Rumania, además de vuelos 
internacionales a distintos puntos de 
Europa, Africa, Medio y Lejano 
Oriente y Nueva York. La Linile Ae¬ 
riene Romane (una subsidiaria de 
TAROM constituida en 1975) tiene a 
su cargo el servicio charler ínternacio- 


TAROM ha comenzada en 1976 a utilizar 
en sus rutas europeas aviones Tupolev 
Tu-154 (foto TAROM)* 

nal e incluso vuelos de turismo, para 
los que utiliza tres BAC One-Eleven 
Serie 424EU. 


Flota actual de TAROM 

Antonov An-24RT 

N.°Reg. 

Observaciones 

YR-AMM 

de carga 

YR-AMN 

de carga 

YR-AMO 

de carga 

Antonov 

An-24RV 

N 0 Reg. 

N, 0 Constr. 

YR-AMB 

06905 

YR-AMC 

06906 

YR-AME 

07607 

YR-AMF 

07902 

YR-AMQ 

08303 

YR-AMH 

08802 

YR-AMI 

08803 

YR-AMJ 

09806 

YR-AMK 

09705 

YR-AMY 

09809 

YR-BMA 

10105 

YR-BMB 

10106 

YR-BMC 

10201 

YR-BMD 

10202 

YR-BME 

10310 

YR-BMF 

10404 

YR-BMG 


YR-BMH 

10407 

YR-BMI 

10408 

YR BMJ 


YR-BMK 

10803 

YR-8ML 


YR-BMM 

10807 

YR-BMN 


YR-BMO 

10710 


Antonov An-24T 

N. 0 Reg . Observaciones 

YR-AML de carga 

YR-AMS de carga 

Antonov An-24V 

N.° Reg. N. ° Conste 
YR-AMP 03505 

YR-AMR 03309 

YR-AMV 03507 

YR-AMX 02107 

YR-AMZ 01701 

Antonov An-26 

N + ° Reg. Observaciones 
YR-ADA de carga 

YR-ADB de carga 

YR-ADC de carga 

YR-ADE de carga 

BAC One-Eleven Serie 401AK 

N.° Reg. N. Q Constr. 
YR-BCG 077 

BAC One-Eleven Serie 402AP 

N. 0 Reg , N. ° Constr. 

YR-BCH 161 


BAC One-Eleven Serie 525FT 

Reg. N c Constr, 

YR-BCt 252 

Yfl-BCJ 253 

YR-BCK 254 

YR-BCL 255 

YR-BCM 256 

YR-BCN 266 

YR-BCO 274 


Boeing 707-3K1C 

N° Reg. N a Conste 
YR-ABA 20803 

YR-ABC 20805 


Boeing 707-321C 

N° Reg. N ú Conste 
YR-ABM 19272 

YR-ABN 19379 


Ilyushin IM8D 

N. ° Reg, N ° Constr. 
YR-IMJ 186009102 
YR-IML 187009102 
YR-IMM 187009904 


BAC One-Eleven Serte 424EU 

N. c Reg. N* Conste 

YR-BCB 156 

YR-BCE 165 

BAC One-Eleven Serie 487GK(F) 

N. 0 Reg N ° Constr. 

YR-BCR 267 


Ilyushin 

K-18V 

N. 0 Reg ' 

N,° Constr. 

YR-IMA 

181003602 

YR-IMC 

182004802 

Yfi-IMD 

182004804 

YR4ME 

183006205 

YR-ÍMF 

184007105 


YR-ÍMG 

1 84007301 

Yft-IMH 

185008301 

YR-IMI 

185008302 

YR-IMZ 

185008602 

Ilyushin 

11-62 

N.° Reg. 

N. 0 Constr. 

YR-IRA 

21302 

YR-ÍRB 

21305 

YR-IRC 

51902 

Ilyushin 

IF-62M 

N.° Reg . 

N ° Constr * 

YR-IRD 

4727546 

YR-IRE 


Tupolev 

TU-154B 

N ° Reg. 

N.° Conste 

YR-TPA 

159/82760018 

YR-TPB 

161/82760020 

YR-TPC 

175/82760040 

YR-TPO 

224/82770021 

YR-TPE 

225/82770024 

YR-TPF 

239/82770038 

Tupolev 

Tu-1548-1 

N.° Reg. 

N. 0 Constr 

YR-TPG 

262/82770066 

Tupolev 

Tu-1546-2 

N° Reg. 

N.° Constr. 

YR-TPI 

342/82790015 

YR-TPj 

408/ 

YR-TPK 

417/ 

YR-TPL 

428/ 


■ 
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7r^n^brasil, la más joven de las gran¬ 
des compañías aéreas brasileñas, co¬ 
menzó a operar el 5 de enero de 1955, 
57o el nombre de Sadia SA Trans¬ 
pones Aéreos, con un único Douglas 
tKT-3 matriculado PP-ASJ. Al princi¬ 
pio. la nueva compañía sirvió simple¬ 
mente para transportar la producción 
ic carne de la empresa Sadia a Sao 
Paulo- Sin embargo, los vuelos regula¬ 
res transportando carne fueron dismi¬ 
nuyendo a medida que mejoraba la 
red de carreteras brasileñas, y el 15 de 
marzo de 1956 la compañía comenzó a 
realizar vuelos de pasajeros, 

AI incrementarse la demanda de 
servicios de pasaje se necesitaron nue¬ 
vos aviones, de modo que se adquirie¬ 
ron más DC-3 y el primer Curtiss 
C-46, matriculado PP-ASL, el 1 de oc¬ 
tubre de 1956. En 1957 el propietario 
de Sadia, Omar Fontana, vendió el 
50 c í de sus acciones a REAL, y a 
partir de 1961 se realizaron operacio¬ 
nes con jimias al ser vendida REAL a 
VARÍO. Por estas fechas Omar Fon- 

Flota actual de Transbrasil 

Boeing 707-341C 

V r c Reg. N 0 Constr. 

PP^VJS 19321 
transporte de carga 

Boeing 727-22 

N. ° Reg . N . 0 Constr. 

PT-TCH 19088 
PT-TCÍ 19140 

Boeing 727-27 

N. 0 Reg. N . 0 Constr. 

PT-TYK 19499 
PT-TYL 19501 
PT-TYM 19500 



En noviembre de 1926, el Kondor 
Syndicai. compañía mercantil con se¬ 
de en Berlín, comenzó a realizar vue¬ 
los comerciales entre Buenos Aires y 
Río de Janeiro con un hidroavión 
Dornier WaL Este hecho fue el origen 
do la línea aérea Cruzeiro do SuL Él 1 
de diciembre de 1927 se formó el Sin¬ 
dicato Condor como subsidiario de la 
Deustsehe Luft Hansa, y a partir del 
20 de enero de! año siguiente comen¬ 
zó a operar desde Natal, en el nordes¬ 
te del país, a Porto Alegre, en el sur. 

Durante la década de los treinta 
Condor amplió sus rutas operando 
con transportes Junkers Ju 52/3m a 
países vecinos como Chile y Argenti¬ 
na. En 1939 le fueron entregados dos 
"Vcke-Wulf Fvv 20Ü t lo que le otorgó 
liderazgo de las compañías sudame¬ 
ricanas. En agosto de 1941 la campa- 
fue bautizada con c! nuevo título 
.. Servicios Aéreos Condor, pero ce* 
só 5c operar en diciembre a causa de 
- fuertes sentimientos antigerma- 
- ;í En abril de 1942 se rompió con 
. .> ir.culos alemanes y la compañía 
... rebautizada Cruzeiro do Sul. 


tana había decidido volver a set inde¬ 
pendíente y poco tiempo después, en 
octubre de 1961, adquirió la línea 
Transportes Aéreos Salvador junto 
con sus dos Curtiss C-46. 

Mientras se esperaba la entrega de 
dos Handíey Page Dart Herald com¬ 
prados al constructor, éste accedió a 
alquilar dos Dart Herald y el primero, 
matriculado PP-ASU, fue entregado 

Boeing 727-27C 

A/7 Reg. Constr. 

PT-TYH 19497 

PT-TYO 19116 

PT-TYP 19113 

PT-TYQ 19110 

PT-TYT 19112 

PT-TYU 19109 

Soeing 727-76 

N.° Reg. N. ° Constr. 

PT-TCF 18742 

Boeing 727-77 

A/7 Reg. N° Constr. 

PT-TCC 18844 


En setiembre de 1943 adquirió el 
primer Douglas DC-3 (matriculado 
PP-CBS), junto con la asistencia nor¬ 
teamericana, y hasta comienzos de los 
cincuenta la compañía voló con los 
DC-3 y ios dos Fw 200. A mediados 
de 1953 disponía de 38 DC-3 en su Ilo¬ 
ta. Estos aparatos fueron gradualmen¬ 
te reemplazados por Convairliner, de 
los que el primero (un CV-340 matri¬ 
culado PP-CDW) fue entregado el 18 
de marzo de 1954 con el sobrenombre 
de Siritis. 

En 1962 todavía operaban con la 
compañía veintitrés DC-3 y 14 Con¬ 
va i i\ Et 10 de diciembre de ese mismo 
año recibió su primer reactor, un Sutb 
Aviation SE.210 Caravelle VTR, ma¬ 
triculado PP-CJA. La compañía llegó 
a contar con siete aparatos de este ti¬ 
po, En 1957 absorbió a otras dos pe¬ 
queñas líneas brasileñas, Transportes 
Aéreos Cararinense y SA Via§ao 
Aérea Gaucha, El 20 de julio de ese 
mismo año le fue alquilado el primer 
avión a turbohélice, un NAMC YS- 
11, mientras esperaba la entrega de 
otros ocho. Con este nuevo aparato 


el 6 de diciembre de 1963. En ocasio¬ 
nes la compañía llegó a contar con sie¬ 
te Herald que, posteriormente, serían 
remplazados por BAC Gne-Eleven 
Serie 500. El primero de éstos, matri¬ 
culado PP-SDP, fue alquilado de la 
compañía Austral el 7 de setiembre de 
1970. En junio de 1972 se adoptó el 
nombre actual de Transbrasil y dos 
años más tarde, el 2 de octubre de 

PT-TCD 18744 

PT-TCE 18743 


Boeing 727-78 

A/7 Reg. A/7 Constr. 
PT-TYR 18794 


Boeing 727-162 

N. ° Reg. N.° Constr. 
PT-TYN 19243 


Boeing 727-185C 

A/7 Reg. A/7 Constr 
PT-TYI 19327 


en servicio, la mayoría de los DC-3 y 
Cunvair fueron retirados. 

A comienzos de los años setenta la 
compañía sufrió un proceso de moder¬ 
nización y el 29 de enero de 1971 le 
fue entregado el primer Boeing 727- 
C3 (matriculado PP-CJE), seguido el 
31 de enero de 1975 del primer Boeing 
737-2C3 (matriculado PP-CJN). Estas 

Flota actual de Cruzeiro 
do Suf 

Airbus industrie A300B4-203 

A/7 Reg. A/o7 Constr . 

PP-CLA 109 

PP-CLB 110 

Boeing 727-11 

A/7 Reg. N. 0 Constr. 

PP-CJI 19242 

Boeing 727-25 

N. ° Reg. N. ° Constr\ 

PP-CJK 18969 

PP-CJL 18968 

Boeing 727-29 

N.° Reg. N. 0 Constr. 

PP-CJJ 19400 


Boeing 727-27C de Transbrasil. Esta 
compañía utiliza 19 ejemplares de este 
modelo {foto Transbrasil), 


1974, le fueron entregados los dos pri¬ 
meros Boeing 727, 

Actualmente Transbrasil opera con 
los Boeing 727 a puntos del nordeste y 
sur de Brasil, y a Florida. 

Boeing 727-191 

N. ° Reg. N. 0 Constr. 

PT-TYJ 19393 

Boeing 757-204 
Bajo pedido 

nueve aviones (incluyendo tres con moto¬ 
res Rolls-Royce, n7 s constr. 22782 a 
22784) 

Boeing 767-204 
Bajo pedido 

tres aparatos matriculados PT-TAA a PF 
TAC, n.°- ; constr. 22921 a 22923. para ser 
entregados en e! curso de 1983 

Lista suministrada por Editíons JP 


dos modelos Boeing, más los dos Air¬ 
bus A300 entregados en junio de 
1980, forman la actual ilota de la em¬ 
presa. Desde mayo de 1975 Cruzeiro 
do Sul forma parle de VARIO, al ad¬ 
quirir ésta la mayoría de las acciones, 
pero ambas operan independiente¬ 
mente a 23 ciudades brasileñas y a 
otros siete destinos internacionales, 

Boeing 727-193 

N.° Reg. A/7 Constr. 

PP-CJH 19305 

Boeing 727-C3 

N. ° Reg. N. ° Cons tr 

PP-CJE 20418 

PP-CJF 20419 

PP-CJG 20420 

Boeing Advanced 737-2C3 

A/7 Reg. A/7 Cons fe 

PP-CJN 21012 

PP-CJG 21013 

PP-CJP 21014 

PP-GJR 21015 

PP-CJS 21016 

PP-GJT 21017 

Lista suministrada por Editions JP 
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servicios interiores comenzaron ei rnes Se utilizaron vcts ejemplares umo de 
de mayo v los internacionales con el Vis- 



La aerolínea estatal turca fue consté 
tuida por el Ministerio de Obras Pu¬ 
blicas ei 20 de mayo de 1933 como 
Turki ye Devlet Hava Yollari (Aerolí¬ 
neas Estatales Turcas), Esta compa¬ 
ñía recién formada reemplazó a la ae¬ 
rolínea que había operado para una 
constructora de aviones, Curtiss. 
La primera ruta de DHY fue de 
Estambul a Ankara, vía Eskisehír, 
En setiembre de 1937 recibió sus 
tres primeros aviones de Haviliand 
D.LLS6B Express, con las matrículas 
TC-ERK/FER y TC-GEN, En di¬ 
ciembre liego un cuarto ejemplar que. 
junto con ios D.H.89 recibidos en 
mayo de 1936, permitió a DHY ex¬ 
pandir su red de cobertura interior. 
Hacia 1939, la compañía servía regu¬ 
larmente vuelos a Estambul, Eski- 
sehir, Izmir, Ankara, Adana, Kayseri 
y Diyarbakir. 

Tras la II Guerra Mundial, DHY 
comenzó a operar vuelos inver¬ 
nales utilizando una flota de Douglas 
DC-3. Los dos primeros (TC-HER y 
TC-HAK) de los siete de Haviliand 
D.H.114 Heron 2B se aceptaron ofi¬ 
cialmente los días 15 y 16 de febrero 
de 1955: es Le modelo no fue retirado 
hasta 1966. Al cabo de un año, el 1 de 
marzo de 1956, DHY dejó de existir y 
fue remplazada por la aerolínea ac¬ 
tual. cuyas acciones pertenecen mayo- 
otariamente al estado. 

En julio de 1957 se firmó un contrato 
por cinco Vickers Viscount 794D de pri¬ 
mera mano. 

Uno de los destinos europeos de THY es 
Bruselas, donde ha sido fotografiado 
este DC-9-32. Primer reactor puro que 
adquirió la compañía, el DC-9 se 
mantiene en servicio en las rutas de 
coito y medio alcance (foto Austin J. 
Brown). 


count, con destino a Bruselas, durante d 
verano de 1964, adem¿s de otros vuelos a 
distintas capitales europeas. 

servicios interiores comenzaron el mes 
de mayo y los internacionales con el Vis- 
count, con destino a Bruselas, durante el 
verano de 1964, además de otros vuelos a 
distintas capitales europeas. 

El 15 de enero de 1960, THY cursó 
un pedido por 10 Friendship, cinco a 
Fokkery cinco a Fairchild, El primero 
en ser aceptado, eí 1 de julio de 1960, 
fue un F-27 norteamericano, al que si¬ 
guieron tres F.27 holandeses eí 27 de 
octubre. Los Fríendship sustituyeron 
a los DC-3 en los servicios domés¬ 
ticos. 

El primer reactor puro utilizado por 
la compañía fue un Douglas DC-9-14 
(TC-JAA) alquilado del constructor a 
partir del 7 de agosto de 1967; el pri¬ 
mer DC-9-32 le fue entregado el 9 de 
julio de 1968. La aerolínea turca al¬ 
quiló cuatro Boeing 707-321 de Pan 
American en 1971, de los que el pri¬ 
mero, matriculado TC-JAJ, fue acep¬ 
tado el 1 de enero de 1971. Con esos 
aviones, THY fue capaz de ampliar su 
red de cobertura a fin de incluir desti¬ 
nos en Oriente Medio. Dos años más 
tarde, el 1 de diciembre de 1972, la 
compañía recibió su primer avión de 
fuselaje ancho, un McDonnell Dou¬ 
glas DC-10-10 matriculado TC-JAV. 


ellos alquilado), de los que tres se per¬ 
dieron en accidentes. El último mode¬ 
lo a reacción de la compañía es ei 
727-2F2, cuyos dos primeros aparatos 
se recibieron el 21 de noviembre de 
1974 : Desde esa fecha, el único tipo 
puesto en servicio por THY es el de 
Haviliand Cañada DHC-7, del que 
posee tres ejemplares que ie fueron 
entregados en junio de 1983. 


Flota actual de THY 


Airbus A310 

Siete pedidos y siete en opción 


Boeing 707-321B 


N. 0 Reg, 

N . 0 Constr, Nombre 

TC-JBS 

18834 

Basak 

TC-JBT 

18836 

Saris 

TC-JBU 

18842 

Yurdum 

Boeing 707-321C 


N . 0 Reg 

N. 0 Constr. Nombre 

TC-JCC 

18715 

Kervan 1 

TC-JCF 

19271 

Kervan II 

Boeing 727-2F2 


W , 0 Reg. 

N. 0 Constr. Nombre 

TC-JBF 

20980 

Adana 

TC-JBG 

20981 

Ankara 

TC-JBJ 

10983 

Diyarbakir 

TC-JBM 

21260 

Mende res 

TC-JCA 

22992 

Edirne 

TC-JCB 

22993 

Kars 


El Boeing 727 lleva ya mas de un 
deceitio de servicio con THY; el TC-JBF 
fue su primer ejemplar. 


TC-JCD 

22998 

Stnóp 

TC-JCE 

22999 

Hatay 

de Haviliand Cañada DHC-7 

N° Reg. 

N° Constr , Nombre 

TC-JCG 

33 

Trabzon 

TC-JCH 

44 

Elazig 

TC-JCJ 

24 

Bursa 

McDonnell Douglas DC-9-32 

N.° Reg. 

N. ° Constr. Nombre 

TC-JAB 

45774 

Bogazrci 

TC-JAD 

47488 

Anadolu 

TC-JAE 

47489 

Trakya 

TC-JAF 

47451 

Bge 

TC-JAG 

47442 

Akdeniz 

TC-JAK 

47397 

Karadeniz 

TC-JAL 

47534 

Halic 

TC-JBK 

47674 

Aydin 

TC-JBL 

47723 

Cediz 


McDonell Douglas DC-10-10 

N. 0 Reg , N . 0 Constr, Nombre 
TC-JAU 46705 Istanbul 

TC-JAY 46907 Izmir 

Fokker F.28 Fellowship Mk 1000 

N. 0 Reg. N . 0 Constr , Nombre 
TOJAR 11060 Sivas 

TC-JAS 11Q70 Samsum 

Flota suministrada por Ecfitions JP 
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LOS orígenes de la n*,-i\ ■_ . ._ . ■ 

privada del mundo se r.:-:. * A 
época en que Ilenry t.: . ~ a 

magnate de la industria - : :.- 

ca, creó una linca aerea rara t. 
porte postal, que realizo .. *rr- 

vicio el 3 de abril de 1-2: - *_ :- 

troit y Chicago. Un año tarde z'. 
6 de abril de 1926. Waher T Vaniej 
inauguro un servicio doa. 2 
purtadu en el noroeste <A E . . 

12 de mayo del mismo ,.r. , N • J 
Air Transpon inició su> v_: '- 1 : v:re 
Chicago y Dallas con diez " v. • - 

rrier Pígeon construidos por una com¬ 
pañía que pertenecía : irnen: 

Keyes, presidente de ¡a ; > liste 
aerea. Poco tiempo desp-, t - 
lulio, Bill Síoul, antiguo ¿ rp :: :' de 
la línea aérea de Honre Ford : .r.rn- 
7Ó otro seiTÍeio postal y de pe- t:_- 

entre Detroit v Grand Re;:: Un. 

* ■ 

nueva compañía, Pacific Air ." : - 

port. inauguró sus servicio $ a a: - 
Angeles y Scattle el 15 de -e: :mb:c 
de 1926. La predecesura más directa 
de United Airlines fue ie B ■ _ j; . 
Tmnsport. que en julio ce 192 r-. 

2 ü su vuelo inaugural entre C .. a ; 
San Francisco, distantes 5 ' <m 

con uno de sus 24 Boeing - .A. 

El !.° de enero de 192SF B _ e;::c A:r 
Transpon se hizo cargo ce P .... 
Air Trf,nsport, y el 17 de eie : e 

del mismo año las dos-empresas >e A- 
R¡onaio:i. Durante este período rreJ 
Remschler, de Prati & W hitnr 
puso una sociedad entre su :.n:r :::. 
y Boeing Aírplanc Company: cc 
unión surgió el l, A de febrero Je AJA 
United Aircraft and Transpon C. rp - 
rallón. El 3U de jimio del mLnK ~ n 
esta empresa compró Siout A : r Servi¬ 
ces y Ford; el 7 de mayo de : AV ni- 
ted tomó el control de National A:: 
Transporta y el 30 de junio JJmc> 
Airlines se convirtió en una lili.'ó ñor 
lo que el L° de julio de 1930 todas As 


': .' .. •• a:ír, :i :nJ -s anicnor- 

menie estaban bajo la miela üc Uni¬ 
ted .Air Transpon, La nueva compa¬ 
ñía prestaba semejos desde el Pacífi¬ 
co hasta el Atlántico, de Nueva York 
- CAiiomia, u los se un 

servició de Chicago a Dallas. Esta úU 
z —i mía ííie cincelada en 1934. 

E! primer avión de ios denominados 

mdemos jpaia fíne as aéreas», fue el 
Boeing 14“. que realizó su primer 
\ uelo el S de lebrero de 1933 y poco 
tiempo después —ei 30 de marzo del 
mismo año— entró a formar parle de 
la fiotilb de United. A tíñales ce ju¬ 
mo de ]933.. United tenia 30 aviones 
de este tipo a su servicio. Finalmente, 
United Uegó a operar con 7 1 de !n$ ^5 
aviones que ccnstímian la serie lotal. 

En 1936. Fennsylvanla Central Air- 
iinc fusionó :on United y heredó al¬ 
gunos de ios Boeing 24713: en enero 
De 1940 comenzó a prestar sen icio 
con Dotidas DC-3. 

A mediados de 1939. United encar¬ 
gó seis Douglas DC-4E. y el prototipo 
Ron el número de registro NXIS100) 
-yccviá mi vuelo experimental poco 
después. El avión no resultó del agra¬ 
de de la compañía, ra/ón por a cual el 
19 de setiembre del mismo año fue 
vendido a Japón. 

A finales de 1940. la empresa inició 
el entrenamiento de personal militar 
-n üakland; tres años más tarde había 
miren ado a 5 000 mecánico^. Ei 15 de 
mayo de 1942. United obtuvo v eon- 
: -ato militar para establecer un se ni¬ 
elo entre Eairfield (Ohioi y Am chora- 
ge (Alaska): un segundo ^er 1 .icio, esta 
vez desde Salt Lakc City, comenzó en 
■unió, y se prolongó hasta 1944, Tam¬ 
bién realizo servicios en el área del 
Pacífico, utilizando Douglas C-54 
Skymáster militares, entre setiembre 
de 1942 y marzo de-1945, En enero de 
1942 se solicitó a la compañía que mo¬ 
dificara aviones Boeing B-17 Fortale¬ 
zas Volantes para misiones de recono¬ 
cimiento fotográfico: unos 5 500 apa¬ 
ratos fueron modificados en los talle¬ 
res de la empresa situados en Che- 
venne, 

Eí 11 de setiembre de 1944, la com¬ 
pañía encargó el Douglas DG4. pero 
éste pedido fue cancelado el 24 de oc¬ 
tubre de 1945, cuando el gobierno de 
los EE UU introdujo en el mercado 


un gran número de C-54, En marzo de 
1946, cale modelo comenzó a prestar 

servicio en la ruta Chicago- Washing¬ 
ton: dos meses después, realizaba el 
vuelo Hawai-Caliíornia. El 24 de no¬ 
viembre de 1946, la compañía recibía 
su primer Dougías DC-6 y el 11 de 
abril de 1951, un modelo mejorado 
dd DC-6B (numero de registro 
N37549). Hasta que entró en servicio 
el cuatrillolor T el Douglas DC-3 reali¬ 
zaba casi todos (os vuelos n ^' 

ted: cti 1946 la compañía utilizaba 77 
aviones de este tipo, 56 de los cuales 
eran de su propiedad. 

El 20 de febrero de 1951. United 
encargó 30 Convair CV-340 para rea- 
lizar vuelos de corta distancia; el 12 de 
mayo, recibió el primero de estos 
aviones (N731Ü4, al que denominó 
Reno). United utilizó eí Boeing Mo¬ 
delo 377 Stratocruiser, que entió en 
servido el l.° de diciembre de 1953. 
para cubrir ciertas rutas mientras es¬ 
peraba la entrega de hs Douglas DC- 
1, Toda la ilota de Stratocrüiser fue 
vendida a la HOAC algunos meses 
después. El primer Douglas DC-7 
¡ número de registro M6301C) fue en¬ 
tregado et 10 de abril de 1954 y entró 
en servicio en junio de 1954, 

El primer reactor de United fue el 
Douglas DC-8-11, que posteriormen¬ 
te se convertiría en fii Serie 12 y por 
último en la Serie 21, El primero de 
esens reactores (número de registro 
NSÜ04U) fue entregado el 29 de mayo 
de 1959 y entró en servicio cí IB de 
setiembre del mismo año. seguido por 
el Boeing Modelo 720-022, que el 5 de 
julio de 1960 comenzó a cubrir la ruta 
CMcago43cnvcr-l,os Angeles* En ju¬ 
lio de 1960, United hizo públicas sus 
intenciones de comprar la Capital Air¬ 
lines. que en ese momento se encon¬ 
traba en graves dificultades económi¬ 
cas. y el l,° de jumo de 1961 se cele¬ 
bro la fusión más importante de toda 
la historia do las lincas aereas esta¬ 
dounidenses. La nueva compañía 
prestaba servicias a lió ciudades y su 
Hola estaba formada por 267 aviones. 

El 25 de febrero de 1960. Sud Avía* 
tion recibió un pedido importante: 
United encargaba 20 Caravelle VIR, 
Este avión, que tenía una configura¬ 
ción de primera clase y podía acomo¬ 
dar 64 pasajeros, fue utilizado para 


Unlteti opera actualmente una ítala de 
47 ¡VicPpnoell Douglas DC-10-10 tomo 
el que vemos en la ilustración- Estos 
aviones resultan altamente rentables 
debido a su elevada capacidad de 
pasaje. A mediados de 13S2, United 
puso En venta 14 de sus antiguos DC-B 
(foto Ifníiec! Airlines). 


cubrir las rutas de la compañía en las 
regiones del centro v del eiue de los 
EE UU. 

El ó de lebrero de 1964 entró en 
servicio entre San Francisco y Den ver 
el primer Boeing Modelo 727-22. Ei 
primer avión de este tipo bebía sido 
entregado el 29 de octubre de 1963 
con d número de [egisuu N70Ü4U, 
los Boeing Modelo 727-22 hm segui¬ 
do volando hasta hoy. En lebrero de 
1965, United Airlines se convertía en 
la primera línea aérea estadounidense 
uc encargaba cí Boeing Modelo 737- 
00; d primer ejemplar, con número 
de registro N90U2U, 1c fue entregado 
el 29 de diciembre de 1967, También 
estos aviones continúan en servido. 
Estos dos modelos de Boeing rempla¬ 
zaron a los Vickers Viscount (que ha¬ 
bía adquirido cuando se fusionó con 
Capital) y a los Caravelle. El siguiente 
avión importante que la compañía in¬ 
corporó al servicio fue el Boeing Mo¬ 
delo 747-122; el primero, denominado 
Wiíliam M. Alien } con número de re¬ 
gistre N47Ü3U, fue emregado cí 30 de 
junio de 1970 y entró en servicio el 23 
de ¡u io de ose mismo año. efectuando 
la ruta de Hawai. En la actualidad, el 
único modelo de fuselaje ancho en 
servicio es el McDonncll Douglas BC- 
10-10, que comenzó & volar entre San 
Francisco y Washington el 14 de agos¬ 
to de 1971. El primero de estos avio¬ 
nes (número dé registro N1802U) fue 
entregado el 29 de julio. La en irada 
en servicio de otro Lipo de fuselaje an¬ 
cho, el Boeing Modelo 767, estaba 
prevista para finales de 1982 y la em¬ 
presa tiene intenciones de unlizar en 
el futuro 41) de estos aviones. 

En este momento United realiza un 
servido extensivo de pasajeros a más 
de cien ciudades en los EE UU, Ha¬ 
wai, Canadá y México, además de al¬ 
gunos vuelos chaiter. 
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La Empresa da Viagao Aerea Río 
Grandese (VARIO) fue fundada en 
Brasil el 7 de mayo de 1927 e inició sus 
operaciones d 15 de junio de ese año 
entre Rio de Janeiro y Porto Alegre 
utilizando un Dorníer Wal matricula¬ 
do P-BAAA. A continuación, se 
inauguraron varias rutas intercstatales 
con hidroaviones Dorníer Merkur 
hasta 1931* cuando la compañía sus¬ 
pendió temporalmente sus operacio¬ 
nes debido a la inviabilidad de empleo 
de los Dornier en el estado de Río 
Grande do SuL 

En abril de 1932 se reasumieron las 
operaciones con dos aparatos terrestres 
Junkers F.13 (P-BAAF y P-BAAC)* 
permitiendo a VARIO volar diaria¬ 
mente a las localidades más populo¬ 
sas. Entre 1938 y 1939 se recibieron 
dos aviones Junkers Ju 52/3m. El 5 de 
agosto de 1942 un de Havilland D.H, 
89A Rapide (PP-VAN) efectuó su pri¬ 
mer vuelo internacional de Ja empre¬ 
sa* entre Porto Alegre y Montevideo 
(Uruguay). Durante ía II Guerra 
Mundial* VARIO integró en su flota 
siete Lockheed L.1ÜA Electra (de PP- 
VAP a PP-VAV). En 1943 se inicia¬ 
ron vuelos de mercancías entre Porto 
Alegre y Pelotas con los L.1GA y 
F.Í3. 


En 1946 se recibieron los cinco pri¬ 
me ros aviones de una sustancial Ilota 
de Douglas DC-3* seguidos por Cur- 
tiss C-46 Commando a finales de los 
años cuarenta y principios de los cin¬ 
cuenta, El primer Commando (matri¬ 
culado PP-VBI) se recibió el 10 de 
mayo de 1948. 

Én 1953, VARIG tuvo acceso a la 
prestigiosa ruta a Nueva York y para 
hacerle frente encargó tres Lockheed 
L-1Ü49G Super Constdlation, el pri¬ 
mero de los cuales (FP-VDA) lo reci¬ 
bió el 3 de mayo de 1955, El primer 
vuelo entre Rio de Janeiro y Nueva 
York tuvo lugar el 2 de agosto de 
1955. Por la época en que se encarga¬ 
ron los Constdlation* se firmo un con¬ 
trato con Pan American para la com¬ 
pra de cinco Convair CV-240; el pri¬ 
mero de ellos se entregó el 23 de se¬ 
tiembre de 1954 y entró en servicio 
poco tiempo después en las rutas inte¬ 
riores, VARIG se labró una buena re¬ 
putación en su línea a Nueva York y 
para mantenerla encargó dos Sud- 
Aviation Caraveíle 1 el 16 de octubre 
de 1957. El primero de ellos se recibió 
el 16 de setiembre de 1959 con la ma¬ 
trícula PP-VJC y llevó a caho el pri¬ 
mer servicio de Buenos Aires a Nueva 
York el 19 de diciembre de 1959, vía 


Montevideo* Sáo Paulo, Rio de Janei¬ 
ro, Bdém* Puerto España y Nassau, 
Los Caraveíle fueron al poco tiempo 
sustituidos por Boeing 707-441, cuyos 
dos primeros ejemplares (PP-VJÁ y 
PP-VJB) se recibieron en junio de 
1960 y entraron en operación el 2 de 
julio de 1960. 

En agosto de 1961 el gobierno bra¬ 
sileño planteó a VARIG la posibili¬ 
dad de asumir la vasta red de cobertu¬ 
ra de REAL y su amplia flota de avio¬ 
nes Douglas DC-3 y DC- 6 B. Curtiss 
C-46* Convair CV-440* Lockheed 
L-188 Electra y Constdlation, 
VARIG aceptó el reí o y de la noche a 
la mañana se halló convertida en la 
mayor aerolínea de América del Sur y 
en una de las 20 primeras del mundo. 
El 9 de febrero de 1965 absorbió otra 
compañía, Panair do Brasil* jumo con 
sus dos DC -8 y tres días más tarde 
VARIG comenzaba a servir las rutas 
de la empresa recién integrada, 

Las rutas interiores se reforzaron d 
14 de noviembre de 1967 con la recep¬ 
ción del primero de los diez Hawker 
Siddeley HS 74S. y una vez que la 
flota de éstos estuvo completa, la 
compañía comenzó a vender los DC-3 
y CV-240, A finales de los años sesen¬ 
ta se recibieron más Boeing 707 y se 


El mayor avión de la flota de VARIG es » 
McDoitneí Douglas DC-1EF3Ü que, pe : 
general, cubre Jos servicios regulares s 
Europa* 


inauguraron servicios a Tokio (2n .34 
jimio de 1968) y Luanda y Johaimel 
burgo (21 de junio de 1970), Duran* 
los cinco primeros años de los setenu 
VARIG recibió tres nuevos modelos 
Boeing 727-41 (d primero en oc:_ 
de 1970)* Boeing 737-241 (el primer: 
en octubre de 1974) y McDonrd 
Douglas DC' 10-30 (el primero zm 
mayo de 1974). En junio de 19" 5 se 
absorbió Cruzeiro do Sul junto _ci 
sus rutas y aviones Boeing 727 * 
Boeing 737. A pesar de ello* Cruz¿ fz 
retuvo su identidad, si bien integra¬ 
do sus funciones y personal cvm 
VARIG Recientemente, la cdmpaf n 
ha recibido los Airbus A30Ü (el ? : 
VND el 3 de junio de 1981) y d pri¬ 
mer Boeing 747-2L5B (el PP-VNA ^ 
recibió el 30 de enero de 1981. 

Actualmente VARIG cubre una ex¬ 
tensa red de servicios interiores \ re¬ 
gionales* así como un sistema de vu-e- 
ios internacionales a Europa* As 
Africa y los países de América 


Flota actual de VARIG 

Airbus Industrie A300B4-203 


N .° Reg. 

NT Constr. 


PP-VND 

143 


PP-VNE 

194 


Boeing 707 

N.°ñeg. 

N ." Constr. 

Tipo 

PP-VJH 

20003 

320C 

PP-VJK 

19822 

379C 

PP-VJS 

19321 

341C 

PP-VJX 

19842 

345C 

PP-VJY 

19840 

345C 

PP-VLI 

19433 

385C 

PP-VLK 

19870 

324C 

PP-VLL 

19871 

324C 

PP-VLM 

19869 

324C 

PP-VLN 

19177 

324C 

PP-VLO 

19350 

324C 

PP-VLP 

19940 

323C 


Boeing 727 

N. c Reg. 

N. ° Constr\ 

Tipo 

PP-VLD 

20425 

41 

PP-VLE 

19666 

172C 

PP-VLF 

20422 

41 

PP-VLG 

20423 

41 

PP-VLH 

20424 

41 

PP-VLG 

19595 

95 

PP-VLS 

19508 

173C 

PP-VLT 

19250 

95 

PP-VLV 

19009 

30QC 

PP-VLW 

19507 

173C 

Boeing 737- 

241 


N. 0 Reg. 

N. 0 Constr. 


PP-VME 

21000 


PP-VMF 

21001 


PP-VMG 

21002 


PP-VMH 

21003 


PP'VMI 

21004 


PP-VMJ 

21005 


PP-VMK 

21006 



PP-VML 

21007 


PP-VMM 

21008 


PP-VMN 

21009 


Boeing 737-2K9 


N.° Reg, 

N . 0 Constr. 


P P-VNF 

22504 


PP-VNG 

22505 


Boeing 747-2L5B 


N.° Reg. 

N° Constr 


PP-VNA 

22105 


PP-VNB 

22106 


PP-VNC 

22107 


Lockheed L-188 Electra 


N. c Reo ■ 

jN : Consta 

Tpo 

PP-VJL 

1024 

ISBA 

PP-VJM 

1025 

188A 

PP-VJ H 

1037 

188 A 

PP-VJO 

1041 

188A 

PP-VJ u 

1119 

168 A 

PP-VJV 

1126 

ISBA 


PP-VJW 

1124 


PP-VLA 

1139 


PP-VLB 

113” 

í:" 

PP-VLC 

1093 

138A 

PP-YLX 

*063 

18SA 

PP-, _Y 

1073 

188 A 

McDonnel Dougias DC-10-3G 


7 Ccnsr 


. VA 

46944 


PP-. VE 

46945 


= = -.VE 

46916 


PP-VMQ 

46941 


P--VMS 

47818 


PP-VMT 

47841 


PP-VMU 

47842 


PP-VMV 

47843 


PP-VMW 

47844 


PP-VMX 

47845 


PP-VMY 

48282 


PP-VMZ 

46999 



Flota suministrada por EditionsJP 
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Venezolana Internacional de Avia¬ 
ción SA (VÍASA) fue creada por ei 
gobierno venezolano, AVENSA y 
LAV en enero de 1961 con el fin espe¬ 
cífico de cubrir servicios internaciona¬ 
les desde Caracas. Desde sus primeros 
días, la aerolínea ha disfrutado del 
apoyo técnico y comercial de la com¬ 
pañía estatal neerlandesa KLM, que 
¡nídaimente alquilé a VIASA aviones 
Douglas DC-8 Serie 30 y 50. A ellos se 
unieron dos Convair 880 que había 
encargado AVENSA. El primero de 
ellos (YV-VIA) se recibió el 1 de 
agosto de 1961 y protagonizó e! pri¬ 
mer servicio de ía aerolínea a Estados 
Unidos el 8 de agosto. Pero antes, eí 6 
de abril de 1961, VIASA había inau¬ 
gurado sus servicios con un DC-8, a 
Amsterdam vía Londres v París. 

VIASA alquiló de AVENSA apa¬ 
ratos Douglas DC-9 para rutas de 
corto alcance. En noviembre de 1965 
se recibieron otros dos Douglas DC-8- 
53, modelo que con ei tiempo se con¬ 
virtió en el principal de ia compañía 
hasta abril de 1975, en que alquiló 
de KLM un McDonnelI Douglas DC- 
10-30 (PH-DYH). Desde entonces 
VIASA ha adquirido o alquilado más 
DC-1G, complementados brevemente 
por Boeing 747 alquilados. 



La compañía cubre servicios de pa¬ 
saje desde Caracas y Maracaibo a 
Amsterdam, Franltfurt, Lisboa, Lon¬ 
dres, Madrid y Milán, además de a la 
región y a Estados Unidos. 


Flota actual de 
VIASA 

Douglas DC-8-54F 


N. ° Reg. N ° Constr. 

YV-128C 45861 

(alquilado de IAL) 

Douglas DC-8-63 

N, 0 Reg. N. ° Constr. 

YV-125C 46042 

McDonnelI Douglas DC-10-30 

N.°ñeg. N. c Constr. 

YV-134C 46556 


Los cinco DC-1Q de VIASA visitan 
regularmente los aeropuertos de medio 
mundo. El YV-136C fue fotografiado en 
el Miami International en 1985. 

YV-135C 46971 

YV-136C 46972 

YV-137C 46982 

YV-13SC 46557 

Flota suministrada por 
Editions JP 



Ecuatoriana fue creada por el gobier¬ 
no de Ecuador en julio de 1974 para 
asumir las operaciones de la empresa 
privada Compañía ^Ecuatoriana de 
Aviación (CEA). Ésta había sido 
constituida en febrero de 1957 por un 
grupo de ecuatorianos, que poseían el 
81% de las acciones, y un estadouni¬ 
dense, Cornell N H Shelton. Los prime¬ 
ros servicios se realizaron con un Cur- 
tiss C-46 (HC-ABG) y comenzaron a 
finales de 1957 de Miami a Guayaquil, 
Quito y Lima, Estas operaciones tu¬ 
vieron éxito y la compañía se expan¬ 
dió: en 1959 alquiló un Douglas DC-ó 
(liC-ADJ) seguido por un Douglas 
DC-óB en mayo de 1964. Para rem¬ 
plazar los DG-ó, Ecuatoriana adquirió 
su primer Lockheed L-188 Electra 
(HC-AMS) el 22 de marzo de 1967; 
este avión era el segundo prototipo 
Electra. Este modelo entró en servicio 
en la línea Quito - Bogotá - Míami 
poco después y con ei tiempo la aero¬ 
línea llegó a emplear seis Lockheed 
L-188 Electra. 

Pero la suerte de la compañía co- 
~ erizó a Paquear y en marzo de 1974 
ce* de operar > sus aviones fueron 
ü aasfeijeto s a h aerolínea militar 
CC Mtoo ana TAME A partir de enero 
de WB b asesa rnni|ifiiifa Emtona- 
e> aipcaá a opera' coa lies Bocíns 
imfmmEC. HC-AZP y HC-AZQL 
-rr± _i ¿g i primer 

W7 afiquüacto. Hasta ia recep¬ 


ción de su primer McDonnelI Douglas 
DC-10-30, el HC-BKO en setiembre 
de 1983, Ecuatoriana empleó sólo 
aviones Boeing. 

Actualmente la compañía cubre 
servicios de pasaje y carga desde 
Quito y Guayaquil a Nueva York, Los 
Angeles, Caracas, Santiago, Panamá, 
Cali, Lima, Ciudad de México, Bogo¬ 
tá, Río de Janeiro, San José y Buenos 
Aires, además de vuelos de mercan¬ 
cías a Miami. 


Flota actual de Ecuatoriana 


Boeing 707 


N. 0 Reg. 

N. ° Constr . 

Nombre . 

HC-BCT 

19265 

Guayas 

MC-BFC 

19277 

Chimborazo 

HC-BGP 

19273 

Manabi 

HC-BHY 

20033 

Zamora 

Boeing 720- 

-023B 


N° Reg. 

Ai. a Constr. 

Nombre 

HC-AZP 

18036 

Galápagos 


McDonnelI Douglas DC-10-30 

N°físg. N.° Constr. 
HC-SKO 46575 

{alquilado de AAS) 

Flota suministrada por Editions JP 


Actualmente Ecuatoriana emplea un 
único McDonnelI Douglas DC-10-30, 
alquilado de AAS. 
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El 13 de julio de 1925, Harris M* 
«Pop» Hanshue fundó la compañía 
Western Air Express realizando sus 
primeros viajes de pasajeros entre 
Vaií Ficíd, Los Angeles y Salí Lake 
City con una flota de seis Douglas 
M-2. Esta primera ruta todavía es rea¬ 
lizada por los aviones de la Western 
Airlines, siendo la línea más antigua 
de RE UU todavía hoy en día en ex¬ 
plotación comercial. Gracias al éxito 
de este servicio inicial, la WAE consi¬ 
guió la concesión de la aerovía l os 
Angeles-San Francisco, adquiriendo 
para ella Fokker F.X y realizando el 
primer vuelo el 26 de mayo de 1928. 
El 29 de junio de ese mismo año, 
WAE absorbió a Pacific Marine Air¬ 
ways y a comienzos de 1929 se adueñó 
asimismo de Fokker Aircraft Corpo¬ 
ration, En este mismo año se hizo car¬ 
go de dos aerolíneas más, la West 
Coast Air Transpon y la Union Air 
Lines. 

Para que WAE pudiera conservar c 
incluso extender sus transportes pos¬ 
tales para el Post Office, Hanshuc se 
vio obligado a fusionarse con Trans¬ 
continental Air Transport el 24 ele ju¬ 
lio de 1930 en la nueva Transcontinen¬ 
tal and Western Air (TWA), El pri¬ 
mer contrato de correos se consiguió 
el 25 de agosto y el primer servicio de 
costa a costa el 25 de octubre de 1930, 
utilizando un trimotor Ford. El 17 de 
abril de 1934 desapareció el nombre 
de WAE y la compañía fue completa¬ 
mente incorporada a la TWA. Sin em¬ 
bargo, una parte de la misma siguió 
operando como General Air Lines y 
el nombre de Western Air Express 
reapareció nuevamente el 29 de di¬ 
ciembre de 1934. 

Para intentar obtener de nuevo sus 
rutas anteriores a 1934, WAE absor¬ 



bió a National Parks Airways eí 1 de 
agosto de 1937 y a partir de esta unión 
adquirió muchas más'rutas. Iras una 
tentativa de fusión con United Air Li¬ 
nes en 1940, WAE fue rede nominada 
como Western Airlines el II de marzo 
de 1941 contando con una Ilota de sie¬ 
te DC-3 y cinco Boeing 247 D lie reda¬ 
dos de United que se incrementaron a 
diez 247 en 1942. Durante la fl Gue¬ 
rra Mundial, Western realizó vuelos 
ferry con tres DC-3 y un Lockheed 
Lodestar desde Great Falls en Monta¬ 
na hasta Faírbanks y Nome en Alus- 
ka. La Aerolínea realizó también nu¬ 
merosos vuelos de entrenamiento de 
pilotos militares. 

En 1945 la compañía adquirió Dou¬ 
glas C-54 excedentes de la guerra y se 
convirtió en la primera en utilizar este 
tipo de aviones en rutas internas el 18 
de enero de 1946. Al igual que el resto 
de las compañías norteamericanas, la 
Western utilizó más tarde los Convair 
CV-24Ü. El primero de ellos, matricu¬ 
lado NC8404H, fue entregado el 28 de 
junio de 1948 y entró en servicio en 
setiembre. El 9 de abril de 1952 se el 
concedió autorización para absorber 
definitivamente la Inland Air Lines 
que desde 1943 era una división de 
Western. A comienzos de 1953 entró 
en servicio el primero de los cinco 


Douglas DC-óFR matriculado N91302 
que había sido entregado el 24 de no¬ 
viembre de 1952. En julio de ¡957, 
utilizando un Douglas DC-6B, la com¬ 
pañía inauguró su primera ruta inter¬ 
nacional con vuelos entre Los Angeles 
y Ciudad de México, 

El primer (y único) aparato tur¬ 
bohélice de la Western fue un Lock¬ 
heed 1,-188A Electra, que había sido 
entregado el 20 de mayo de 1959 (ma¬ 
triculado N7135C) y que entraría en 
servicio el l de agosto entre Los An¬ 
geles y Seattle, A partir del 7 de abril 
de 196L la compañía comenzó a mo¬ 
dernizarse adquiriendo su primer 
reactor (un Boeing 72Ü-Ü47B con ma¬ 
trícula N93141) para sustituir un 
Boeing 707 alquilado por el fabrican¬ 
te, Con la entrada de estos apartos y 
ki fusión con Pacific Northern Airlines 
d 1 de julio de 1967, la WA realiza 
actualmente vuelos desde Alaska a 
México y desde las Hawai al Mississi- 
pi. Durante la década de los sesenta, 
recibió su primer Boeing 707-347C 
(matriculado NI5Ü1W y entregado el 
22 de junio de 1968) y su primer tri- 
rreacíor Boeing 727-247 (matriculado 
N2801W y entregado d 16 de octubre 
de 1969). 

El 2 de noviembre de 1970 Ameri¬ 
can Airlines anunció su intención de 


El Boeing Modelo 737 se ha re»! 2 : : 

Idea! para cortos recorridos tm 

podido comprobaniumero$£E -fi: 
aéreas. La Western Airlines a 

éxito obtenido con este apa-a : h 1 
efectuado un encardo del nue re í 1 
Modelo 737-300, de mayo:: 3::*; raí 

fusionarse con Western A r ¿tc* * am¬ 
ianto las conversaciones, 
realizó un pedido de cu a ir,: M.-iDsm 
nell Douglas DC-10-10 ku .ét 
1971). El primero. : dkatflkn 
N9Q1WA, fue entregado d óc jtadl 
de 1973, Si la fusión se hub-cm ImH 
do a consumar, estos 
pasado a la flota de Ame: Luri^ 

nes. Sin embargo, al no __ esc 1 \n 
acuerdo con American. ía 
consiguió conservar su p:. pía íábaNfi 
dad. El segundo modelo _ -..^Tair^nf 
utilizado por Western ir* . 

737-247 del que posee . . nÉneifl 
diez aparatos, el primer ... cft n asp¬ 
ire gado el 11 de abril de 
matrícula N45Q1W. En un _ _ ra »■ 
ximo la compañía operari . -r 
nuevos Boeing 737-347 y Bcrífc£ AA- 
247 de los que tiene pedid « usÉk 
respectivamente, Tambar ^ 

bajo pedido otros dos apar Im je iiit 
versión Boeing Advanced T I4T1 


Flota actual de Western Airlines 


Boeing 727-247 

N2820W 

21058 

N° Reg, 

N.° Constr. 

N2821W 

21059 

N2801W 

20263 

N2822W 

21327 

N2802W 

20264 

N2823W 

21328 

N2803W 

20265 

N2824W 

21329 

N2804W 

20266 

N2825W 

21330 

N2S05W 

20267 

N2S26W 

21331 

N28Ü6W 

20268 

N2827W 

21392 



N2828W 

21393 

Boeing Advanced 727-247 

N2829W 

21481 

N Q Reg. 

N. ° Constr. 

N830WA 

21482 

M2807W 

20579 

N831WA 

21483 

N2808W 

2p580 

N282WA 

21484 

N2809VV 

20581 

N283WA 

21485 

N2810W 

20643 

N284WA 

21697 

N2S11W 

20645 

N286WA 

21698 

N2812W 

20868 

N287WA 

21699 

N2813W 

20869 

N288WA 

21700 

N2814W 

20870 

W289WA 

21701 

N2815W 

20871 

N290WA 

22108 

N2816W 

20872 

N291WA 

22109 

N2817W 

20873 

N292WA 

22110 

N2S18W 

20874 

N293WA 

22111 

N2819W 

21057 

N294WA 

22112 


N295WA 

22532 

Boeing Advanced 767-24“ 

N296WA 

22533 

Bajo pedido: 

N297WA 

22534 

dos aparatos 



Boeing 767-247 

Boeing Advanced 727-2G8 

Bajo pedido: 

N. “ Reg. 

N Constr. 

seis aparatos 

N831L 

21826 





McDonnell Douglas DC-líX : 

Boeina 737-247 

N. ° Reg. 

N° Constr\ 

N. 0 Reg. 

N. ° Constr . 

N901WA 

46908 

N4502W 

19599 

M902WA 

46928 

N4505W 

19602 

N906WA 

46939 

N4507W 

19604 

N907WA 

46946 

N4509W 

19606 

N908WA 

46977 

N4511W 

19608 

N909WA 

46983 

N4512W 

19609 

N912WA 

46645 

N4516W 

19613 

N913WA 

46646 

N4518W 

19615 

N914WA 

47832 

N4520W 

19617 

N915WA 

47833 

N4521L 

20125 





WIcDonnell Douglas DC- I-1 



N.° Reg. 

N. ° Constr. 

Boeing 737-347 

N821L 

47848 

Bajo pedido: 



tres aparatos 

Lista facilitada por Edíteos 
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World Airways fue fundada el 29 de 
marzo de 1948 y comenzó a operar 
con hidrocanoas Boeing Modelo 
3I4A, que fueron remplazados en 
1949 por dos Curtiss C-46 Commando 
matriculados N1442V y N1443V. Los 
C-46 se utilizaron en vuelos charter 
desde la base de operaciones de la 
compañía, en Oakland (California). 
Dos Douglas DC-4 remplazaron a los 
C-4ó en 1955 y al año siguiente la 
compañía recibió su primer contrato 
del MATS para llevar carga y perso¬ 
nal militar desde la costa oeste de 
EE UU hasta Japón, El 28 de enero 
de 1959 se le concedió un certificado 
de operatividad interestatal, seguido 
al cabo de 18 meses, el 15 de junio de 
1960, por un contrato LOGAIR de la 
USAF para transportar carga entre 
los diversos estados ele la unión. A fin 
de poder afrontar con garantías de 


éxito su nuevo cometido, la aerolínea 
alquiló a partir de julio de 1960 nume¬ 
rosos aviones DC-4 y Douglas DC-6, 

En enero de 1961. la compañía 
arrendé sus cuatro primeros Lock¬ 
heed L-1049H Super Constellation 
para efectuar por cuenta del MATS 
vuelos entre California y Bangkok, 
Tokio, Okinawa V Mamila. El I de 
abril de 1963, World Airways obtuvo 
un certificado interino para operar 
vuelos charter a ultramar transportan¬ 
do mercancías y ese mismo año reci¬ 
bió sus tres primeros aviones Bocine 
7Q7-370C 

El 5 de abril de 1966 comenzaron 
los servicios transatlánticos utilizando 
los Boeing 707, en tanto que el 30 de 
setiembre de ese mismo año se efec¬ 
tuaban los primeros vuelos hacia el 
Pacífico y América del Sur. Los 
DC-6A fueron sustituidos en 1967 por 
Boeing 727-173C, de los que el prime¬ 
ro (con la matrícula N690WA) se reci¬ 
bió el 12 de julio. Los otros cinco se 
habían entregado a finales de sebern- 
bre y fueron utilizados principalmente 
en vuelos LOGAIR. Él 12 de marzo 
de 1971 la compañía recibió su primer 
Douglas DC-8-63CF (N802WA), La 
mayor capacidad de este avión permi¬ 
tió a World Airways llevar más pa¬ 
sajeros sobre las rulas servidas por los 
707, Una expansión similar tuvo lugar 



cuando, el 27 de abril de 1973, se reci¬ 
bió el primer Boeing 747-273C 
(N747WA), que llevó a cabo su servi¬ 
cio inaugural, de Los Angeles a 
Londres-Gatwick, el 12 de mayo. 

Actualmente la compañía utiliza los 
McDonnell Douglas DC-I0-3ÜCF. El 
primer avión de este tipo (N1Q3WA) 
se recibió el 7 de marzo de 1978, 
World Airways lleva a cabo servicios 
regulares de larga distancia en los pro¬ 
pios Estados Unidos y a Honolulú, 
Londres y Frankfurt. Sus principales 
operaciones son los charter de pasa je- 
ros y mercancías, así como los contra¬ 
tos del Militan Airlift Command. 


McDonnell Douglas DC-1D-30CF, 
utilizado en rutas interiores e 
internacionales. 

Flota de Wolrd Airways 

McDonnel Douglas DC-10-3DCF 

N. ° Reg. N.° Constr. 

N103WA 46075 

N104WA 46986 

N105WA 46987 

N106WA 46835 

N107WA 46836 

N108WA 46837 

N109WA 47819 

N112WA 47820 


Transamenca 



La quedes hoy Iransamcrica Airlines 
fue constituida ef 20 de diciembre de 
1948 por Kirk Kerkorian como Los 
Angeles Air Services, con aviones 
Douglas DC-3 efectuando vuelos 
charter desde la base de la compañía, 
en Los Angeles. En abril de 1952 ad¬ 
quirió un Lockheed L-49 Conste!la¬ 
tió n (N74192) que Fue inmediatamen¬ 
te alquilado a California Hawaiian. A 
principios de 1957, LA AS vendió 
todos sus aviones y no volvió a reasu¬ 
mir los servicios hasta 1958, como 
compañía de transporte de mercan¬ 
cías. A finales de 1959 recibió dos 
Douglas DC-6, a los que siguió un ter¬ 
cero en agosto de 1960. El 18 de julio 
de 1960 se cambió la denominación de 
la compañía por la de Trans Interna¬ 
tional Airlines. 

A principios de los años sesenta se 
adquirió una importante flota de 
Lockheed L-1049 Constellation: el 
primero (N6925C) se compró el 14 de 
noviembre de 1960 v entró en servicio 

■E 

el 21 de diciembre de ese año. TIA 



\ir line s 


llegó a utilizar doce Super Conste!la- 
tion, de los que el ultimo fue retirado 
en junio de 1967, a fin de hacer frente 
a los contratos que había adquirido 
con el MATS para sobrevolar el Pací¬ 
fico, El 20 de jimio de 1962, TIA reci¬ 
bió el prototipo Douglas DC-8-51 
(N80Ü8D), seguido por el primer mo¬ 
delo alargado (un DC-8-61 matricula¬ 
do N8962T). 

El 5 de abril de 1966 comenzaron 
los charter transatlánticos, seguidos 
por servicios al Pacífico y América del 
Sur el 30 de setiembre de ese mismo 
año. En tiempos más recientes. TIA 
llevó a cubo más charter civiles inter¬ 
nacionales, en los que resultó muv útil 
el McDonnell Douglas DC-10-30: el 
primero de ellos, un DC-10-30CF. se 
recibió el 27 de abril de 1973 con i a 
matricula N101TV, El 1 de diciembre 
de 1967, TIA absorbió la compañía 
charter Saturo Airways junto con su 
flota de aviones Lockheed L-188 Elcc- 
tra y Lockheed L-100 Hercules. 

L! I de octubre de 1979. TIA cam¬ 


bió de denominación, pasando a lla¬ 
marse Transame rica Airlines, Los 
Douglas DC-10-30CF han sido rem¬ 
plazados por Boeing 747-271C, el pri¬ 
mero de los cuales, matriculado 
N741TV. se recibió oficialmente el 21 
de diciembre de 1979. Actualmente, 
esta compañía utiliza sus Boeing 747 y 
DC-H en charter internacionales de 
pasaje, y los L-188 y L-lüü en opera¬ 
ciones de transporte de mercancías. 


Flota actual de 
Transamerica Airlines 

Boeing 747-271C 


IM870TV 
N871TV 
IM872TV 
N4864T 
N4865T 
N4866T 
N4867T 
N4868T 
N4869T 
'alquilado de 

Lockheed L- 

N.° Reg. 

N10ST 

N11ST 

N12ST 

N15ST 

N16ST 

N18ST 

N19ST 

N20ST 

N21ST 

N23ST 

N24ST 


46086 

45968 

46001 

46059 

46073 

46089 

46090 

46091 
46117 

GATX 

100-30 

N° Constr . 

4383 

4384 
4388 
4391 
4134 
4208 
4147 
4561 
4586 
4301 
4101 


Lockheed L-188CF Electra 


N. ° Reg. 

N.° Constr. Nombre 

N. ° Reg. 

N. ° Constr. 

N741TV 

21964 

N853U 

2006 

N742TV 

21965 Unele Sam 

N854U 

2009 

N743TV 

22403 

N857U 

2014 



N858U 

2015 

Douglas 

DC-8-63/73CF 

N859U 

2016 

N.°Req . 

N.° Constr. 

N860U 

2017 

N804WA 

46137' 

N861U 

2018 

N805WA 

46143' 

Flota suministrada por Ec 
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Empresa subsidiaria de Central Afri¬ 
can Airways, Zambta Airways comen¬ 
zó a operar el 1 de julio' de 1964 
con dos Douglas DC*? 9J-RFX y 
9J-RFY) v tres ce Havilbnd C añada 
DHC-2 Beaver (9J-RFZ* -J-RGA v 
M-ROR). El t de setiembre de 1961 
a raíz de la disolución de CAA. Zam- 
bia Airways se convirtió en una aerolí¬ 
nea estatal, Más la r de. e ~ j m; - me a ño 
{el 1 de noviembre), imcíó servicios a 
1 ondres vía Nairüb: ;■ Rorne medíanle 
un Deudas DC-S .alJ Jl- ¿c Aerica¬ 
lía. También en 196/. el 15 de diciem¬ 
bre, la compañía recibic en Lusaka 
dos BAC Ónc-Ekveó Sene 207Ai 
(9J-RCI y 9JRCJ). que aparecieron 
en las ruiüs regionales en enero de 
1969, Los DG3 (cuatro en tola!) fue¬ 
ron remplaza Jo;* por BAe (Hawker 
Siddeley) HS 748. de los que el prime¬ 
ro (9J-ABJ) fue entregado el 17 de 
abril de 1970 v sccuido por otros dos. 
Éstos son utilizan - ,íj:u;dmcnlc en 
los servicios interiores de la compañía 
y en uuuus pOCíi> nilu> reinales, El 
DC-8 fue remplazado el l de abril de 


Z ambia Airways 



1975 por d primer Boeing 707-349C 
(9J-ADY), que entró cu servicio esc 
mismo día entre Lusaka y Londres. 
Para complementar sus US 748, Zam- 
bia Airways utiliza un único Boeing 
737-2M9, que recibió el 7 de junio del 
año 1976. 

Los servicios internacionales a Eu¬ 
ropa estuvieron cubiertos por los 
Boeing 707 entre 1975 y agosto de 
19M t pero a partir de osa fecha entro 
en servicio el McDonncD Douglas 
DC-10-30 de la compañía y hoy ha 
remplazado a los 707 en la ruta a Lon¬ 
dres, 

En la actualidad. Zumbía Airways 
¡caliza servicios internacionales a 
Bombay, Dar csSalaam, Hararc, Lar- 
naca. Londres, Mauricio, Nairobi, 
Roma y Sri Lanka. y cubre una amplia 
red interior 


Flota actual de Zambla 
Airways 

Boeing 707 

iV [> fívg, N °Cortsir. 


9J-ADY 18976 

9J-AEB 19263 

SJ'AEL 19295 

9J-AEO 19367 

Boeing 737-2M9 

N.°Rvg. IV.“ Conslf. 

9J-AE6 21236 

Brltis Aerospacc 748 

N. 6 Rey N. ‘ Constr. A tambre 

9J-ABK 1677 Mtamoa 

9J-ABW 1630 Mltwe 


La capacidad del BAe 748 de operar 
desde píslas poco preparadas y en 
condiciones climáticas rigurosas ha sido 
de gran utilidad en ias rutas interiores 
de Zamtíla Airways. 


McDonnel I Douglas DC-10*30 

N.^fteg. N ú Consu. 

N3016Z 43266 

Flota sum.nistrada por Edrlions JP 


Jungóla Airlines 

línea utiliza Boeing 707; el primero de D2TOM 19965 N. ü Rea. a i^Cñrísat 

20136 


Q 




El 8 tic setiembre de 1938. el Ministe¬ 
rio de Colonias r ^ rmó la 
Directo de E\p jos l rans- 
portes Aéreos d¿ A;^ DTA) en 
Nova Lisboa. L,^ . .. nc> comen¬ 

zaron el 17 de julio de 1940 y su prin¬ 
cipal ruta inicial (cubierta por dos de 
Havtlland D*HJS9A Dragón Rapide 
matriculados CR-LA7 - CR-LAV) 
unía Bcnguela y Luanda con Pointe 
Naire, en el África Ecuatorial France¬ 
sa. Desde ahí r emprenderle 
vínculos con Europa. 

Para remplazar sus D.R89A. DTA 
adquirió tres Douglas DC-3 (de CR- 
LBK a CR-LBM en -5 > estos ve¬ 
teranos de jmena siguieron en servi¬ 
cio hasta 1976, en que fueron sustitui¬ 
do* por Kokker F.27 Fnendship. El 
primer F.27 Mk 200 (CR-LEO) se re¬ 
cibió el 23 de agosto de 1962. seguido 
por un segunde en -c: ”erc de esc 
mismo año* Con el paso del tiempo se 
adquirieron más F«2" hasta llegar a los 
seis» actuales. El : Je -ñero Je 975. 
esta compañía fue rebautizada TAAG 
Angola Airlines. 

El primer reactor de la aerolínea 
fue un Boeing "3"MIC DI-TAA) 
recibido el 19 ¿c n^\.:mbrc de ¡975. 
Junto a los F.2" Fnendship y Va- 
kovlev Yak-40, este avión cubre los 
servicios interiores > regionales du 
TAAG. En sus rutas de larga distan¬ 
cia a Berlín (Schoncíeld), La Habana, 


Lisboa, Moscú, París y Roma, la aero¬ 
línea utiliza Boeing 707; el primero de 
ellos (D2TAC) se recibió el 29 de oc¬ 
tubre de 1977, Para los vuelos de mer¬ 
cancías hay cu servicio do* Lockheed 
L-100-20 Hercules, de los que el pri¬ 
mero fue aceptado por T A \G el 12 
de octubre de 1979; cu estos servicios 
colaboran también los Boeing 707. 

Flota actual de TAAG 
Angola Airlines 


Boeing 707 

N. c Fteg 

D2-TOG 

D2-TOI 

D2-TOJ 


j\\ ' Constr. 

1S583 

1S975 

15355 


D2-TOL 
D2-TOM 
D2TOP 

Boeing 737-2M2 

N * Rvg 
D2*TBC 
D2-TBD 
D2-TBO 
D2-T8P 
D2TBX 

Fokker F.27 Friendship 

N*fteg. 

D2*TFP 

D2-TFQ 

D2-TFR 

D2-TFS 

D2-TFW 


N. ° Consir. 
21173 
21723 
22776 
23220 
23351 


N^Constr. 

10424 

10423 

10457 

10561 

10606 


Lockheed L-100 Hercules 

N.°Reg 
D2-THA 
D2-THB 

Yakovlev Yak-4üFG 

N 

D2-TYA 
D2-TY1B 
D2-TYD 


N 0 Gonsif 
4832 
4222 


N. Q Consta 
9721553 
9721653 
9721853 


Flota sumnisirada por Edrtions JP 

El ubicuo transporte de medio y largo 
alcance Lockheed C-130 Hercules cubre 
las rutas de mercancías de TAAG. En su 
configuración alargada L-100-20 (en la 
loto) puede llevar una carga útil máxima 
de 21 390 kg. 
















































Fuerzas Aéreas del Mundo 




La República Democrática Alemana 
se estableció en 1948 en lo que era la 
zona soviética de ocupación en Ale¬ 
mania. A mediados de los años cin¬ 
cuenta el nuevo país formó una fuerza 
militar para complementar el gran 
contingente de tropas soviéticas acan¬ 
tonadas en su suelo y para darse a sí 
mismo sus propios medios defensivos 
para contrarrestar Jo que el Pacto de 
Varsovia considera intenciones agresi¬ 
vas de la República Federal de Ale¬ 
mania y de la OT AN en general. En 
1956 se creó el National Volksarmee, 
que en la actualidad es un elemento 
importante dentro del esquema dd 
Pacto de Varsovia. 

Además de desplegar gran número 
de unidades de tierra en la RDA, la 
URSS tiene también una importante 
presencia aérea en ese país, engloba¬ 
das bajo la denominación genérica de 
Grupo de Fuerzas Soviéticas en Ale¬ 
mania. La Fuerza Aérea de la URSS 


Un Mikoyan'GüreviGh NHG-23MF 
(«Flogger-fi») del 2/ Regimiento de 
Caza de Neubrandenburgo. Sus soportes 
stibalares y ventrales pueden recibir 
varios tipos de armas, como misiles 
aire-aire y lanzacohetes, para misiones 
de distinto carácter. 


tiene por lo menos 1 KX) aviones de 
combate estacionados en la RDA, 
considerablemente más que el propio 
país* La mayoría de ellos son cazas 
Mikoyan-Gurevich MiG-21 y MiG-23, 
cazabombarderos Sukhoi Su-20 y 
MiG-27, aviones de reconocimiento 
MiG-25 y una cantidad sustancial de 
helicópteros de transporte Mil Mi-8 y 
de ataque Mi-24* Como en Ea mayoría 
de los países del Pacto de Varsovia, 
las bases situadas en la RDA están 
bien preparadas para soportar ataques 
aéreos, con grandes abrigos de hormi¬ 
gón para proteger los aviones y largas 
y resistentes pistas para acomodar los 
más recientes modelos de aparatos de 
combate que está previsto que entren 
en servicio en un futuro próximo. 

La Fuerza Aérea y el Mando de De¬ 
fensa Aérea de la RDA (DDR Lufis- 
treitkráfte und Luftverteidigung, o 
LSK/LV) ha ampliado considerable¬ 
mente su horizonte tjperacional desde 
los primeros días de su existencia, en 
los que era puramente una mínima 
fuerza defensiva. Al tiempo que man¬ 
tiene un potente elemento de caza con 
MiG-21 y MiG-23, la LSK/LV tiene 
también una fuerza de ataque al suelo 
a nivel de escuadrón con aviones 
MiG-23, apoyados por 30 viejos MiG- 
17, si bien estos últimos se hallan en 
proceso de sustitución. 

Actualmente se estima que ia cifra 
total de aviones de combate (incluidos 
los helicópteros de ataque) es de 400, 
de los que la mayoría son MiG-21. La 
LSK/LV está organizada en regimien¬ 
tos similares a los soviéticos, usual¬ 
mente de tres escuadrones con 16 
aviones cada uno. Para la defensa 


aérea el país está dividido en dos divi¬ 
siones, una en el norte con cuartel ge¬ 
neral en Neubrandenhurgo y la otra 
en el sur con sede en Cottbus. De la 
misma forma que la OTAN dispersa 
sus aviones de combate, la LSK/LV 
opera también desde tramos de carre¬ 
tera y sus MiG-21 pueden recibir 
cohetes auxiliares Janzables a fin de 
poder despegar desde pistas dañadas. 

La LSK/LV sólo tiene un escuadrón 
de reconocimiento táctico, equipado 
con MiG-21 R, pues la mayoría de 
estas misiones la asumen los MiG-25 
soviéticos. El otro elemento de com¬ 
bate es el 31.Hubschrauberregiment 
«Adolf von Lutzow» de Neubranden- 
burgo, que cuenta con una mezcla de 
helicópteros de asalto Mi-8 y helicóp¬ 
teros de ataque Mí-24. 

Para los cometidos de transporte 
existe un regimiento de ala fija basado 
en Dresde y equipado con tres tipos 
principales de aviones: los biplanos 
Antonov An-2 y los Ilyushin 11-14 y 
Antonov An-26. 


Modelo 

Mikoyan-Gurevich MiG-21 MF/PFM/bís/LíM 

Mikoyan-Gurevich MÍG-23MF/BF 

Mikoyan-Gurevich MIG-17F 

Antonov An-2 

Antonov An-26 

Ilyushin IM4 

Let L410 Turbolet 

Mil M+2 

Mil Mi-4 

Mil Mi-8 

Mil Mi-24 


El entrenamiento de vuelo comien¬ 
za a bordo de ios Zlin 226 de fabrica¬ 
ción checa. Los alumnos realizan a 
continuación 200 horas de instrucción 
básica en los Aero L-39 Albatros 
antes de efectuar la conversión en las 
variantes biplazas de los modelos de 
primera línea. 

Un reducido componente aerona¬ 
val, denominado Marinehubschrau- 
bergeschwader «Kurt Barthel», se 
halla en el norte, en Parow, equipado 
con 17 Mi-8 de salvamento y nueve 
helicópteros antisubmarinos Mil 4, 

Para la protección de ios aeródro¬ 
mos y de instalaciones vitales existen 
siete regimientos de misiles superficie- 
aire equipados con lanzadores fijos 
para los SA-2 («Guideline») y SA-3 
(«Goa»). La escasez de los datos dis¬ 
ponibles en Occidente hace imposible 
elaborar un orden de combate como 
sería nuestra intención, de manera 
que nos limitamos a dar una lista de 
modelos y su número aproximado 
de ejemplares. 


Cantidad 
250 4* 
50+ 
30+ 
30 
5 

20 

7 

10+ 

40 

50+ 

30+ 


Efectivos de la LSK/LV de la RDA 

















































Fuerzas Aéreas del Mundo 
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rgelia 


Independiente de Francia desde julio 
de 1962. Argelia es un estado socialis¬ 
ta y ha recibido una ayuda militar con¬ 
siderable de la Unión Soviética. Este 
país suministra ayuda más o menos 
encubierta a! Frente Polisario, un mo¬ 
vimiento guerrillero que proclama la 
independencia dd Sahara Occidental 
y dio le lleva a enfrentarse con los 
ocupantes marroquíes. Corno resulta¬ 
do de este apoyo, Argelia ha tenido 
frecuentes desavenencias diplomáti¬ 
cas con su vecino Marruecos y, en 
consecuencia, tiene gran parte de sus 
fuerzas armadas próximas a las regio¬ 
nes lindantes con las fronteras marro¬ 
quíes. 

Aunque Argelia mantiene fuertes 
vínculos con ios países del Este euro¬ 
peo. desde fechas relativamente re¬ 
cientes demuestra un tímido acerca¬ 
miento a las fuentes occidentales de 
suministro de armas. La mediación ar« 
dina en d proceso de liberación de 
os rehenes estadounidenses en Irán 
en 1981 dio como resultado que 
EE UU. agradecido, suministrase a 
Argelia 14 transportes Lockheed 
C-130 Hercules. Éstos son empleados 
actualmente por el Al Quwwal al Jaw- 
wiya al Jaza'eriya o Armée de PAir 
AIgcricnne, que a finales de 1984 reci¬ 
bió otros tres aviones. Otros contactos 
con las fuentes armamentistas oecí- 


f, 


Este Lockheed C-130H lleva distintivos 
civiles y militares, yes uno de los 17 
que emplea actualmente Argelia. 


dentales han supuesto conversaciones 
con Britísh Acrospace para la adquisi¬ 
ción de hasta 27 Hawk para remplazar 
la flota de entrenadores Míkoyan- 
Gurevich MiG-15UTi suministrados 

S or la URSS, en tanto que Dassault- 
¡reguet se ha apresurado a presentar 
una contraoferta y ofrecer como alter¬ 
nativa su Alpha Jet. 

De cuna modesta, las unidades de 
combate argelinas poseen hoy un po¬ 
tencial importante de aviones MíG } 
que comprende un escuadrón mixto 
de interceptado res y aparatos de reco¬ 
nocí míenlo MiG-25 («Foxbat»), un 
regimiento de tres escuadrones con 
unos 70 interceptadores MiG-21 
(«Fisbbcd») y dos regimientos de tres 
escuadrones de ataque al sudo con 40 
MiG-23 («Flogger»), 32 Sukhoí Su-20 
«Fittcr») y alrededor de 60 MíG-17 
«Fresco»). Complementando estos 
efectivos tripulados se halla una red 
de misiles superficie-aire que confor¬ 
man la defensa antiaérea. Los mode¬ 
los suministrados por la URSS com¬ 
prenden los SA-2 («Guideline»), 
SA-6 («Gainful») y los portátiles $ A-7 
(«Gratl»). 

Los Hercules forman la espina dor¬ 
sal de la flota de transporte argelina, 
que también dispone de ocho Anto- 
nov An-12 («Cub») que fueron visi¬ 
tantes habituales de los aeropuertos 
europeos durante los años setenta. 
Para evitar problemas diplomáticos, 
estos aviones llevan identificaciones 
civiles y militares, ya que su cometido 


comprende también el transporte de 
cargas no militares dentro y fuera del 
país. Los aviones VÍP gubernamenta¬ 
les son básicamente dos Dassault- 
Bregue! Falcon 20 y un Ilyushin 11- 
18(«Coo!»), mientras que tipos meno¬ 
res de esta especialidad son seis Beech 
Ring Air 200, tres Super Ring Air y 
cinco Queen Air, algunos de ellos em¬ 
pleados en tareas de calibración, enla¬ 
ce, entrenamiento y ECM. 

El potencial de helicópteros consta 
de una mezcla de aparatos soviéticos. 




franceses y norteamericanos, de los 
ue los mayores son cuatro Mil Mi-ó 
«Hook»), pero se cuenta también 
con doce Mi-8 («Hip») y 40 Mí-4 
(«Hound»), aunque no se sabe cuán¬ 
tos de dios se hallan en estado opera- 
cional. Otros aparatos son cinco Fuma 
y seis de entrenamiento Hughes 269. 

Existe una escuela de vuelo en 
Orán y otra en la cercana Tafaraouí. 
que utilizan Aero Olí (versión checa 
dd Yakovlcv Yak-18), MiG-15 UTT, 
Beech T-34C y Sierra. 


f 


Efectivos deí Armée de l’AIr Afgéríenne 

Modelos en servicio 
Mikoyan-Gurevich MÍG-25A/R 
Mikoyan-Gurevich MÍG-23BM/S 
Mikoyan-Gurevich MtG-21 MF 
Mikoyan-Gurevich M1G-17F 
Sukhoí Su-20 

Potez/Fouga CM.170 Magister 
Mil Mi-24 


Anfonov An-2 

Lockheed O130H Hercules 
Fokker F.27 Friendshrp 
Ilyushin IMS 

Beech Ring Air 200/Queen Air 

Beech Super Ring Air 

DassaufFBreguet Falcon 20 

Aérospafiaie SA 330C Puma 

Áérospatíale Alouetíe II! {de fabricación rumana) 

Hughes 269 

Mi! ML4 

Mil ML6 

Mil MÍ-8 

Beech T-34C Turbo Mentor 


Cantidad 

18/4 

40 

70 

60 

32 

25 

24 

8 

17 

8 

1 

6/5 

3 
2 

5 

6 
6 

40 

4 
12 

6 
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Fuerzas Aéreas del Mundo 



La& fuerzas aéreas argentinas están 
organizadas en tres agrupaciones: la 
Fuerza Aérea, la Aviación Naval y la 
Aviación dd Ejercito, independiente 
la primera y con relación orgánica con 
d Comando en Jefe de la Marina y el 
Comando en Jefe del Ejército, respec¬ 
tivamente, las otras dos. 

El conflicto con Gran Bretaña por 
la soberanía de las islas Malvinas, en 
los meses de abril, mayo y junio de 
1982, puso a prueba la capacidad de 
las fuerzas aéreas en un teatro de ope¬ 
raciones exigente, Las distancias des¬ 
de los aeródromos del continente a la 
capital de las islas variaba entre los 
704 km y los 959 km, y la infraestruc¬ 
tura aeronáutica de las Malvinas era 
precaria, Los aviones de combate que 
debían operar desde e! continente es¬ 
taban en d límite de sus radíos de ac¬ 
ción; el perfil de vuelo lo-lodo, que 
aumentaba los consumos, era obliga¬ 
torio para penetrar la vigilancia radar 
de la flota británica, debido a lo cual 
íos vuelos se programaban con reabas- 
teeimíentoen el aire. 

La Fuerza Aérea Argentina 

La formación de pilotos de la Fuerza 
Aérea Argentina tiene lugar en la Es¬ 
cuda de Aviación Militar de Córdoba, 
con T-34B Mentor para instrucción bá¬ 
sica y Morane-Saulnier M.5.760 París 
para instrucción avanzada. 

La FAA intervino en la lucha utili¬ 
zando desde el continente cazabom- 
barderos A-4B y A-4C Skyhawk, IAI 
Dagger (versión israelí del Mirage V), 
Dassault Mirage IIIEA, BAC Canbe¬ 
rra Mk 62 e IA-58 Pucará, con un to¬ 
tal de 82 aviones de combate. 

Utilizando unidades de tres avio¬ 
nes, se planificaron 505 salidas en los 
44 días de lucha, produciendo, según 
fuentes argentinas, el hundimiento de 
6 buques de diversos tipos y averias de 
distinto grado en otros 10. En las ac¬ 
ciones de ataque a la flota británica 


fueron abatidos 11 Mirage (M i í í EA y 
M5), 17 A-4 y 2 Canberra. 

Las unidades de Transporte Aéreo 
de la FAA rompieron el bloqueo im¬ 
puesto por los británicos en numero¬ 
sas ocasiones. Los 9 1 Hercules, junto 
con otras unidades de Aerolíneas Ar¬ 
gentinas y Austral, volaron 2 356 ho¬ 
ras, movilizando 5 442 toneladas de 
carga y 9 729 pasajeros, y colaboran¬ 
do en tareas de exploración y recono¬ 
cimiento; en estas últimas se perdie¬ 
ron un Hercules y un Learjet, 

Los medios de búsqueda y salva¬ 
mento desplegados en los aeródromos 
dd sur estaban constituidos por un 
F.27 Friendship, un de Havüland 
Twin Otter y tres aviones Mitsubishi 
MU-2/60, así como por dos helicópte¬ 
ros Hughes 369HM, dos Sikorsky 
S-58, dos S-61 y dos CH-47 Chinook, 
que cumplieron su cometido junto con 
los aparatos similares dd Ejército y la 
Armada, rescatando a 14 pilotos so¬ 
bre 18 saltos informados. 

La Armada Argentina 

La Armada Argentina, que inició 
su actividad aeronaval en 1946, opera 
actualmente desde bases en tierra que 
se extienden a lo largo del litoral 
Atlántico y desde e! portaciones ARA 
25 de Mayo « 

Las fuerzas de ataque han consisti¬ 
do en los últimos tiempos en una es¬ 
cuadrilla de 11 aviones McDonnell 
Douglas A-4Q Skyhawk; durante el 
año 1982 se han visto reforzadas con 
la incorporación de 5 Super Etendard 
(equipados con misiles antibuque 
Exocet), que en 1983 totalizarán 14 
aviones. 

Informes argentinos indican que los 
McdonnelL Douglas A-4Q Skyhawk, 
los Dassault Super Etendard y los 
Aermacchi M*B,339 Pelican realiza¬ 
ron 100 salidas de combate durante el 
conflicto de las Malvinas, apuntándo¬ 
se el hundimiento de 4 buques y ave¬ 



riando a otros 4, Durante las acciones 
de ataque a unidades de superficie 
fueron derribados 2 A-4Q; un M.R. 
339 fue alcanzado por el fuego antiaé¬ 
reo terrestre* 

Tres Lockheed i,-188 Electra y tres 
Fokker F.28 Feliowship transportaron 
a las Malvinas durante el conflicto 571 
toneladas de carga y 1 840 hombres. 

Las tareas de guerra antisubmarina 
son cumplidas por 6 Grumman S-2E 
Tracker y 5 helicópteros Sikorsky H-3 
Sea King, que operan desde el 2J de 
Mayo . Los tres Lockheed P-2 Nepíu- 
ne con base en Comandante Espora 
tienen la misión de realizar patrullas 
marítimas a lo largo de la costa. Du¬ 
rante el conflicto, los Tracker y Nep- 
tune fueron esenciales para las tareas 
de detección e identificación de unida¬ 
des enemigas. 

Las tareas de apoyo son realizadas 
por algunos Beech Super King Air 
B200 y un transporte Hawker Sidde- 
ley HS-125 Dominie, 

La Base Aeronaval de Punta Indio 
es utilizada preferentemente para ta- 


Dassault Mirage III de fai Fuerza Aérea 
Argentina* Durante el conflicto de las 
Malvinas, estos aviones combatieron 
contra la Task Forcé británica y se 
encargaron de la defensa del continente 
(foto Dassault). 


reas de escuela y entrenamiento; se 
equipa con 15 Beech T-34C Turbo- 
Mentor y Aermacchi M.B, 326 y 339. 


Ei Ejército Argentino 

El Comando de Aviación dd Ejér¬ 
cito posee un parque de más de 80 ae¬ 
ronaves, entre ellos más de 60 heli¬ 
cópteros. Se vieron envueltos en el 
conflicto de las Malvinas los 20 Bell 
UH-1, 12 Aérospatíale Puma y nueve 
Agusta A 109, así como dos Boeing 
Cninook, Los aviones de ala fija en 
servicio con el Ejército son tres irans- 

S irtes Aeritalia G222, cuatro Piper 
avajo, ejemplares únicos de Cessna 
Cítation, Beech King Air, Queen Air, 
Rockweít Sabré!iner y aviones Merlin 
III y IV. 


Unidades de vuelo de la Fuerza Aérea Argentina 

Unidad 

f Brigada Aérea 
1 Grupo de Transporte 

i Escuadrón (Lockheed CM30/KC-13Ü Hercules) 

1 Escuadrón (Boeing 7G7-320B) 

1 Escuadrón (Fokker F.27/F.28)[LADE) 

1 Escuadrón (G 11) 

II Brigada Aérea 

1 Grupo de Bombardeo (8AC Canberra Mk 62) 

1 Grupo Aerofotográfíco (G 11) 

III Brigada Aérea 

1 Grupo de Exploración y Ataque (IA-58 Pucará) 

IV Brigada Aérea 

1 Grupo de Caza (McDonnell Douglas A-4C Skyhawk) 
1 Grupo de Instrucción Avanzada 
(Morane-Saulnier M.S.76Q Paris) 

1 Escuadrilla de Búsqueda y Salvamento 
(Aérospatíale SA315B Lama) 

V Brigada Aérea 

1 Grupo de Caza (McDonnell Douglas A’4B Skyhawk) 

VI Brigada Aérea 

1 Grupo de Caza (IAI Dagger) 

Vil Brigada Aérea 
1 Grupo de Exploración y Ataque 
(Hughes 500M/Bell UH-1H) 

Vfll Brigada Aérea 

1 Grupo de Caza (Dassault Mirage IIIEA) 


dase 

El Palomar 


íX Brigada Aérea Comodoro Rivadavia 

1 Grupo de Transporte (de Havüland Twin Otter) 

Escuela de Aviación Militar Córdoba 

1 Grupo de Instrucción Avanzada 
(Morane-Saulnier 1VLS.760 Paris) 


Paraná 

Reconquista (Sta. Fe) 
El Plumerilla 


Villa Reynolds 

Tandil 

Morón 

Mariano Moreno 


Unidades de vuelo def Comando de Aviación Naval Argentina 


Unidad 

2. * Escuadrilla Aeronaval de Caza y Ataque 
(Dassault-Breguet Super Etendard) 

3. a Escuadrilla Aeronaval de Caza y Ataque 
(McDonnell Douglas A-4Q Skyhawk) 

Escuadrilla Aeronaval Antisubmarina 
(Grumman S-2E Tracker) 

Escuadrilla Aeronaval de Exploración 
(Lockheed SP-2H Neptune) 

^ * Escuadrilla Aeronaval de Ataque 
(Aermacchi M.B,326/339) 

1. a Escuadrilla Aeronaval de Sostén Logístlco Móvil 
(Lockheed L-1S8 Electra) 

2. a Escuadrilla Aeronaval de Sostén Logístlco Móvil 
(Fokker F.28 Fellowship/HS-125) 

Escuela de Aviación Naval 
(Beech T-34C Turbo-Mentor) 

1 a Escuadrilla Aeronaval de Helicópteros 
(Aérospatíale Alouette/Westland Lynx) 

2. a Escuadrilla Aeronaval de Helicópteros 
(Sikorsky S-61D Sea King) 


Base 

Comandante Espora 
Comandante Espora 
Comandante Espora 
Comandante Espora 
Punta Indio 
Ezeiza 
Ezeiza 
Punta indio 
Comandante Espora 
Comandante Espora 
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Reai Marina de Australia 

" ' rechazar la adquisición del por- 

ia_: “: , - drilánico HM$ Invincihle , 
la Real Marina de Australia (Royal 
Australlan Navy o RAN) se enfrenta 
al d , ' Je ]j vención de un susti¬ 
tuto pur. su r r. . :ones HMAS Mel- 
houniL. J_.: } a Je baja. Sin embar¬ 
go, en marzo de M83 el actual gobier¬ 
no Iabori>:.¿ ¿usirali uno se pronunció 
en contra de ... _ r. ■ ccueión de un sus¬ 
tituto, Si el ge■ cambiase de opi¬ 
nión, es posible , !_ elección re¬ 
cayese en un pee. ■ barato Ha- 

rrier canter (alg, . ■■■ _ ~ T rara'por¬ 
taba rrier») capaz án u: _1 > nue¬ 
vos McDonnell Dougla- .. . - -R 

y los helicópteros antisubmarinos Sea 
King, de los que la RAN p diez 
ejemplares. Una decisión Je f 
supondría la retirada definir,. Je 
ocho últimos McDonnell Doug as 
A-4G Skyhawk, antiguos integrantes 
del grupo aéreo del Melhourne. Ex 
componentes de la unidad embarcada 
son también los 18 Grumman S-2 
Tracker que en la actualidad están ba¬ 
sados en tierra firme y, además de su 


tarea primaria antisubmarina, llevan a 
cabo patrullas de vigilancia cosiera. 

Los efectivos del Arma Aérea de la 
Flota australiana tienen su base prin¬ 
cipal en Nowra. Además de las dos 
unidades equipadas con aviones de ala 
fija Skyhawk y Tracker, existe un es¬ 
cuadrón de comunicaciones y salva¬ 
mento dotado con cinco helicópteros 
Bell UH-1B, que está previsto susti¬ 
tuir por seis (más otros seis encarga¬ 
dos en diciembre de 1983) AS 350 
Ecureuil, tres Bell 206 y diez aparatos 
antisubmarinos West l and Wessex 
HAS.Mk 31. Para el entrenamiento 
en misiones de caza y ataque al suelo, 
la RAN cuenta con ocho M.B.326; 
además, dos HS.748 han sido conver¬ 
tidos para tareas ECM y encuadrados 
en el VC-S5L 

Cuerpo de Aviación def 
Ejército de Australia 

Constii uído en 1968, el CAE A actúa 
en apoyo Je las fuerzas de tierra y 
lleva a cabo misiones de enlace, trans¬ 
porte ligero y comunicaciones me¬ 


diante cierto número de aviones 
de ala fija y rotatoria. En Oakey, 
Queensland, se halla el Centro de 
Aviación, que agrupa la Escuela de 
Aviación del Ejército, el L cr Regi¬ 
miento de Aviación y el 5. a Batallón 
de Mantenimiento, 

El 1. LJ Regimiento de Aviación está 
constituido por el i73A Squadron de 
Apoyo General, equipado con algu¬ 
nos Pilatus Turbo-Forter y seis trans¬ 
portes bimotores GAF Mission Mas- 
fer. En Oakey, el 171.° Squadron de 
Mando y Enlace utiliza los restantes 
Turbo-Porter (hasta un total de 16), 
cinco Mission Master y algunos Bdl 
Modelo 206, Han sido encargados 
otros dos Mission Master, con lo que 
el número total de estos aparatos as¬ 
cenderá a 13. 


Unidades de vuelo de la 
RAN 

McDonnell Douglas A-4GrTA-4G 
Skyhawk 

Unidad Base 

VC-724 Nowra 


Uno de los diez Aermacciii M.B.362H 
construidos por CAC para la Marina 
australiana y empleados por la unidad 
VC-724 desde la base de Nowra en 
entrenamiento de conversión. 

/ 

Aermacchí M.B.326H 

Unidad Base 

VC-724 Nowra 

Grumman S-2E/G Tracker 

Unidad Base 

VC-851 Nowra 

British Aerospace HS,748 

Unidad Base 

VG-851 Nowra 

Westland Wlk 5Q/50A Sea Kmg 

Unidad Base 

HS-817 Nowra 

Bell UH-1B/206B 

Unidad Base 

HC-723 Nowra 

Westland Mk 3tB Wessex 

Unidad Base 

HC-723 Nowra 
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La RAAF 

El valor estratégico de Australia se 
Fundamenta en su situación geográfica 
y en la eficacia de sus Fuerzas Arma¬ 
das. Junto con Nueva Zelanda. Aus¬ 
tralia quiere ser uno de los puníales de 
la estabilidad en su zona de influencia, 
que desde hace cuatro décadas se ve 
sometida periódicamente a espasmos 
bélicos. Para sostener su preponde¬ 
rancia geoestratégica v defender su es¬ 
pacio aéreo, Australia cuenta con (a 
Roy al A ust (alian Air forcé (RAAF), 
un serv icio que encuadra 22 OOÍ) hom¬ 
bres y 300 aviones. 

El elemento estratégico de las Rea¬ 
les Fuerzas Aereas de Australia está 
constituido por dos escuadrones equi¬ 
pados con General Dynamics F-l i 1C. 
ue son utilizados tanto en misiones 
e bombardeo a baja cota como de re¬ 
conocimiento. L¿ RAAF se decidió 
or el F-l 11 tras desechar la opción 
titánica * el aparato de interdicción 
TSR.2. Sin embargo, el avión esta¬ 
dounidense ha supuesto un notable in¬ 
ere memo en ius costos y pj o bit- mas de 
distinta índole hasta su puesta en acti¬ 
vo en .974, Pero desde entonces, el 
voluminoso birreactor de geometría 
variable se ha convertido en un apre- 


Unidades de combate 

General Dy nam ics F-l 11C 

Urudad Base 

1 t 6Sqns Amberley 

Dsssautt-Breguet Mirage ItlO/DO 

Unidad Base 

77 Sqn, 2. a OCU Wilíiamtown 

375 Sqns Butterworth, 

Malaysia 

Lockheed P-3C/8 Orion 
Unidad Base 

10.11 Sqns Edinburgo 


ciíiblc üjstcmu de armas que continua¬ 
rá en servicio durante algunos años 
más. 

Como complemento a estas unida¬ 
des de bombardeo existe la Fuerza de 
Caza táctica, cuyos 84 caza bombar¬ 
deros Dassault Mirage 111 equipan 
tres escuadrones, de los que dos están 
basados en BuUcrworth, Construido 
bajo licenci:* en Australia por íin- 
vemment Aircraft Factories y Corrí- 
monwealth Aircraft Corporation, el 
Mirage ill sirve en la RÁAI desde 
mediados de los sesenta, en que em¬ 
pezó a remplazar a los Sabré construi¬ 
dos por CAC Los Mirage están arma¬ 
dos con dos cañones DEFA de 30 mm 
v con misiles Sidewinder y Matra 
R530 En la actualidad, estos aparatos 
se hallan en tase de puesta al día, en 
cuyo curso serán adaptados para el 
uso de misiles aire-aire Magic de 
nueva generación y de misiles de guía 
por láser 

Para sustituir a los Mirage, la 
RAAF se ha decidido por d bimotor 
McDonnell Dougtas F-l8 Homet, Se 
han encargado 75 aparatos, cuyas en- 
tiegas. a cargo de GAF, eorncrizarán 
en 1985; los motores serán construi¬ 
dos por la compañía Commonwealth 
Aircraft. 

El reconocimiento marítimo es una 


Transporte y entrenamiento 

Lockheed C-13ÜE/H Hercules 

Unidad dase 

36,37 Sqns Richmond 

de Havilland Ganada Car i bou 

Unidad 3 ase 

38 Sqn Rjchmond 

35Sqn Townsville 

Britisb AerospaceOne-Eleven 

Unidad Base 

34Sqn Fairbairn 


de las principales tareas de la RAAF, 
ya que el país, por asi decirlo, es una 
isla de grandes dimensiones. De el se 
encargan dos escuadrones equipados 
con P-3 Orion. !Islas unidades, con 
base en Edinburgo, llegan a operar en 
zonas tan remotas como sobre Malay- 
sia y actúan en coordinación con las 
unidades neozelandesas dotadas con 
el mismo modelo de avión. Fn la ac¬ 
tualidad se hallan bajo pedido los nue¬ 
vos P-3C para unirse a los M¡ ya exis¬ 
tentes y sustituir a los P-3B. 

Dos docenas de Lockheed Hercules 
y 23 de Havilland Cariada Cari bou 
constituyen el elemento de transpor¬ 
te, tanto táctico como estratégico; el 
escuadrón VIP de Fairbairn cuenta 
con una mescolanza de modelos bimo¬ 
tores (dos BAL One-Eleven, tres 
Dassault Mystére 20 y dos BAe 
HS, 748) y con dos Boeing 707 adquiri¬ 
dos hace años a Gamas, a los que se 
unirán otros dos ejemplares: estos 
cuatro aparatos de largo alcance aca¬ 
barán por ser convertidos en cis¬ 
ternas. 

La fuerza de helicópteros Bell 
UH-1 totaliza 50 ejemplares, de los 
que la mayoría son utilizados en 
apoyo del Ejército, a tos qyc se unirán 
doce Aérospalíale AS350 Ecuretiil en¬ 
cargados para entrenamiento de tripu- 


Brltish Aerospace HS, 748 

Unidad Base 

34 Sqn Fairbairn 

DassautbBreguet Mystére 20 

Unidad Base 

34 Sqn Fairbain 

Boeing Modelo 707-32QC 

Unidad Base 

34Sqn Fairbairn 

Bell UH-1 Iroquols 

Unidad Base 

5 Sqn Fairbairn 

9 Sqn Amberley 

35 Sqn Townsville 


Con la fisgada da los doce primeros 
Lockheed C-130A Hercules el 13 de 
diciembre de 1958, la RAAF adquirió 
parte de su potencial de transporte de 
larqo alcance actual. En el presente la 
RAAF utiliza 24 ejemplares de las 
versiones C-130E y C-130H. 


Liciones y para sustituir a la docena de 
UH-IB empleados actualmente. El 
transporte pesado recae en doce 
Boeing Verted CH-47C Chínook. 

Las Reales Fuerzas Aéreas de Aus¬ 
tralia adiestran a sus pilotos en dus 
centros, la l.° Escuela de Entrena¬ 
miento de Vuelo, en Fuma Cook, y la 
27 FTS de Pearce, equipadas con 50 
Aerospace OV4 Airtraincr y 5U Aer- 
macchi M.B.326, construidos bajo li¬ 
cencia por CAC. Estos dos modelos 
integran también el parque de la Es¬ 
cuela Cenital de Vuelo radíradn en 
Easi Sale. Para sustituir a tos Airtrai* 

ner v modernizar el curso básico, un 

# 

consorcio de compañías del país está 
desarrollando un nuevo diseño tur¬ 
bohélice conocido como A, 10, Se han 
construido tres prototipos y se espera 
que la RAAI curse un pedido por 7Ü 
ejemplares, que entraran en servicio 
en 1987-88. 


Boeing Verlo! CH-47C Chínook 

Unidad Base 

12 Sqn Ambertey 

Aerospace CT/4 Alrtrainer 

Unidad dase 

1. a FTS Punta Cook 

Escuela Central East Sale 

de Vuelo 

Aermacchl M*B.326H 

Unidad Base 

2 a FTS Pearce 

Escuela Central Easl Sale 

de Vuelo 


Unidades délas Reales Fuerzas Aéreas de Australia 













































Fuerzas Aéreas del Mundo 




Uno de los proyectos más demorados 
de la historia de la aviación es el pro¬ 
grama de remplazo de cazas para las 
Fuerzas Aéreas de Austria (Oesterrci- 
chische Luftstreitkraite). La decisión 
de encargar un nuevo caza para que 
sustituyese a los Saab 105 de las Alas 
de Vigilancia y Cazabombardeo se 
tomó a principios de los años setenta y 
se solicitaron ofertas a varias empre¬ 
sas constructoras. Austria ha destina¬ 
do alrededor de los 10 600 millones de 
pesetas para un posible pedido de 24 
aviones, que es la cantidad mínima 
necesaria para mantener patrullado 
durante las 24 horas el espacio aéreo 
del país en tiempos de tensión interna¬ 
cional. Concurren a ese pedido ía 

Los helicópteros son el componente más 
importante de las Fuerzas Aéreas de 
Austria. Este Agusta-Beli AB.2Q6A sirve 
como entrenador en Tulirt-Langenlebarn 
(foto Peter Foster), 


compañía sueca Saab con 24 J35 Dru- 
ken ex suecos, la francesa Dassauk- 
Breguet con 24 Mirage 50 o Mirage 111 
de segunda mano, y la norteamerica¬ 
na Northrop con F-53 y entrenadores 
F-5F, Las compensaciones industria¬ 
les son parte importante de la deci¬ 
sión, ya que cada compañía ofrece un 
lote de beneficio adicionales al país 
además de los aviones en sí (como su¬ 
cede, para entendernos, con el pro¬ 
grama FACA español). 

Austria es un país neutral situado 
entre el Este y el Oeste y, en virtud de 
un tratado firmado en 1955, tiene li¬ 
mitado el número de aviones de com¬ 
bate que puede utilizar y no puede ad¬ 
quirir misiles guiados, artillería de 
largo alcance ni armas nucleares. La 
fuerza aérea es parte integral del ejér¬ 
cito y dispone de unos 150 aviones. 
De éstos sólo un modelo es un reactor 
puro, el Saab 15QOe, del que se ad¬ 
quirieron v recibieron Id miidndcv 



emre 1967 y 1969, Estas equipan d 
Ala de Vigilancia de Graz, el Ala de 
Cazabombardeo de Horsching y la Es¬ 
cuda de Entrenamiento de Pilotos 
de Zeltweg. Complementando estos 
cazas en su labor de patrulla fronteri¬ 
za existe un anillo defensivo de caño¬ 
nes antiaéreos Oerlikon de 20 a 
35 mm guiados por radar y servidos 
por el ejército. 

La naturaleza montañosa del país 
dicta la relativamente amplia utiliza¬ 
ción de helicópteros; de las cinco alas 
en que está dividida la fuerza aérea, 
tres están equipados con este tipo de 
máquina. El modelo más viejo de ios 
que hay en servicio es d fiable Aéros- 
patiale Alouette III; de los 22 ejem¬ 
plares disponibles, la mitad están de¬ 
dicados a misiones de búsqueda y sal¬ 
vamento. Complementándoles se 
cuenta con doce Agusta-Bell 206A, 
con otros tantos Bell OH-58B utiliza¬ 
dos como puestos aéreos de observa- 


Austría utiliza ef modelo sueco Saab 
105, con el nombre de JIOBOe* en 
misiones de cómbale, vigilancia, 
entrenamiento y vuelo acrobático (foto 
BobA. Munro), 

ción. Para las misiones de transporte 
de tropas y utilitario* la fuerza aérea 
dispone de 25 AB.212 recibidos en 
1979-80. 

Otro material de ala fija consta de 
dos transportes de carga Short Skyvan 
3M, utilizados también en misiones 
SAR y de vigilancia, once de doce 
transportes STOL Pílatus PC-6 
Turbo-Porter recibidos en 1976 y un 
puñado de aviones de enlace Cessna 
O-iE Bird Dog. El entrenamiento de 
pilotos de Zeltweg tiene lugar con seis 
Pílatus PC-7 Turbo-Trainer entrega¬ 
dos en 1984 y destinados a sustituir a 
ios 18 Saab Safir utilizados como avio¬ 
nes de escuela desde hace bastantes 
años. 


Unidades de vuelo de (as Fuerzas Aéreas de Austria 


Unidades de combate 


Saab 105Oe 


Unidad 

Base 

Ala de Vigilancia 

Graz 

Ala de Cazabombardeo 

Horsching 

Transporte y escuela 


Saab 1 G50e 


Unidad 

Base 

Escuela de Entren, de Pilotos 

Zeltweg 

Aérospatiale Alouette II! 


Unidad 

Base 

Ala de Helicópteros 2 

Ai gen 

Ala de Helicópteros 3 

Horsching 


Agusta-Bell AB.212 

Unidad 

Base 

Ala de Helicópteros 1 

Tulln 

Ala de Helicópteros 3 

Horsching 

Agusta-Bell AB.206A Bell OH-58B 

Unidad 

Base 

Ala de Helicópteros 1 

Tulln 

Shorts Skyvan 3M/PMatus PC-6 

Unidad 

Base 

Esc. Transporte 

Tulln 

Pifatus PC-7 Turbo-Trainer/Saab Safrr 

Unidad 

Base 

Escuela de Entren, de Pilotos 

Zeltweg 










































Fuerzas Aéreas del Mundo 




El mayor país deí continente sudame¬ 
ricano, Brasil es casi tan grande como 
Estados Unidos y unas 16 veces mayor 
^ue España* La defensa del espacio 
aéreo de este territorio de 8,5 millo¬ 
nes de kilómetros cuadrados está en¬ 
comendada a la Porga Aérea Brasilei- 
ra (FAB), una de las amias aéreas 
más eficientes y mejor equipadas de 
Sudamérica. Pese a la existencia de 
una industria aeronáutica autóctona, 
que suministra una amplia serie de 
modelos civiles y militares (y de dise¬ 
ños estadounidenses e italianos bajo 
licencia), la FAB acude al mercado 
exterior para proveerse de modernos 
aviones de combate. 

La FAB cuenta con cinco mandos 
especializados (defensa aerea, táctica, 
marítima, transporte y entrenamien- 
:o) y el territorio está dividido en seis 
mandos aéreos regionales conocidos 
como COMARS. Cada GOMAR es 
responsable de los aviones, equipo y 
personal de su área y, en casos de 
emergencia, puede llegar a actuar in¬ 
dependientemente. 


Los Dassault Mirage IIL como los 
que interceptaron al BAe Vulcan de 
la RAF que aterrizó en Brasil durante 
la crisis de las Malvinas, constituyen la 
fuerza de interceptación y unos 14 
ejemplares forman parte de un siste¬ 
ma de defensa aérea computerizada 
(suministrado por Francia) conocido 
como DACTA I y II. Estos Mirage 
están complementados por 30 caza- 
bombarderos Northrop F-5E, adquiri¬ 
dos a EE UU en la década de los se¬ 
tenta, y 50 reactores subsónicos de 
ataque al suelo EMBRAER A1-26 
Xavante (M.B.326 construidos con li¬ 
cencia). El avión que remplazará al 
AT-26, el AM-X, está actualmente en 
fase de desarrollo a cargo de empresas 
brasileñas e italianas. La FAB ha en¬ 
cargado 144 ejemplares, y se prevé 
que las entregas comiencen en 1986. 

El Mando de Transporte agrupa 
una serie de unidades equipadas con 
diez Lockheed Hercules, doce BAe 
HS.748, veinte de Havilland Ganada 
Buffalo y la mayoría de los 106 EM¬ 
BRAER Bandcirante con que cuen¬ 


tan las FAB. En Brasilia tiene su base 
una unidad VIP equipada con varios 
tipos de aparatos, desde pequeños he¬ 
licópteros Bell Jet Ranger hasta bi- 
rreactores Boeing 737. 

La compañía brasileña EMBRAER 
produce el Bandeirante y el Xavante, 
y ha iniciado ya la construcción en 
serie del nuevo entrenador básico T- 
27 Tucano, del que la FAB ha pedido 
168 unidades. Otro nuevo modelo 
pendiente de entrega es el entrenador 
primario Aerotec Uírapuru II, diseña¬ 
do para sustituir al tipo anterior U i ra¬ 
para, cuya denominación en el seno 
de la FÁB es T-23. EMBRAER fue 
fundada el 19 de agosto de 1969 y co¬ 
menzó a operar el 2 de enero de 1970; 
el 85 % de su capital está en manos 
privadas. En la actualidad cuenta con 
una plantilla laboral de 4 100 personas 
y sus instalaciones ocupan una exten¬ 
sión de 116 000 m 2 . 

El Mando Marítimo comprende 
todos los aviones antisubmarinos de 
ala fija, a raíz de un decreto presiden¬ 
cial de 1965 que especificaba la asig- 


EMBRAER EMB-111 del 7.° Grupo de la 
Porga Aérea Brasileira. 


nación a la Marina brasileña de todos 
los helicópteros ASW. Los aparatos 
de ala fija, basadas en tierra, incluyen 
nueve EMBRAER EMB-111, tres 
Hercules de búsqueda y salvamento, y 
16 Grumman Tracker. Algunos Trac- 
ker operan desde el único portaviones 
del país, el Minas Gerais (el HMS 
Vengeance vendido por la Roval Navy 
británica en 1957)* 

La Porga Aéronava! está exclusiva¬ 
mente equipada con helicópteros 
(como los Sea King), que operan a 
bordo del Minas Gerais. La principal 
estación aeronaval se halla en Sao 
Pedro da Aldeia, donde tiene su base 
la mayoría de ios aparatos. Otros 
tipos de servicio son nueve Westland 
Lynx para operaciones desde seis des¬ 
tructores de la clase «Niterói», 18 Bell 
Jet Ranger de entrenamiento y enla¬ 
ce, nueve Westland Wasp y ocho Aé- 
rospatíale AS.350 Esquilo. 


Unidades de vuelo de la FAB 


Unidades de combate 


Dassault-Breguet Mirage H1EBR/DBR 

Unidad 

Base 

1.° GpDa 

Anapolís 

Northrop F-5E/B 


Unidad 

Base 

1.°, 2° Esc (1° 

Santa Cruz 

GAvCa) 


EMBRAER AT-26 Xavante 

Unidad 

Base 

2. 3 Esc (4.° 


GAvCa) 

Fortaleza 

■ : Esc (14.° 


GAvCa) 

Canoas 

EV5RAER EMB-111 “Bandínilha" 

. - :aú 

Base 

- ; 27 Esc (7. a 

Salvador, 

GAvCa) 

Rorianópolis 


Gr^^an 5-2A/E Tracker 

_ - Base 

* Z * 

F -:: sea Santa Cruz 


Transporte y entrenamiento 

Lockheed C-130E/Hercutes 

Unidad Base 

1. ° Esc (l.°GT) Galeáo 

Lockheed KC-130H Hercules 

Unidad Base 

2. ° Esc (1 . Q GT) Campo dos Alonsos 

Lockheed RC-13ÜE Hercules 

Unidad Base 

6.° GAv Recite 

Oritish Aerospace HS.748 

Unidad Base 

1Esc (2.° GT) Galeáo 

de Havilland DHC-5 Buffalo 

Unidad Base 

t.° Esc (1GTT), Campo dos Afonsos, 

L° Esc (9.° GAv) Manaus 

EMBRAER EMB-110 Bandeifante 

Unidad Base 

1-6 ETA Belém, Recife, 

Galeáo, Cumbrica, 


Porto Alegre, 
Brasilia, 

respectivamente 

2.° Esc (2.° GT), Galeáo, Campo 

1. ° Esc {15.° GAv) Grande 
2.° Esc (10.° GAv), 

2. ° Esc (1GTE) Campo Grande 


EMBRAER EMB-121 Xingu 

Unidad Base 

6.° Esc Brasilia 


EMBRAER EMB-S10 Seneca 

Unidad Base 

12 o Esc Manaus, Rerife 

(8 0 GAv) 

5,° Esc (8.° GAv), Santa Maña, Santa 
1. o Esc(13. 0 GAv) Cruz 
3-6 ETA Galeáo, Cumbrica, 

Porto Alegre, 
Brasilia, 

respectivamente 


Boeing 737/BAC Viscount/BAe HS.125/ 
Bell 206 


Unidad 

2 *° Esc (1 .° GTE) 

Bell UH-1H 

Unidad 
1A 2 ° Esc 
(3.° GAv) 

3A, 5.° Esc 
(8 o GAv) 

L° Esc (11A GAv) 


Base 

Brasilia 

Base 

Manaus, Recife 

Campo dos Alonsos, 
Sania María 
Sao Pauto 


Neiva L-42 Regente 

Unidad Base 

2.° t 5.° Esc Recite, Santa Maña 

{8T GAv) 

1.° Esc (13.° GAv) Santa Cruz 


Abreviaturas 

Esc Esquadráo (escuadrón) 

GAv Grupo de Avsagáo (grupo aéreo) 

GpDA Grupo de Defesa Aérea 

ELO Esquadráo de LigaQáo (enlace) e 

Observagáo 

ETA Esquadráo de Transporte Aéreo 

GTT Grupo de Transporte de Tropas 
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La existencia de la Fuerza Aérea Re¬ 
volucionaria cubana (FAR) es un 
constante demento de perturbación 
para el equilibrio ge apolítico de la zo¬ 
na dd Caribe, donde el régimen de Fi- 
dd Castro es cuestionado práctica¬ 
mente desde sus comienzos por 
¡\E UU y diversos países de la región. 
Sin embargo, la supervivencia del so¬ 
cialismo en Cuba es al menos en parte 
fruto de ia decidida acción de la FAR 
durante el frustrado desembarco en 
Bahía de Cochinos. También muy pe¬ 
ligrosa para la estabilidad del área re¬ 
sulta ía presencia norteamericana en 
la base aeronaval de Guantánamo, 
objeto de continuas reclamaciones 
por parte del gobierno cubano. 

La historia de la aviación milita/ cu¬ 
bana ha estado marcada por diversas 
situaciones condicionantes. Sus oríge¬ 
nes se remontan a 1917, momento en 
ue C uba constituyó sus primeras uni- 
ades aéreas. Este incipiente servicio 
aéreo se vio prácticamente desarlicu- 
lado a consecuencia de los huracanes 
que azotaron el Caribe en 192b, cir¬ 
cunstancia de la que no se recuperaría 
hasta bien entrada la década de los 
treinta. I ras la llegada al poder de 
Fulgencio Batista, en 1933, los avio¬ 
nes militares cubanos quedaron en 
manos de pilotos extranjeros, princi¬ 
palmente norteamericanos. Uno de 
tales pilotos, Leonard Povey, a los 
mandos de un Curtiss Hawk II, inven¬ 
tó casualmente la maniobra acrobáti¬ 
ca conocida como «ocho cubano» 
(una variante del «ocho acostado», 
consistente en efectuar dos rizos as¬ 
cendentes interiores ligados por un 
medio tonel). 

La participación cubana en la II 
Guerra Mundial fue poco relevante, 


limitándose a la vigilancia de sus pro¬ 
pias aguas jurisdiccionales por medio 
de biplanos Waco y Boeing PT-I6 
Stearman de entrenamiento. Su cola¬ 
boración «pasiva», consistente en po¬ 
ner sus bases a disposición de los Alia¬ 
dos, fue premiada con la entrega de 
aviones procedentes de los excedentes 
bélicos norteamericanos, que permi¬ 
tieron crear en 1955 la Fuerza Aérea 
def Ejército de Cuba. Tras el derroca¬ 
miento de Batista, en 1958, la avia¬ 
ción militar cubana jugó un papel tras¬ 
cendental en el mantenimiento de la 
soberanía del nuevo régimen revolu¬ 
cionario. 

Los servicios secretos estadouni¬ 
denses, instigadores de una invasión 
por parte de exiliados antícastristas, 
utilizaron una serie de subterfugios 
para ocultar el apoyo de la administra¬ 
ción Kennedy a la operación y refor¬ 
zar la imagen de que el desembarco 
respondía tínicamente a asuntos inter¬ 
nos cubanos: relacionada con estos in¬ 
tentos estuvo la supuesta deserción de 
un piloto castrista a bordo de un B-26 
Invader, Sin embargo, el embajador 
de Cuba en las Naciones Unidas pudo 
demostrar que en realidad no se trata¬ 
ba de un avión cubano sino un aparato 
norteamericano pintado (incorrecta¬ 
mente) con emblemas cubanos; por lo 
demás, al igual que los restantes avio¬ 
nes suministrados a las fuerzas invaso- 
ras, era un R-2ÓB y no un B-26C de 
los que disponía el gobierno cubano. 
La invasión, conocida como opera¬ 
ción «Plutón», tuvo lugar ei 17 de 
abril de 1%1 con el desembarco de 
1 500 antícastristas transportados des¬ 
de Nicaragua en buques civiles. Los 
desembarcos en Bahía de Cochinos no 
consiguieron la cobertura aérea sufi¬ 


ciente para anular en sus bases a los 
bombarderos cubanos. Los planes de 
los invasores fueron desbaratados por 
los viejos Sea Fury y Lockheed T-33, 
que llegaron a hundir dos de los bu¬ 
ques invasores (el Rio Escondido y el 
Houstori), y por los escasos B-26C su¬ 
pervivientes. La falta de coordinación 
entre los B-26B antícastristas y los ca¬ 
zas det portaviones USS Essex, que 
debían darles escolta, hizo que los 
bombarderos llegaran a la cabeza de 
playa sin cobertura; así pues, los T-33 
y Sea Fury derribaron a nueve y pusie¬ 
ron en luga a los restantes. La acción 
de los obsoletos aparatos de la FAR 
dio al traste con la operación. 

A raíz de estos acontecimientos, la 
postura cubana se radicalizó, abrién¬ 
dose más a la ayuda soviética. El ree- 
quipamiento de la FAR comenzó con 
31) MtG-17 y 20 MiG-19, además de 
una treintena de aviones de transporte 


Efectivos de combate 

Apoyo táctico 

65 MÍG-17F 

15 MÍG-23BM o MiG-27 

interceptación 

35MÍG-19SF 

80 MíG-21 F/MF 

15 MÍG-23S 

Helicópteros de combate 
Número Indeterminado de Mil Mi-24 

Efectivos de entrenamiento 

12MÍG-15UTI 


Dos escuadrones cubanos de apoyo 
táctico están equipados con MiG-ITMF 
«Fresco», de ios que Cuba ha recibido 
35 ejemplares de la Unión Soviética. 


y helicópteros Mil Mi-4. A consecuen¬ 
cia de la famosa «crisis de Jos misiles» 
de 1962, no llegaron a desplegarse en 
la isla ingenios balísticos de medio al¬ 
cance del tipo SS-4, retirándose de 
Cuba 33 bombarderos a reacción II- 
28, pero se mantuvo el emplazamien¬ 
to de misiles antiaéreos SA-2 
y cohetes de artillería de la serie 
FROG. 

Los siguientes pasos consistieron en 
la llegada de MÍG-21F y MÍG-21ME 
En 1978 se produjo la entrega de 
MiG-23/27; también se han recibido 
helicópteros de los tipos Mí-8 y Mi-24, 
estos últimos a principios de 1982. 


10MÍG-21U 
2 MiG-230 
20 Zlin Z326Trener 

Efectivos efe transporte 

Ala fija 

12 Antonov An-2 
4 Antonov Arv24 
20 Antonov An-26 
Helicópteros 
12 Mil Mi-4 
20 Mil Mí-8 


Nota: No se dispone de datos concretos acerca de fas bases a las que está asignado 
cada tipo de avión. Las principales son; Camagüey, Campo Libertad. Güines, La Habana, 
Hoíguín. San Antonio, San Julián, Santa Clara, Santiago de Duba y Varadero. 


Equipamiento de tas unidades de vuelo de la FAR 
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Prácticamente todos ios países del 
continente sudamericano tienen algún 
tipo de disputa o desacuerdo fronteri¬ 
zo con, por lo menos, uno de sus veci¬ 
nos, y ¿"hile no es una excepción en 
esa regla. Ocupando la mitad del con¬ 
tinente en su vertiente del Pacífico, 
Chile tiene problemas defensivos pro¬ 
pios de su peculiar situación geográfi¬ 
ca. En el sur, a 4 500 km de sus fron¬ 
teras septentrionales. Chile ha tenido 
hasta hace muy poco tiempo un litigio 
con Argentina en torno a los derechos 
sobre el canal de Beagle, al tiempo 
que en d extremo septentrional per¬ 
sisten problemas de delimitación fron¬ 
teriza con Perú. Así las cosas, las fuer¬ 
zas armadas de Chile deben estar pre¬ 
paradas para responder con celeridad 
a cualquier emergencia que se produz¬ 
ca en su vasta extensión geográfica. 

La Fuerza Aérea de Chile (FAC) es 
una organización de dimensiones mo¬ 
destas pero muy profesional. Su flota 
de combate consiste en unos 100 avio¬ 
nes de fabricación británica, francesa 
y estadounidense. Dieciséis Dassault- 
Breguet Mirage 50 y 17 Northrop 
F-5E/F proporcionan la cobertura 
aerea defensiva, en tanto que treinta 
Hawfcer Hunter y 33 Cessna A-37B se 
ocupan de las misiones de ataque al 
suelo. 

La estrecha relación de Chile con 
Gran Bretaña y su antagonismo con 
Argentina quedaron de manifiesto 
durante la guerra de las Malvinas, du¬ 
rante la cual Chile apoyó encubierta¬ 
mente a las fuerzas británicas. Como 
anticipo primero y como premio des¬ 
pués por los servicios prestados, la 
FAC recibió más Hunter en abril de 
1982 y enero de 1983, además de tres 
Canberra PR.Mk 9 ex RAF en 1982 


con los que conseguir información de 
primera mano (uno de esos aviones se 
perdió en 1983 a causa de un acci¬ 
dente). 

Curiosamente, la FAC tiene una 
flota de transporte relativamente pe¬ 
queña, con dos C-130H Hercules y 
cinco viejos Douglas C-47 apoyados 
por unos 14 de Havilland Cañada 
Twin Otter de los 20 recibidos en ori¬ 
gen. Para trayectos de largo alcance y 
transporte VÍP, la FAC cuenta con un 
Boeing 707 y un Boeing 729 ex LAN 
Chile. La FÁC utiliza algunos Beech 
Twin Bonanza en misiones de enlace, 
un Beech Kíng Air 100 en vigilancia 
aérea y nueve Beech 99 como entre¬ 
nadores de navegación. La flota de 
helicópteros se basa en un núcleo de 
trece Bell UH-1H y algunos UH-1D, 
y comprende por lo menos seis Aéros¬ 
patiale Lama (empleados principal¬ 
mente en tarcas de salvamento en los 
Andes), seis Sikorsky S-55T propulsa¬ 
dos a turbina, tres Aérospatiale Supei 
Puma y seis Fliller ¿JH-I2, utilizados 
en tareas de escuela. 

La modernización de la flota de en¬ 
trenamiento ha pasado a ser un tema 
prioritario. Los Beech T-34 y Cessna 
T-37 utilizados desde hace años en la 
base de El Bosque están siendo rem¬ 
plazados por el 1-35 Pillán y el T-36 
Halcón. El primero fue diseñado en 
colaboración con Piper Aircraft, utili¬ 
zando los componentes principales del 
Cherokee. con el resultado de que 60 
juegos de piezas están siendo monta¬ 
dos en el nuevo complejo de IndAer 
Industrial en E! Bosque. El Halcón es 
el modelo español CASA 0101 
Avio jet, de! que se suministraron cua¬ 
tro ejemplares en 1981 seguidos por 
ocho juegos de componentes que 


montó IndAer. Además de remplazar 
al 1-37 en su papel de entrenador, el 
C-101 esta también siendo desarrolla¬ 
do en una versión monoplaza de ata¬ 
que ligero, !a C-lOlCC, para rempla¬ 
zar a lá flota de A-37, y es posible que 
este modelo consiga pedidos de ex¬ 
portación de otras fuerzas aéreas de 
América del Sur. 

La FAC necesita aviones mas mo¬ 
dernos para mantener su efectividad. 
Se sabe de un pedido de dos transpor¬ 
tes EMBRAER EMB-12Q Brasilia 
con los que se iniciará la sustitución de 
los viejos C-47, ai tiempo que se espe¬ 
cula sobre La posibilidad de unas nego¬ 
ciaciones para la adquisición de avio¬ 
nes SEPECAT Jaguar procedentes dé¬ 
la RAF para complementar, y posi¬ 
blemente sustituir, a la flota de apara¬ 
tos Hunter, 

El Servicio de Aviación Naval de 
Chile está dividido en tres escuadro¬ 
nes de vuelo, con cuartel general en 
El Bellote, cerca de Valparaíso, Una 
unidad de patrulla está equipada con 
seis EMBRAER EMB-111AN recibi¬ 
dos en 1978-79, y que son utilizados 


Un Boeing 707-315C, fotografiado 
durante una visita a Gran Bretaña. Este 
aparato es el mayor en las filas de la 
Fuerza Aérea de Chile. 


en misiones de reconocimiento en alta 
mar en beneficio de la Armada. Para 
requerimientos de la flota y transporte 
en general se emplean tres EMB-111C 
Bandetrante, cuatro CASA C-212 
Aviocar y un Piper Navajo, en tamo 
que una unidad de helicópteros SAR 
y de enlace cuenta con ocho Aérospa¬ 
tiale Alouctte III (algunos de ellos 
con armamento ligero), tres Bell 206 
JetRanger y tres Bell 47G. 

E! Comando de Aviación es el arm L . 
aérea del Ejército y utiliza un ele¬ 
mento de helicópteros equipado con 
nueve SA 330L Puma recibidos en 
1973, tres Bell UH-1H, dos Bell 20- 
JetRanger y seis Lama, Los aviones 
de ala fija destinados a enlace, trans¬ 
porte y observación incluyen sei> 
CASA C-212 Aviocar, cuatro Pipe: 
Navajo, dos Piper Cherokee Six y un 
Cessna Skymaster. 


Unidades de vuelo de la Boeing 707 


FAC 


Unidad 

Grupo de Aviación 10 

Base 

Los Cerrillos 

Unidades de combate 


Dassault-Breguet Mirage 50FCH/DCH 

Unidad Base 

Grupo de Aviación 4 Santo Domingo 

de las Rocas 

Boeing 727 

Unidad 

Grupo de Aviación 10 

Base 

Los Cerrillos 

Northrop F-5E/F Tiger II 

Aérospatiale Lama 

Base 

Unidad 

Base 

Unidad 

Grupo de Aviación 7 

Cerro Moreno 

Grupo de Aviación 10 
Escuadrilla de Enlace 

Los Cerrillos 

Hawker Hunter 


Aéreo 

Cerro Moreno 

FGA.Mk 71/FR.Mk 71 A/FGA.WIk 9/ 



fMk 6A 


Douglas C-47 


Unidad 

Base 

Untdad 

Base 

Grupo de Aviación 8 

Cerro Moreno 

Escuadrilla de Enlace 



Aéreo 

Cerro Moreno 

Cessna A-37B 

Unidad 

Base 

Síkorsky S-55T 


Grupo de Aviación 1 

Los Cóndores 

Unidad 

Base 

Grupo de Aviación 12 

Chabunco 

Escuadrilla de Enlace 




Aéreo 

Cerro Moreno 

English Electric Canberra PR.Mk 9 



Umoeó 

Base 

de Havilland Cañada Twin Otter 

Grupo de Avtac ór 2 

Los Cerrillos 

Unidad 

Base 



Grupo de Aviación 5 
Grupo de Aviación 6 

EETepual 

Chabunco 

Transporte y entrenamiento 




Bell UH-1D/H 


Lockheed C-130H Hercules 

Unidad 

Base 

Unidad 

Base 

Grupo de Aviación 5 

El Tepual 

Grupo de Aviación 10 

Les Cerrillos 

Grupo de Aviación 6 

Chabuneo 


Gates Learjet 35A 

Unidad 

Servicio Aéreo 

Ae rof otog ram ¿trico 

Base 

Los Cerrillos 

Beech 99A 

Unidad 

Servicio Aéreo 

Ae rof otog ra m ét rico 

Base 

Los Cerrillos 

Beech KingAirlOO 

Unidad 

Servicio Aéreo 

Ae rof otog ram étrico 

Base 

Los Cerrillos 

Beech T-34 

Unidad 

Escuela de Aviación 

Base 

El Bosque 

Cessna T-37 

Unidad 

Escuela de Aviación 

fíase 

El Bosque 

lndaerT-35 Pillán 

Unidad 

Escuela de Aviación 

Base 

El Bosque 

Indaer T-36 Halcón 

Unidad 

Escuela de Aviación 

Base 

El Bosque 


Cessna T-41D 

Unidad Base 

Escuela de 

Especialidades El Bosque 


Neiva T-25 Universal 

Unidad „ Base 

Escuela de El Bosque 

Especialidades 


Piper Dakota 

Unidad Base 

Escuela de 

Especialidades El Bosque 


Cessna 0-1 Bird Dog 

Unidad Base 

Escuela de Vuelo 

Sin Motor Los Condes 


Gtúíj Cirrus 

Unidad Base 

Escuela de Vuelo 

Sin Motor Los Condes 


LEI Blanik 

Unidad Base 

Escuela de Vuelo 

Sin Motor Los Condes 
























Los niveles de 
mando superiores 


* 


Los 9 000 aviones y más de ~50 OOvl 
personas, entre militares y civiles. c¿ 
tas Fuerzas Aéreas de Hh LL 
(USAF) componen 3a organización 
más poderosa y mayor, con mucha di¬ 
ferencia, entre tas del mundo oeeide“- 
tal. El mando v control de todos es:- * 
efectivos requiere una estructura ex¬ 
tremadamente compleja que, al igual 
que la de los otros dos elementos prin¬ 
cipales de las fuerzas armadas nortea¬ 
mericanas (la US Navv y la US Ar- 
my). está situada bajo el control Lom" 
del presidente, en su papel de coman¬ 
dante en jefe. Sin embargo, el mande 
cotidiano de la Fuerza Aérea de EE 
UU corresponde al Cuartel General 
de la JJSAFJ emplazado en el edificio 
del Pentágono, en Washington DC. 

Subordinado al Departamento de 3a 
Fuerza Aérea, que es uno de los tres 
■ elementos deí mismo rango dei De¬ 
partamento de Defensa (ios dos res¬ 
tantes son el Departamento del Ejér¬ 
cito y el Departamento de la Marina), 
el Cuartel General de la USAF se res¬ 
ponsabiliza, de hecho, de la política \ 
planificación, dejando el control ruti¬ 
nario de los activos operadonales en 
manos de toda una serie de mandos 
singularizados, rales como el Mando 
Aéreo Estratégico, el Mando de 
Transporte Aéreo Militar y el Mando 
de Entrenamiento del Aire, que serán 
estudiados con más detalle en otro 
tugar. 

Es curioso observar que en los nive¬ 
les superiores del mando, muchos 
puestos están ocupados por personal 
civil. Como ejemplo de lo anterior 
puede citarse que en el Departamento 
de la Fuerza Aérea, el Secretario de la 
Fuerza Aérea es siempre un civil; ac¬ 
tualmente cubre este puesto Hans M. 
Mark, que dispone de una considera¬ 
ble plantilla de ayudantes civiles, F.n 
el siguiente nivel se encuentra el 
Cuartel General de la USAF que. por 
el contrario, es una agencia esencial¬ 
mente compuesta por personal mili¬ 
tar, y dirigida actualmente por el ge¬ 
neral Lew Alien Jr, Sin embargo, por 
su papel de Jefe de Estado Mayor de 
la USAF, las actividades del general 
Alien se centran principalmente en su . 
intervención en la Junta de Jefes de 
Estado Mayor, cuyos asuntos son. ló¬ 
gicamente, prioritarios; de aquí que 
sea el vice jefe de Estado Mayor quien 
en realidad se ocupe del control coti¬ 
diano de la USAF. emitiendo directri¬ 
ces para los distintos mandos principa¬ 
les. para la Reserva de la Fuerza Aé¬ 
rea y para La Guardia Aérea Nacional, 
cuyos cuarteles generales se hallan lo¬ 
calizados en bases de la Fuerza Aerea 
en activo. 

La mayor parte de las órdenes cir¬ 
culan a través de estos canales pero, 
en determinadas circunstancias. pue- 
den seguir un camino alternativo que 
también merece alguna atención ya 
que, en el pasado, ha demostrado ser 
tan importante como controvertido. 
Durante la 1L Guerra Mundial, EE 
UU adoptó la idea de las fuerzas uni¬ 
das y de los mandos unificados, y esa 
práctica ha continuado sin modificar 
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concia Interne hasta el presente. La 
responsabilidad del mando unificado 
ante la Secretaría de Defensa corres- 
conde a un cuerpo llamado Junta de 
Jetes de Estado Mayor, formado por 
los jefes fe mayor antigüedad de cada 
una Jr las armas que componen las 
Fuerzas Armadas de EE ULE En po¬ 
cas palabras. este mando abarca nor¬ 
malmente unidades tomadas de dos o 
má- ser-icios militares; de aquí la pa¬ 
labra «unificado», a pesar de que el 
SAC. MAC y TAC. como mandos 
«específicos- pueden también ser di- 
reetarr responsables ante la Junta 
de Jefes ce Estado Mayor. 

Este método de doble control ha 
demostrado en el pasado que tiene in¬ 
convenientes serios: quizás d inciden¬ 
te más ampliamente publicado y criti¬ 


cado haya sido la orden de bombar¬ 
dear Cambo ya en 1969. La orden par¬ 
tió de! presidente y del secretario de 
Defensa vía Junta de Jefes, de forma 
que el conducto jerárquico normal fue 
obviado y el secretario de la USAF, 
Roben C. Scamans Jr., permaneció 
ignorante del desarrollo de los hechos 
durante bastante tiempo. 

A nivel operativo, los distintos 
mandos delegan et control a Fuerzas 
Aéreas individualmente numeradas, 
cada uhii de las cuales es responsable 
normalmente de las actividades desa¬ 
rrolladas en un área geográfica especi¬ 
fica: en estas áreas el mando corres¬ 
ponde a las concretas unidades de 
vuelo, normalmente organizadas en 
Alas (Wings) o Grupos (Groups) que 
controlan fas actividades de entre dos 


Uno de los seis Boeing E4B empleados 
como puestos de mando avanzados 
aerotrasporiados de la Fuerza Aérea de 
EE UU. En un caso de grave emergencia, 
estos aviones albergarían al poder 
ejecutivo (foto Boeing). 


a seis escuadrones. En algunos man¬ 
dos. como el SAC, existe la División 
Aérea (Air División) como escalón in¬ 
termedio en esta cadena de mando, 
pero ya no suele utilizarse y de hecho 
va desapareciendo en muchas unida¬ 
des, como medida económica para la 
mayor fluidez del mando y el control 
en los niveles superiores ¿el mando. 
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Fuerzas Aéreas de 
EE UU en Europa 



Las Fuerzan Aéreas i: LC UU en Eu¬ 
ropa (USAFE) dirigen sus operacio¬ 
nes desde unas 2' bA "cas. y en la 
actualidad controlan as actividades 
de unos 650 aviones, 'a ~ ivor parte 
de los cuales está ba;. \ dirección de 
la OTAN. Después ce ■ a::os años de 
escasas novedades en >u equipo, las 
US AFE han sido reeien:cnentc obje¬ 
to de una mocera.:.. considera¬ 
ble, y el proceso te : r uúz ,n nuestros 
días con nuevas :r: .c..: -zirchihl 

A-10A Thundcrboll 11. McDonneil 
Douglas F-15 Eapk . re re Dyna¬ 
mics F-16 Fighiire Falco n 
hm USAFLi están consíimidas por 
tres fuerzas aérea- ir.éeoer.dier-es y 
subordinadas, cada una efe ellas res¬ 
ponsable de una determinada zuna 
geográfica. La 2. i cerc -VU:a nene 
su cuartel genera’ en - : ::. nn; la 
16T Fuerza Aérea - i . > opera¬ 
ciones en Italia, Greda. España y 
Turquía desde su : r:„ ¿enera] en 
Torrejón: y la 1". : Aerea, la 

mayor de las tres. e>:_ : . m_ v abaen 
Alemania Occidente! ' un escua¬ 
drón de F-15 Eagic c -' - nad: ¿ n Sos 
Países Bajos. 

Durante muchos U ; - ; McDon- 
nell Douglas F-4 Phamam han sido la 
espina dorsal de h V> 'si _ rere en 
fos últimos años han da.. ~ ao a nue¬ 

vos equipos, y la n:_ parre de los 
280 aviones de este : r en servicio 
están destinados a -r: - ¿aplazados 
por ios F-16, proce- abo recien¬ 
temente culi la 51 L_-V e- _Hahn, 
Alemania Occidctnai nz Aramos de 
cantidad de aviones a las 

USAFH, el General 1> _ an:ics F-U I 
es el segundo tipo cr. importancia en 
el inventario. Dos alas de caza con ba¬ 
se en Gran Bretaña >: con 


unos 17Ü de estos aviones ce interdic¬ 
ción de largo alcance, mientras que d 
A-10A Thunderbuli II. un relativa- 
mente recién llegado a Europa, equi¬ 
pa una sola ala, aunque ha> que seña¬ 
lar que se trata de la mayor ala de caza 
que opera en toda la organización de 
las USAFE, 

Otro recién llegado es el F-35 Ea- 
glc. que equipa los tres escuadrone* 
de la 36A Ala Láctica de caza (IBV), 
en Bitburg, además del escuadrón ya 
mencionado con base en ios Países 
Bajos, Todos ellos han cambiado re¬ 
cientemente sus F-15 A por los más 
nuevos y sofisticados F-Í5C. pero la 
superioridad aérea aún se considera 
de la mavor importancia. 1 esto se re¬ 
fleja en el hecho de que la* unidades 
de operaciones se entrenan regular¬ 
mente con los FASE Tiger II del 527T 
Squadron agresor de entrenamicntü 


táctico de caza (1 Fi AS), la única uni¬ 
dad de este tipo con base en Europa, 
En el futuro se espera equipar las 
USAFE con algunas unidades del 
Grumman EF-111A. configurado co¬ 
mo aparato ECM. y del Lockheed 
TR-1 , cuando éstos estén disponibles, 
así coma con los nuevos y polémicos 
misiles de crucero. 

Otros elementos que operan en Eu¬ 
ropa, aunque no necesariamente bajo 
el control directo de las USAFE. son 
los Boeing KC-135 y RC-135 del 
SAC, en servicios de reconocimiento 
electrónico y de abastecimiento de 
combustible en vuelo, los Lockheed 
C-130 Hercules del MAC para trans¬ 
porte entre teatros de operaciones, y 
los Lockheed U-2 y Lockheed SR-7'Í 
del SAC, para reconocimientos espe¬ 
ciales. La mayor parte de estos tipos 
operan en Europa sobre la base de 


Faircliild A-10A Thunderbolt II de la 81. 3 
Ala táctica ríe caza, una unidad basada 
en Bentwalers y WoErtbridge 
(Inglaterra), pero que actúa 
primordialmentesn Alemania (foto 
Peíer Foster). 

una rotación, con períodos de servicia 
transitorio que duran entre 30 y 65 
días. Otra unidad digna de mención es 
la 4. a Ala táctica de caza (TFW) con 
base en Seytriour- Johnson, Carolina 
ckl Nprtc, porque prácueamente esta 
Ala tiene dos bases, y debe reforzar a 
las USAFE en épocas de crisis. Para 
probar este mudo de operar, la 47 
TFW se desplaza todos los años a Eu¬ 
ropa, bajo el nombre en clave de 
«Crested Cap», y toma parte en la se¬ 
rie de maniobras de la OTAN que se 
celebran todos los años, tradicional* 
mente en otoño. 


Unidades de las USAFE 


Cuartel General-Ramsíe'r A emsnía Occidental 

3 a Fuerza Aérea, Milder~s 3ran Bretaña 

16T Fuerza Aérea. Ternejón España 

17 a Fuerza Aérea. Se^baT - A emania Occidental 

3, a Fuerza Aeres Mítdenhaii, Gran Bretaña 
10. a TRW, Alconbury, Girar Bretaña 
1 TRS (RF-4C) 

527 TFTAS (F-5E) 

20. a TFW. Upper Heytere. Gran Brstaña 
55/77/79 TFS (F-111E) 

48. a TFW, lakenheatb. Gran Bretaña 
492/493>494495 TFS (F-lllF) 

81 *TFW : Bentwaters Wccdbrídge, Gran Bretaña 
78/91 /92/509/51 0/511 TFS (A-1ÜA) 

FOL 1 Sembach. Alemania Occidental 
FOL 2 Ahlhorn r Alemania Occidental 
FOL 3 Leipheim : Alemania Occidental 
FOL 4 Norvenieh, Alemania Occidental 
513. a TAW, Mildenhal!, Gran Bretaña 
10 ACCS (EC-135H) 

TAC TDY (C-130E/H desde EE UU) 

16. a Fuerza Aérea, Torrejón, España 
407 TG, Aviano, Italia 
cazas en rotación 
401 B TFW. Torrejón. España 


612/61 3 614 TFS (F-4D) 

406. a TFTW- Zaragoza, España 
cazas en rotación- cara enfrenamiento de armas 
72065 A6G, Hellenikon, Greda 
RC-135 de? SAC en operaciones de apoyo 
TUSLOG Del* 10, Incidik, Turquía 
cazas en rotación 

17. a Fuerza Aérea, Sembach, Alemania Occidental 

265 TRW, Zweibrucken, Alemania Occidente 
38 TRS (RF-4C) 

327 TFS, Sossterbei-g, Países Bajos (F-15C/D) 

36. a TFW, Bitburg. Alemania Occidental 
22/63/525 TFS (F-15C D) 

507 TFW, Hahn, Alemania Ocdentat 
10/33-'496 TFS (F-4E, reequipándose con F-16A/B) 
52. a TFW. Spangdahleni. Alemania Occidental 
23/480 TFS (F-4E) 

81 TFS (F-4G) 

86. a TFW, Ramstein, Alemania Occidental 
512/526 TFS (F-4E) 

601. a TOW, Sembach.. Alemania Occidental 
20/704 TASS (OV-10A) 

601 TASS <CH-53C) 

7005A' ABS. Stuttgart Alemania Occidental 
(C-12A/CT-39A) 

75757 OG, Rheín-Maia Alemania Occidental 
7 SOS (MO130E) 

4. a TFW, Seymour-Johnson, Carolina del Norte* 
334/335/336 TFS (F-4E) 


* con doble base y asignada a la OTAN; en EE UU forma 
parte de la 97 Fuerza Aérea del TAC. 

Nota general: para detalles sobre las unidades del MAC y 
del SAC que operan en Europa de forma permanente o en 
rotación, ver la ficha correspondiente en este mismo 
dossler. 

ABREVIATURAS 

ABG Grupo de base aérea 

ABS Escuadrón de base aérea 

ACCS Escuadrón de mando y control aerotrans¬ 
portado 

Det. Destacamento 

FOL Asentamiento operativo avanzado 

OG Grupo de operaciones 

SOS Escuadrón especial de operaciones 

TASS Escuadrón táctico de apoyo aéreo 

TAW Ala táctica de transporte 

TCW Ala táctica de control 

TFS Escuadrón táctico de caza 

TFTAS Escuadrón agresor de entrenamiento táctico 
de caza 

TFTW Ala de entrenamiento táctico de caza 
TFW Ala táctica de caza 

TG Grupo táctico 

TRS Escuadrón tácfrco de reconocimiento 

TRW Ala táctica de reconocimiento 

TUSLOG Unidad Logística Turquía - EE UU 
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Mando Aéreo de 
Entrenamiento 

Todo el entrenamiento para reclutas, 
básico, técnico y de vuelo de la US 
Air Forcé, así como la educación es» 

Í jecial izada, están bajo ta responsabi- 
idad dd Air Traíning Command 
(ATC, Mando Aereo de Entrena¬ 
miento L que tiene su cuartel general 
en la base de Randolph, en Texas, 
desde donde controla casi 1 500 avio¬ 
nes y un personal que supera los 
124 íHK) individuos. Esta estructura 
absorbe cada año aproximadamente a 
un cuarto de millón de alumnos que se 
dedican a alguna de las múltiples dis¬ 
ciplinas relacionadas con el vuelo. 
Además, se invierten considerables 
esfuerzos en la enseñanza de candida¬ 
tos de Otros países. 

Después de 30 horas de vuelo bási¬ 
co controlado en el Cessna T-41A, en 
d aeropuerto municipal de Hondo, 
Texas, najo la égida de la Escuela de 
Entrenamiento de Oficiales, los can¬ 
didatos aprobados para el entrena¬ 
miento de pilotos no graduados acu¬ 
den a alguna de las Alas de entrena¬ 
miento de vuelo: allí cumplen 90 ho¬ 
ras de entrenamiento básico e inter¬ 
medio en reactores, sobre los Cessna 
T-37* v a continuación deben realizar 
otras 120 horas de entrenamiento 
avanzado en el Northrop T-38A ba¬ 
lón. Aproximadamente 1 2íMl candi¬ 
datos a pilotos de la USAF pasan un 
año entero en mandos del ATC; a 
ellos se suman unos 9ÍMJ navegantes 

C ara los diversos escalones de la 
ISAF* que reciben su instrucción ini¬ 
cial en simuladores de vuelo Honey- 
weli (operados por la 323 111 FTW en la 
base de Mather, California) antes de 
pasar a la fase de graduación, cumpli¬ 
da en el entrenador navegacional 
Boeing T-43A, una variante oel avión 
de linea Boeing 737. El hecho de que 
en 1979 no menos de 378 alumnos ex¬ 
tranjeros completaron su entrena¬ 
miento de pilotos especializados bajo 
los auspicios del ATC puede dar una 
idea de la envergadura de las tareas 
desarrolladas en este terreno. 

Otro aspecto dd entrenamiento de 


vuelo es el que se refiere a las promo¬ 
ciones de instructores de pilotos cuali¬ 
ficados para las Alas de entrenamien¬ 
to de vuelo del ATC y otros mandos 
de la USAF: un Ala, la 12 4 * FTW de 
Randolph. se dedica casi integramen¬ 
te a cubrir este frente, utilizando para 
ello T-37B y T-38A* junto a cierto nú¬ 
mero de helicópteros Bell TH-IF 1ro- 
quois. El ATC tiene asimismo nume¬ 
rosos destacamentos en bases dd 
Mando Aéreo Estratégico, con T-37 o 
I -38 que son regularmente utilizados 
por los copilotos de bombardeo dd 
SAC para adquirir experiencia de 
mando, según un programa de perfec¬ 
cionamiento acelerado. 

El entrenamiento técnico se realiza 
en cinco centros y su objetivo general 
es coordinar todas las tareas especiali¬ 
zadas de la USAF. desde la avióníca 
hasta la observación meteorológica. 
Dos centros —los de Oían ule y Shep- 
pard— se dedican prioritariamente al 
mantenimiento de aviones y utilizan 
un elevado número de aparatos de 
distintos tipos como complemento al 
entrenamiento. Los alumnos ex¬ 
tranjeros reciben instrucción técnica 
exhaustiva en Keesler, mientras que 
el entrenamiento de los pilotos veni¬ 
dos dd exterior tiene lugar en Shep¬ 
pard y Williams, 

Otros elementos del ATC, no equi¬ 
pados con aviones, son la Universidad 
Aérea de Maxwell, que da educación 
militar profesional a oficiales, oficia¬ 
les de complemento y civiles, y el Air 
War Collegc. instalado en el mismo 
lugar y encargado de la promoción de 
los potenciales candidatos a los pues¬ 
tos efe mando y estado mayor. El ATC 
está también relacionado con el servi¬ 
cio de reclutamiento de la USAF, una 
organización amplísima que se subdi¬ 
vide en cinco grupos, cada uno de los 
cuales se ocupa de tareas de recluta¬ 
miento en un área de EE UU. 

En la fotografía se ven algunos de los 
685 Cessna T-37 utilizados en la Fase II 
del entrenamiento de pilotos no 
graduados de la USAF, La imagen está 
tomada en Randolph, base destinada 
ahora al entrenamiento de instructores 
(foto USAF). 



Organización del Mando Aéreo de Entrenamiento (ATC) 


Cuartel general-Randolph. Texas 

Centra Técnico de Entrenamiento, Lowry, Colorado 
Centro Tecnias de Entrenam ento, Sheppard, Texas 
Centro Técnico de Ent^enam^nto, Chañóte, Illinois 
Centro Tecmcc de Entrenamiento, Keesler. Mississippt 
3480* Ala técnica de entrenamiento. Goodfellow. Texas 


(Entrenamiento de Pintos No Graduados) 

14* FTW, Cütumbus, Mississippi 
37FTS(T~3?B) 

50 FTS (T-38A) 

47* FTW, Laughlin, Texas 

85 FTS ÍT 37B) 

86 FTS (T-38A) 

64* FTW, fteesé, Texas 
35 FTS (T’378) 

54 FTS (T-38A) 

71 a FTW, Vanee, Qklahoma 
8 FTS (T-37B) 

25 FTS (T-38A) 

80 a FTW, Sheppard, Texas 
88/89/90 FTS (T-378 T-38AJ 


82 a FTW. WilNams, Arizona 

96 FTS (T37B) 

97 FTS (T-38A) 

(Entrenamiento de Instructores de Pilotos) 

12* FTW, Randolph, Texas 

559 FTS (T-37B) 

560 FTS (T-38A) 

Centro de vuelo instrumental (TH-ÍF) 

(Entrenamiento de Navegación) 

323* FTW, Mather, California 

454 FTS (T-378) 

455 FTS (T-43A) 


557" FTS Academia de las Fuerzas Aéreas, Colorado Spnngs. Colorado (T-41 A) 
3636* CCTW (supervivencia), Eíelson. Alaska 
Elementos de Netlis, Nevada: Fairchifd Washington yHomestead. Flonda 
Universidad Aérea, Maxwell, Alabama 
Servicio de Reclutamiento dé la USAF. Randolph, Texas 
Centro de Entrenamiento Militar de las Fuerzas Aéreas. Lackland, Texas 
Escuela de Entrenamiento de Oficiales, Lackland, Texas 
Programas de vuelos en el aeropuerto municipal de Hondo. Texas (T^4íA) 
Grupo de Entrenamiento de Asuntos Exteriores Militares, Randolph, Texas 


ABREVIATURAS 

CCTW Ala de entrenamiento de tripulaciones en cómbale 
FTS Escuadrón de entrenamiento de vuelo 

FTW Ala de entrenamiento de vuelo 
SAC Mando Aéreo Estratégico 
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Guardia Aérea 
Nacional 

La Guardia Aerea Nacional (Air Na* 
liona! Guard, ANG) está primordial- 
mente destinada a proporcionar de 
forma inmediata unidades listas para 
el combate a la US Air Forcé , cuando 
y dondequiera se precisen; en los últi¬ 
mos años ha sido objeto de una consi¬ 
derable modernización en todas las 
áreas de su estructura, a fin de elimi¬ 
nar definitivamente la imagen del 
«ejército dominguero» que ha preva¬ 
lecido durante la mayor parte de su 
existencia. Este concepto se debía a 
una política de equipamiento que re¬ 
servaba a la ANG aviones obsoletos o 
casi obsoletos» desechadas par las 
fuerzas regulares. Dicha práctica se ha 
ido modificando en buena parte a lo 
largo de los años setenta, de manera 
que la ANG ha recibido recientemen¬ 
te tipos tales como el Fairchild A-K) 
Thunderboh H y Lockheed C-130 
Hercules directamente de la línea de 
producción. La llegada de estos avio¬ 
nes, sumada a la adopción de tipos de 
combate modernos como el McDon- 
nell Douglas F-4 Phantom II y el 
Vought A-7D Corsair II, ha transfor¬ 
mado radicalmente a Ja ANG, convir¬ 
tiéndola en una fuerza bien equipada 
y entrenada. La calidad del entrena¬ 
miento se refleja en el hecho de que 
las unidades de la ANG han obtenido 
en varias ocasiones, en el curso de ma¬ 
niobras con fuego real y similares, re¬ 
sultados superiores a los de sus com¬ 
petidores de las fuerzas de primera 
línea. 

Hoy en día la ANG dispone de unos 
1 5'0 aviones distribuidos en unos 91 

Cada año, la ANG envía escuadrones a 
Europa a fin de mejorar la preparación 
bélica de sus unidades. Estos dos 
Vought A 7D dei 175* TFS, son base en 
Sioux Falls, Dakota del Sur, carretean 
para efectuar una misión en Alemania 
(foto US Air Forcé), 


escuadrones, que se reparten por todo 
el territorio norteamericano. Todos 
ellos tienen la misión secundaria de 
apoyar a su estado en caso de emer¬ 
gencia local. 

Las unidades de la ANG se han mo¬ 
vilizado en varias ocasiones desde su 
creación en 1945; la más reciente ocu¬ 
rrió en el verano de 1%8, cuando 13 
escuadrones tácticos de caza v recono¬ 
cimiento se unieron temporalmente al 
TAC y a las PACAF, desplegándose 
en bases avanzadas en los EE UU* 
Corea y Vietnam. Algunas unidades 
más se movilizaron en sus respectivas 
bases estadounidenses, pero todas 
volvieron a su estatus normal en se¬ 
gunda línea en abril y mayo de 1969. 

El equipo asignado actualmente a la 
ANG capacita a sus unidades para 
cumplir múltiples misiones, que van 


desde la superioridad aérea hasta el 
transporte, pasando por el ataque tác¬ 
tico. Todas las unidades tienen previs¬ 
ta su asignación a un mando de com¬ 
bate en caso de movilización. Asf, las 
unidades de transporte se unirían al 
MAC. mientras que los interceptado- 
res de los escuadrones de caza queda¬ 
rían bajo el control del Mando ele De¬ 
fensa Aérea del TAC. 

Como parte de su programa de en¬ 
trenamiento, las unidades de la ANG 
colaboran con tas fuerzas regulares de 
la USAF en todas las áreas de activi¬ 
dad referidas a la aviación. Por ejem¬ 
plo. los aviones cisterna operan en el 
extranjero durante breves lapsos y las 
unidades de caza táctica son enviadas 
al exterior por períodos de hasta dos 
semanas, a fin de que adquieran algún 
conocimiento de los problemas pecu¬ 


liares de las operaciones en distintas 
partes del mundo. La creciente impor¬ 
tancia asignada al teatro europeo de 
operaciones determina que sea éste el 
destino preferente de la mayoría de 
ellas. 

Las unidades de la ANG se encuen¬ 
tran muy dispersas, de modo que es 
raro encontrar más de un solo escua¬ 
drón en una base determinada, pero 
existen excepciones a esta regla. La 
formación básica está constituida por 
los escuadrones y éstos se integran en 
alas, excepto allí donde cada escua¬ 
drón se encuentra en una localidad di¬ 
ferente; en ese caso la administración 
y el control corresponden a un grupo, 
a su vez responsable ante el ala corres¬ 
pondiente. La mayoría de las alas con- 
trolan escuadrones y grupos situados 
en dos o más estados diferentes. 


Unidades de vuelo de la Guardia Aérea Nacional 


ioi r»io 2 Fiw 

Ota. MasBSchwsetii 

(F^tOGABi 

10Í ARRS, 106 ARRG SuttttfK Cdunty. New Yo #H 

(HC‘130HP HH 3Ej 

M9TASS/111 TASÓ 

Wiltow GPennsylvania 

<0-2A} 

1Ü4TF&175 TFG 

Baltimore, Marytañd 

(A-lQÁI 

105TASU16TAW 

Nftsíwilie. Terurvessw 

(C-13041 

106TR5. 117 TRW 

ü-rríiífigham Ala ñama 

(Rf 4 Cp 

107 TF^I J7TFW 

Serttidgft, MíchKjan 

{A*7DJ 

m Aftartu Af?w 

0hare Winois 

(KG-lSSAj 

109 TA& 133 TAW 

Minn* apota-5t Paul Mnrtfrtota 

(C-130A) 

llOTFS'ttt TFW 

Si Utwis. Mtssoun 

(F^C) 

iiiFtemrra 

E$mg*x\ Tamas 

(F^01&F) 

112 TFS/18Q TFG 

Tetado. ONo 

(A7D) 

Í13 TFS/W TFG 

Torre Haute, incitan* 

(F-#C) 

fia TA&-14& TAW 

Van Nyus CaMorna 

IC-130ÉJ 

t16AftS/14tARW 

F&jfchiki Washington 

1KC 135AJ 

117 A ASI 90 ARG 

Rjrtxrí. F«ld. Kansan 

(KC-135A) 

tiflTFSrtoarFG 

B-rádtay F«m. Coonocticirt 

(A lüA) 

ÍI9F1S177F1G 

ArLarmc City, New Jersey 

|F10$A/B) 

120TFS/140TFW 

evcktay. Colorada 

(A 70} 

121 TRsmarFW 

Andrews. Muryltaio {DC ANG} 

(F^O) 

122 TFS/159TFG 

NewOrteAra, Louffi. 4 i 


123F1S/142FTG 

Porttand. Oregon 

(F-4CI 

124TFS/132YFW 

Des Mor ^s, Eowa 

{A* 70) 

12STFS/138TFG 

Tutsa, OWahcína 

(ATO) 

126 AR& 128 ARG 

MiteheH Fiew Wisconsin 

ÍKC-T3SA) 

127 TFS/1B4 TFG 

MtConneii K&ngas 

(F 40) 

12&TFS/11BTFW 

DabtJins, Gcofgta 

(Fm5G) 

129 ARRS/t29 ARRG Metiere Finid, CaWwrtn 

1HC-130IVF, HH 3Í) 

130 TAS/130 TAG 

Gharleston. West Vir^rma 

fC-l3ÚE) 

131 TF&1WTFG 


(A-10A) 

132 ARS.UQ AftW 

Clangor, Mtine 

(KC-13SA) 

133 ARS. 167 ARC 

Pílase Nüw HafPtpwhiro 

{KC I3&A) 

134 DSES.15S DSEG 

Builrnglon. Vornignl 

iEB S7É} 

135 TAS'136 TAG 

0a Hi more. Varytand 

(C-1306) 

135 RS/107RG 

Niágara FaHs New York 

(F-101B) 

137TASS 105 TASO 

Wfcrfe Piara, New York 

rO-2A) 

135TF&174TFW 

Sytatusc. New York 

(A-tOA, 

T 39 TAS/109 TAG 

Schenectedy, New York 

fC-1300) 

141 TFS10Í TFW 

Mcü uire. New Jersey 

(F4D) 

142 TAS/166 TAG 

Q &ater Witrn ington Detaw&re 

íC-iaoAi 

143 TAS* 143 TAC 

Duonsat State Rhodetsiand 

(C 130AI 

144 TAS/176 TAG 

Kums. Aiifeka 

(C't30É| 

145 ARS 160 ARO 

RickenDackei. Oh*a 

(KC-13BA) 

146TF&/112TFG 

Greater Ptoburgrt, Penosytvanta 

(A’70) 

147 ARS/171 ARW 

Greatar Pttsftufigh, Pesnnsytvan*a 

(KC-135A) 


149 TFS tt2 TFG 

Ridimoncj Virginia 

(MDQF) 

150 ARS170 ARG 

McGujre. New Jersey 

(KC135A) 

151 AR&134 ARO 

KnoKvkle. Tennessee 

(KC-135A) 

1SÍ TFS'162 TFG 

Tucson, Amona 

(A-TOK} 

153TRS1WTRG 

Mandian. Miwmvpi 

(RF.4C) 

154 ARS/109 A«G 

ültle Rock. ArkaríSas 

ÍKC-13SA} 

1S5TA&154TAG 

Memphis, Tannessee 

(C-130 A) 

t56 TAS. 145 TAG 

CTiariorifl, North Carama 

(C-130B) 

157TFST169 TFG 

McEntiro South Carolina 

(A-7D) 

iSSTASmS TAG 

Saw annan Georgia 

C 130EJ 

159FIS12SFK5 

JucteonviiÉí? F tonda 

(F106A} 

150TRS/187TRG 

Montgomery Alábame 

ÍRF-4C) 

1fi2 TFS/17B TFG 

Spnngl^kj, Oh« 

(A-TO) 

183 TFS122TFW 

Fort Wayne. Indpana 

(F-4CI 

164 TAS 179 TAG 

MansftakíLahm Ohtó 

(C-13GB} 

165 TRS1Í3 TRW 

Louisvilta, Kemuckv 

(RF-4C) 

166TFS/121 TFW 

Rickérioacker OtMi 

(A-70) 

167 TA»1«7 TAS 

Mürtin&burgh, Woot Vkrg,intQ 

(C 1500) 

169 TASSí l 32 TASG 

Peona, 

(OA-37B) 

Í70TFS/1WTFG 

Spnngfield, liiinots 

(F^D) 

171 FiSTil FIG 
1T2TAS5kHOTAS<S 

Setindge Mch*gan 

Guille Curo*. Michigan 

ÍF-4CJ 

jOA-^TOr 

173TR5ni5S TRG 

Lmcoin, NebrasKa 

IRF.4C) 

174 TFS/IOS TFG 

S*ou* C»ty. lew 6 

(ATO) 

175 TFS/114 TFG 

Skoujt Fa'ís. South Dakota 

{ATO) 

17$ TASS128 TASW fnjax tm, Wisconan 

{ÜA‘37b) 

17$ FlWrnFlG 

Fargo, Ncxlh Dakota 

(F-tó) 

179 TRS/140TRG 

Oulum Mroteaoia 

ÍHF^C) 

100 TAS/136 TAW 

Si JtTKjph. MtMOíH) 

¡C-1WA) 

tai TAS/136 TAW 

OaJias. Tenas 

(01306) 

1$2 TFS/14STFG 


(F 4C¡ 

193 TAS/172 TAG 

Jackaon. MiMisfinsp- 

(C 13ÓH3 

1*4 TFC 

F&n Srrwlh., Ah**"*»* 

(F 4C) 

IBS TA&137 TQW 
18$ RS/120 FIG 

Oktahoma City, Oklaboma 

Gim falta Momana 

(C-130H) 

IF-106A/BÍ 

187 TAS/153 TAG 

Chey&nne. Wyoming 

(C-iSJtí) 

186TFS/150TFG 

Kirtiand. New Medico 

IA 0)1 

190TRS/124 TRG 

Boise, idaho 

(RF 4C) 

19T ARS/151 ARO 

Satf une Dtv. utah 

Rano. Nevada 

ÍKC-135A) 

192TRS152TRG 

(RF-4CJ 

193 FCS/193 ECG 

HarrhSíjurg, Pennsylvani» 

(tC-130t} 

1&4 R &144 FIG 

Fresno. Calforma 

1F-106A^S) 

1MTASS/163 TASO 

Ontano. Cakfornua 


197 AfiS f 161 ARO 

Phoemot, Arf^ona 

(KC-13SA) 

196 TFS/156 TF0 

Muña. Pugno Rico 

(A-70} 

139 F1S/154 FIG 

Hickam. Hawai 


























Fuerzas Aéreas del Mundo 




Reserva de la 
Fuerza Aérea 


La Reserva de la Fuerza Aérea 
(Air Forcé Reserve * AFRES), que tie¬ 
ne instalado su cuartel general en la 
base de Andrew, Marvland, se en¬ 
cuentra en la actualidad, al igual que 
la Guardia Aérea Nacional, en un 
proceso de reequipamiento que elimi¬ 
nará en gran medida la filosofía de 
«prestado» que ha imperado durante 
muchos años en relación con los apa¬ 
ratos utilizados por sus unidades. Re¬ 
cientemente* los elementos de la 
AFRES han recibido directamente de 
la línea de producción ejemplares del 
Fairchild-Republic A-10A Thunder- 
bolt II, y entre los nuevos aviones soli¬ 
citados para el futuro inmediato se en¬ 
cuentra el General Dynamics F-16A 
Fighting Falcon: ambos tipos supon¬ 
drán un incremento significativo en la 
capacidad del Mando, 

Como sucede con la Guardia Aérea 
Nacional, las unidades de la AFRES 
deben mantenerse en todo momento 
dispuestas para engrosar los efectivos 
de combate de primera línea de la US 
Air Forcé en caso de requerirlo así las 
necesidades de la defensa. Todo el 
personal de la AFRES realiza anual¬ 
mente dos semanas de AcDuTra (Ac¬ 
tive Dutv Training, entrenamiento en 
tareas activas), que consisten con fre¬ 


cuencia en despliegues de fuerzas u 
operaciones emprendidas desde bases 
de la US Air Forcé en el extranjero y 
desarrollados conjuntamente con 
fuerzas regulares de primera línea, En 
el caso de los elementos de transpor¬ 
te, que constituyen de hecho el grueso 
de las unidades de vuelo de la 
AFRES, las tripulaciones efectúan 
vuelos de reabastecimiento sobre 
otros países. 

Un aspecto singular de la A FRES 
es el programa de unidades asociadas, 
que permite a los reservistas el vuelo y 
el mantenimiento de los McDonneíl 
Dougias C-9A Nighungale, Lockheed 
0141 StarLifter y Lockheed C-5A 
Galaxy del Mando de Transporte Aé¬ 
reo Militar, junto a ías tripulaciones y 
personal de las fuerzas regulares. Él 
programa «asociado» se ha ampliado 
recientemente y abarca a los transpor¬ 


tes-cisterna y de carga McDonneíl 
Dougias KC-10A Extender con base 
en Barksdale. 

Desde el punto de vista de la orga¬ 
nización. los elementos de la AFRES 
están normalmente asignados a una 
de las tres Fuerzas Aéreas siguientes; 
la 4. a y la 14. :i , compuestas principal¬ 
mente por elementos de transporte, y 
La 10. a , con elementos de caza táctica 
más algunos escuadrones de cisternas 
KC-135A y dos unidades de operacio¬ 
nes especiales. En el caso de una mo¬ 
vilización, las unidades de la 4. a y 14 . il 
Fuerzas Aéreas se incorporarían al 
Mando de Transporte Aéreo Militar, 
y las de la 10. a Fuerza Aérea al Man¬ 
do Aéreo Táctico, con la excepción de 
los escuadrones de KC-135 y KC-IIL 
uc se sumarían a las fuerzas del Man- 
o Aéreo Estratégico. 

Una reestructuración de la cadena 


El Fairchíld Republic Thonderchief 
equipa únicamente a un escuadrón de la 
AFRES, y se retirará definitivamente en 
1983 (lote Undsay Peacoek). 

de mando ha simplificado considera¬ 
blemente la organización global, ai 
eliminar el escalón intermedio del 
Grupo (Group), salvo en los casos en 
que los escuadrones operan desde una 
base distinta a la del Ala a que perte¬ 
necen. La única excepción importante 
a esta norma la representa el 302.° 
Squadron de Operaciones Especiales, 
que depende directamente del cuartel 
general de la 10. a Fuerza Aérea: otros 
dos Groups tampoco forman ninguna 
Ala, como puede verse en e! cuadro 
adjunto, sino que dependen directa¬ 
mente del cuartel general de la Fuerza 
Aérea correspondiente. 


Unidades de la AFRES 

Cuartel general • Andrews, Maryland 

4. a Fuerza Aérea, McCíeltan. California 
10. a Fuerza Aérea. Bergslrom, Texas 
14. a Fuerza Aérea, Dobbins. Georgia 


4." Fuerza Aérea, McCIellan, California 

349.* MAW (Asoc.), Travis, California 
301,° MAS (Asoc.) (C-5A) 

312, ° MAS iAsoc.) (C-5A) 

708.® MAS (Asoc.) (C-141B) 

710,* MAS (Asoc.) (C-141B) 

403. a RWRW. Selfridge, Michigan 
301.° ARRS, Homestead, Florida (HC-130H/N, HH-3E) 

303. ® ARRS, Marcb, California (HC-130H) 

304. ° ARRS, Portland, Oregón (HH-1H, UH-1N) 

305 ° ARRS, Selfridge. Michigan (HC-130H/N. HH-3E) 
920 ° WRG, Keesler, Massachusetts 

815.° WRS (WC-130H) 

433. a TAW, Kelly. Texas 
68 ° TAS (C-1309) 

440 * TAW, Mitchell Field, Wisconsin 
95.° TAS (C-130A) 

928 ° TAG. Chicago-O’Hr Illinois 
64° TAS (C-130B) 

442 * TAW. Richards-Gebaur. Montana 
303° TAS (C-130E) 

934,° TAG, M¡nneapolis-S1 Paul, Minnesota 
96. 0 TAS (C - 130A) 

445.® MAW (Asoc.). Norton. California 

728. ® MAS (ASOC.) (C-141B) 

729. ® MAS (Asoc.) (C-141B) 

730® MAS (Asoc.) (C-141B) 

446 * MAW (Asoc ), McChord. Washington 
97.® MAS (Asoc.) (C-141B) 

313. ® MAS (Asoc.) (C-141B) 


10.* Fuerza Aérea, Bergstrom, Texas 

301 .* TFW. Carswell, Texas 
457.® TFS (F-4D) 

507.® TFG, Tinker, Oklahoma 
465° TFS (F-4D) 


508.® TFG, Hill, Utah 

466° TFS (F-105D) 

434. a TFW, Grissom, Indiana 
45.® TFS (A-37B) 

910.® TFG, Youngsiown, Ohio 
757° TFS iA-10A) 

917.® TFG, Barksdale, Louisiana 
47° TFS (A- 10A) 

926.® TFG, Nueva Orleans, Louisiana 
706° TFS (A-TOA) 

452.® ARW, March, California 
336.® ARS (KC-135A) 

420.® ARS (Asoc.) (KC-10A en Barksdale) 
931.® ARG, Grissom, Indiana 
72. 0 ARS (KC- 135A) 

940.® ARG, Mather, California 
314° ARS (KC-135A) 

482.® TFW. Homestead, Florida 
93,® TFS (F-4C) 

924.® TFG. Bergstrom, Texas 
704° TFS (F-4D) 

302.® SOS. Luke. Arizona (CH-3E) 

919.® SOG, Duke Field, Florida 
711.® SOS (AC-130A) 


14.* Fuerza Aérea, Dobbins, Georgia 

94.® TAW, Dobbins, Georgia 

700, ® TAS (C-7A/B) 

908.® TAG, Maxwell, Alabama 
357 ° TAS (C-7A/B) 

302.® TAW, Ríckenbacker. Ohio 

355. ® TAS (C-123K) 

356. ® TAS (C-123K) 

911.® TAG. Greater Pittsburgh. Pennsylvania 
758° TAS (C-T30A) 

315® MAW (Asoc.), Charleston, Carolina del Sur 
300.® MAS (Asoc.) (C-141B) 

701. ® MAS (ASOC.) (C-141B) 

707.® MAS (Asoc.) (C-141B) 

439.® TAW. Weslover. Massachusetts 
337.® TAS (C-130B) 


731. ® TAS (C-123K) 

914.® TAG, Niagara Falls. Nueva York 
328 ° TAS (C-130A) 

459." TAW. Andrews, Maryland 
756.® TAS (C-130E) 

913." TAG. Willow Grove, Pennsylvania 
327° TAS (C-130E) 

927.® TAG, Selfridge, Michigan 
63° TAS (C-130A) 

512.® MAW (Asoc.), Dover, Deiaware 
326.® MAS (Asoc.) (C-5A) 

709.® MAS (Asoc.) (C-5A) 

514.® MAW (Asoc.), McGuire. Nueva Jersey 
335.® MAS (Asoc,) (C-141B) 

702.® MAS (Asoc.) (C-141B) 

732. ® MAS (Asoc.) (C-141B) 

932.® AAS (Asoc.), Scott, Illinois 

73.® AAS (Asoc.) (C-9A) 

Abreviaturas 

AAG Grupo de transporte aeromédico 
ASS Escuadrón de transporte aeromédico 
ARG Grupo de reabastecimiento en vuelo 
ARS Escuadrón de reabasteeimiento en vuelo 
ARW Ala de reabastecimiento en vuelo 
ARRS Escuadrón de salvamento y recuperación 
aerospacial 

MAS Escuadrón de transporte aéreo militar 
MAW Ala de transporte aéreo militar 
RWRW Ala de salvamento y de reconocimiento 
meteorológico 

SOG Grupo de operaciones especíales 

SOS Escuadrón de operaciones especiales 

TAG Grupo táctico de transporte aéreo 

TAS Escuadrón táctico de transporte aéreo 

TAW Ala táctica de transporte aéreo 

TFG Grupo táctico de caza 

TFS Escuadrón táctico de caía 

TFW Ala táctica de caza 

WRG Grupo de reconocimiento meteorológico 

WRS Escuadrón de reconocimiento meteorológico 
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liando Logístico 

de Da 

Fuerza Aérea 

A pesar de que apera solamente un 
reducido número de aviones, el Man- 
do Logístico de la Fuer/a Aérea {Air 
Forcé Logisrics Command, AFLC) 
constituye uo elemento vital de la 
USAF; es responsable de las tareas de 

suministro y mantenimiento, así como 

■- * 

de la compra de todos los sistemas de 
armas. Por lo tanto se puede afirmar 
que el AFLC es imprescindible para la 
USAF, ya que sin sus spivicios ningu¬ 
no de los mandos de combate lograría 
llevar a cabo sus tareas durante mu¬ 
cho tiempo. Al estar envuclro en el 
campo de los suministros, mantiene 
una estrecha relación con el Mando de 
Transporte Aereo Militar, con la fina¬ 
lidad de cubrir satisfactoriamente sus 
numerosos requisitos en materia de 
transporte. 

El cuartel general del AFLC está si¬ 
tuado en la base de Wright-Pattergoiu 
Obio; dicha base es también la sede 
de dos organizaciones especializadas, 
la Divión Logística de Adquisiciones 
de la Fuerza Aérea y el Centro de Lo¬ 
gística Internacional del AFLC. Las 
tareas de ambas se explican por sí mis¬ 
mas: la primera es responsable del de¬ 
sarrollo y del diseño de nuevos siste¬ 
mas de armas, así como de los contra¬ 
tos para la adquisición de dichos siste¬ 


ma^. ce piezas de recambio y de equi¬ 
pe.; auxiliares especializados; el Ocu¬ 
rro de Logisíica Internacional está re¬ 
lacionado en menor medida con los 
aspectos del desarrollo y se ocupa 
principalmente del Programa de Ven¬ 
ías Militares al Extranjero, que ac- 
tualmeme se extiende a más de sesen¬ 
ta países c incluye todo tipo de mate¬ 
rial. Jeíde misiles aire-aire hasta célu¬ 
las enteras. 

Además de estas organizaciones, el 
AFLC controla cinco Centros de Lo 
gísiica .Aérea (ALC) 7 responsables de 
la renovación de los aviones, helicóp¬ 
teros. misiles y motores utilizados por 
la USAF. Sus tarcas incluyen el poner 
al día los sistemas, planificar inspec¬ 
cione^ el mantenimiento v la pintura 
de los aviones antes de que éstos re¬ 
gresen L servido activo. Cada ALC 
suele ocuparse de un grupo específico 
de aviones, pero en algunos casos 
—por ejemplo, el del B-52 Straidor- 
tress— do? ALC trabajan en conjun¬ 
to. De vez en cuando estos centros 
emprenden programas de conversión: 
recientemente el ALC Ogden, de 
HilL Utah, llevó a cabo la modifica¬ 
ción de más de cien McDoinicU Dou- 
glas F-4E Phantom, que fueron con¬ 
vertidos a una configuración de F-4G 
Wíld WeascL 

Probablemente la división más co¬ 
nocida del .AFLC es el centro de Al¬ 
macenamiento y Disponibilidad de 
Aviones Militares (MASDC) situado 
en la base de Davís-Monthan, Amo¬ 
na. Conocido como «el osario», el 


MASDC no solar nenie se ocupa de 
desguazar aviones sino que también 
conserva miles de aparatos proceden¬ 
tes de todos los elementos de la 
L'SAF, a menudo por su valor como 
fuentes de piezas de recambio o para 
revenderlos a fuerzas aéreas extranje¬ 
ras. Las condiciones climáticas ayu¬ 
dan a la conservación de estos avio¬ 
nes, ya que el seco aire del desierto 
disminuye manifiestamente las posibi¬ 
lidades de corrosión. 

Giro elemento de apoyo del AFLC 
es el Centro de Metrología y Guía Ac- 
rocspacial de Newark, Ghio; este cen¬ 
tro es responsable del mantenimiento 


Un MaDonneil Douglas F-15A Eagie, 0 ! 
único ejemplar de este tipo asignado al 
AFLC, lleva en la deriva el código 
extraoficial «WH», que indica ai Centro 
de Logística Aérea Wamer-Robins (foto 
Lindsay Peacock). 

y reparación de los sofisticados siste¬ 
mas de guía incorporados a los avio¬ 
nes y misiles de la USAF, Por ultimo, 
el ÁKLC controla también el Museo 
de la Fuerza Aérea de Wright-Patter¬ 
sen, que expone más de 100 aviones y 
realiza prestamos con destino a diver¬ 
sas exhibiciones. 


Mando Logístico do la Fuerza Aérea 

Cuartel general del AFLC, Wnght-Patterson, Ohio 
División Logística de Adquisiciones de la Fuerza Aérea, Wnghi-Patterson, Otiío 
Centro Logístico Internacional del AFLC, Wright-Patterson, Ohío 
Centro Médico de la USAF, Wright-Patterson, Ghio 
Museo de lá Fuerza Aérea. Wright-Patterson, Obio 
2760. a Ala de Base Aérea, Wrlght-Patlersom Ohio 
Centro de Metrología y Guía Aeroespaeial, Newark, Ohio 
Centro de Logística Aérea Ogden, Hill, Utah (F-4, F-16) 

Centro de Logística Aérea GkJahoma City, Tinker, Okíahoma (A-7. EM, B-52, 0135, 
C037 r E-3, E-4) 

Centro de Logística Aérea Sacramento, McCleilan, California (A-10, C-t2, F-105, 

F-111, T-33, I-39) 

Centro de Logística Aérea San Antonio, Kelly, Texas (C-5, C-9 y F 5, F-106, A/T-37, 
T-38, T-41, 1-43, 0-2, GV-10) 

Centro de Logística Aérea Wamer-Robins. Robins, Georgia (0-7, C-123, C-130, C-140, 
C-141 f F-1 5, H-1, H-3 a H-53) 

Centro de Almacenamiento y Disponibilidad de Aviones Militares, Davis-Montban, 
Arizona (se ocupa de aviones de todos los servicios estadounidenses) 

Nota: súlu se indican los cipos do aviones q¡¿o corresponden a c<)da centro logístico; algunos de éstos 
tío non también responsabilidades en materia ce motores y misiles 



























































































































































































































































































































































































Fuerzas Aéreas del Mundo 




Mando de 
Comunicaciones 
de ia 

Fuerza Aérea 

El Mando de Comunicaciones de la 
Fuerza Aérea (Air Forcé Communi¬ 
cations Command. AFCC) tiene su 
cuartel general en la base de Scott. 
Illinois, y controla las actividades de 
unos 50 000 hombres en alrededor de 
550 lugares de operación en Estados 
Unidos y el resto del mundo. En caso 
de movilización, 189 unidades de la 
Guardia Aérea Nacional y de la Re¬ 
serva de la Fuerza Aérea aportarán 
unos 16 000 hombres más; de hecho, 
realizan una importante contribución 
a la actividad que el Mando de Comu¬ 
nicaciones de la U$A*F desarrolla en 
tiempos de paz. 

En todo momento, aproximada¬ 
mente un tercio de! tota! de los efecti¬ 
vos del AFCC están estacionados en 
ultramar. Este mando, además de sus 
funciones en el lerreno de las comuni¬ 
caciones. cumple también tareas de 
control del tmfko aéreo y suministra 
medios para el procesamiento de da¬ 
tos, tanto a la US Air Forcé como a 
otras insiitucioneí federales. Los me¬ 
dios de comunicación administrados 
por el AFCC incluyen redes telefóni¬ 
cas convencionales! sistemas de radio 
de las bases, centros de telecomunica¬ 
ciones y diversos sistemas de alarma, 
detección y alerta, todo lo cual Forma 
arte integral de ía red conocida como 
istema de Comunicaciones de De¬ 
fensa (DCS), empleada en beneficio 
de lodos los elementos del Departa¬ 
mento de Defensa, E! AFCC es tam- 


bien el mando de la US Air Forcé en¬ 
jergado de! MARS (Sistema Militar 
Asociado de Radio), un cuerpo de afi¬ 
cionados voluntarios y de operadores 
mili "ares de radio que proporcionan 
medíde comunicaciones en caso de 
emergencia. 

Erfel terreno del control del tráfico 
aereo, eí AFCC administra el sistema 
militar más grande de! mundo, por 
cuyas manos pasan 12 millones de mo- 
vindemos anuales y que cuenta con 
casi 600 ayudas a la navegación y alre¬ 
dedor de 150 instalaciones, El AFCC 
también tiene a su cargo la calibración 
de muchos de estos sistemas, para lo 
cual posee tres unidades de vuelo y 
seis aviones con base en EE UU, Ale¬ 
mania Occidental y Filipinas. El siste¬ 
ma NOTAM (Informaciónoara Avia¬ 
dores), que depende del AFCC- sumi¬ 
nistra apoyo adicional a las unidades 
regulares de vuelo de la USAF. Se 
trata de un sistema destinado a pro- 
perdonar información referente a las 
condicione- de ios aeródromos y las 
instalaciones de las bases aéreas de to¬ 
do e! mundo. 

La organización dd AFCC es relati- 
• am-jnie compleja, pues tiene la tarea 
de ., :-rbinar trabajos distribuidos en¬ 
tre seis áreas de comunicaciones, Cua- 
:re de illas responden a un criterio geo¬ 
gráfico, mientras que las dos restantes 
realizan una labor de apoyo a los ele¬ 
mentos estratégicos y tácticos de la 
USAF desde las bases de Offut, Ne¬ 
bí aska, y Langlev, Virginia, respecti¬ 
vamente. Otros elementos se ocupan 
de computadores, centros de datos e 
ingeniería electrónica, aunque es pro¬ 
bable que algunos desaparezcan cu su 
forma actual en beneficio de una reor¬ 
ganización propuesta cuya finalidad es 
agilizar las operaciones y mejorar los 
servicios que actualmente se ofrecen. 


Además de los cambios de organiza- 

■u. 

ción. el AFCC se halla en proceso de 
introducción de nuevas instalaciones y 
equipos, tales como el Sistema de Co¬ 
municaciones vía Satélite y !a Central 
Automatizada de Procesamiento de 
Mensajes, cuyos primeros elementos 
han alcanzado nivel operativo hace ya 
altamos años, concretamente a partir 
de" 1979. 


Uno de les pocos Lockheed C-14QA Jel 
Star destinados al 1866.° Squadron de 
Calibración de Ayudas, basado en Scott, 
Illinois; el avión exhibe el camuflaje 
oscuro aplicado af corto número de 
G-140 y Rockwell T-39 utilizados par el 
Mando de Comunicaciones de la US Air 
Forcé (foto Remington vía Lindsay 
Peacock). 


Mando de Comunicaciones ds la Fuerza Aérea 

.¿'es ce Comunicaciones Europea. Kapaun Barracks, Alemania Occidental 
J 353. : r CS, Rhen-Ma n. Alemania Occidental (T-33A) 

Área de Comunicaciones Septentrional, Griffiss, Nueva York 
A'ea ce Comunicaciones Meridional, Oklahoma City, Oklahoma 
Área de Comunicaciones del Pacífico, Hickam, Hawai 
1867° FCS. Clark, Filipinas (T-39A) 

Área de Comunicaciones Estratégicas. Gffut, Nebraska 
Área de Comunicaciones Tácticas, Langley, Virginia 

Centro de Adquisición de Computadores de ia Fuerza Aérea. Hanscom, Massachusetts 
Centro de Servicios de Datos de la Fuerza Aérea, Washington, DC 
Centro de Diseño de Sistemas de Datos de la Fuerza Aérea, Gunter, Aiabama 
Centro de Evaluación de Sistemas de Datos de la Fuerza Aérea, Guntar, Aiabama 
Centro de Programación de Computadores de Comunicaciones de la Fuerza Aérea, 
Tinker, Oklahoma 

Centro Federal de Evaluación y Simulación por Computador de Prestaciones, Alexantíria, 
Virginia 

Central NOTAM de la Fuerza Aérea, CarsweSI, Texas 

Oficina de Administración del Programa de ía Fase IV, Gunter, Aiabama 

3*' Group de Comunicaciones de Combate, Tinker Oklahoma 

1842 ° Group de Ingeniería Electrónica, Scott, Illinois 

1931Group de Comunicaciones, Eimendorf. Alaska 

1954. a Group de Evaluación de Radar, Hill, Utah 

1814. ° Squadron de Comunicaciones, Fort Myer, Virginia 

1815. a Squadron de Pruebas, Scott, Illinois 

1866. a Squadron de Caübraciónde Ayudas, Scott, Illinois (C-74GA) 

1872 ° Squadron Escuela, Keesler, Missíssippi 
2000.° Squadron de Ingeniería, Scott, UJinois 
2033,° Squadron de Comunicaciones. Fort Belvoir, Virginia 
2199,° Squadron de Servicios de Computación, Scott. Illinois 

Nota: la presente relación constituye una simplificación, cues omite muchas unidades 
menores 
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Apoyado por la Unión Soviética, ios 
estados socialistas europeos y Cuba, 
el gobierno militar de Etiopía libra en 
la actualidad dos guerras que, de se¬ 
guir las cosas como hasta ahora, pare¬ 
ce incapaz de ganar. La primera es la 
guerra contra la pobreza y la inani¬ 
ción, que afectan a gran parte de la 
población de las regiones interiores 
del país, cuyos recursos son escasos. 
La otra guerra es más sangrienta y 
tiene como enemigos a no menos de 
cinco movimientos guerrilleros que 
propugnan la independencia de Bri- 
trea. 

Gobernada por el general Mcngístu 
Haile Mariam, Etiopía depende en 
gran medida de la ayuda soviética, 
tanto económica como militar. Ésta 
comenzó en 1977, cuando las fuerzas 
armadas de la vecina Somalia invadie¬ 
ron la disputada región desértica del 
Ogadén e infligieron varias derrotas a 
los ejércitos etíopes. Un importante 
puente aéreo de armas procedentes de 
la URSS \ trepas cubanas restablecie¬ 
ron la ¿¿caída moral etíope y decanta¬ 
ron la situación contra los somalíes, 
que se vieron obligados a retroceder 
más allá de la frontera. 


Las Fuerzas Aéreas de Etiopía utili¬ 
zaban, hasta el estallido de la guerra 
mencionada, aviones exclusivamente 
de origen occidental, comprendidos 
cuatro bombarderos BAC Canberra 
B.Mk 52 adquiridos en 1969, doce ca- 
zabombarderos Northrop F-5A y 
ocho F-5E, seis North American 
T-28D, doce Douglas C-47, dos de 
Havilland Cañada DHC-5D Buffalo, 
doce Fairchild C-119K, dos Douglas 
C-54, once Lockheed T-33A y veinte 
Saab Safir. Al inclinarse Etiopía hada 
el bloque oriental comenzaron las difi¬ 
cultades para obtener recambios para 
los aviones de las FAE. En conse¬ 
cuencia, muchos de los aparatos men¬ 
cionados acabaron almacenados o 
convenidos en fuentes de repuestos 
para otros aviones. Pero en su lugar 
llegaron aviones de combate MiG y 
Sukhoi, helicópteros Mil y transportes 
Antonov. 

No se dispone actualmente de datos 
precisos sotare el número de aviones 
utilizados por las Fuerzas Aéreas de 
Etiopía, debido principalmente a la 
permanente situación de guerra a que 
obligan las acciones guerrilleras dere¬ 
chistas, Se cree que las FAE cuentan 


con seis escuadrones de cazabombar- 
deo equipados con una cifra total de 
150 aviones de ataque al suele 
Mikoyan-Gurevich MiG-21, MíG-23 y 
Sukhoi Su-22. En su apoyo, y en el del 
Ejército, existen alrededor de 30 heli¬ 
cópteros de transporte Mil Mi-8 y uno 
o dos escuadrones dotados con 24 he¬ 
licópteros de ataque Mi-24, Si bien las 
FAE cuentan con cierto número de 
pilotos autóctonos entrenados, la 
mayoría de sus aviones están tripula¬ 
dos por cubanos, soviéticos y germa- 
noorientalcs. Un regimiento de trans¬ 
porte utiliza unos doce Antonov 
An-12 ex soviéticos y cierta cantidad 
de cargueros tácticos An-26, En 1982, 
un aparato de este último modelo fue 
abatido por las guerrillas, que utiliza¬ 
ron el suceso para intentar atraer a la 
opinión pública internacional hada su 
causa. 

Como compensación a la ayuda 
prestada, los soviéticos han obtenido 
una valiosa base en una zona mundial 
de innegable valor geoestratégico. 
Tras haber permitido la construcción 
de un importante puerto aeronaval en 
Berbera, los somalíes rechazaron a 
principios de los años setenta la ayuda 


Etiopía adquirió en 1969 cuatro 
Canberra B.Mk 52, de los que dos se 
perdieron en la guerra etíope-somalí. 

soviética y la presencia de sus aseso¬ 
res, quienes sólo tuvieron que «cruzar 
el umbral» y desplazarse a Etiopía. 
Como resultado, la URSS tiene desde 
entonces basados en el aeródromo de 
Asmara aviones de reconocimiento 
marítimo Ilyushin 11-38, que permiten 
seguir de cerca los movimientos de 
buques cisterna que se dirigen al, o 
vuelven del, golfo Pérsico. 


Efectivos de las FAE 


Modelo 

Cantidad 

Mikoyan-Gurevich ] 


MiG-23 «Flogger» 

, 140 

Mikoyan-Gurevich 


MiG-2i «Fishbed» 


Sukhoi Su-22 «Fitten* 

12 

Mil Mi-24 «Hincf» 

24 

Mil Mi-8 «Hip» 

32 

Antonov An-12 «Cub» 

14 

Antonov An-26 «Curl» 

2 

Mikoyan-Gurevich 

? 

MiG-21 U ^MongoL 
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Antes de la ü Guerra Mundial, el Phi- 
lippine Army Air Corps estaba en su 
práctica totalidad equipado y entrena¬ 
do por Estados Unidos. Cuando ios 
japoneses invadieron la que había 
sido colonia española, en diciembre 
de 1941, los Boeing P-26 Peashooter y 
bombarderos Martin B-10 fueron env 
peñados en un fútil intento por dete¬ 
ner a las fuerzas invasor as. 

En la posguerra, las nuevas Fuerzas 
Aéreas de Filipinas (Phüippine Air 
Forcé en inglés, Hukhong Himpapa- 
widng Filipinas en tagalo y PhAF en 
forma abreviada) se constituyeron en 
1947; cazas North American F-51 
Mustang y transportes Douglas C-47 
insuflaron un aíre de modernización 
repentina al servicio. En 1948, las 
PhAF se vieron envueltas en la que 
iba a ser una guerra de cuatro años 
contra las guerrillas comunistas en 
Luzon, consiguiendo impedir que se 
estableciese un gobierno de corte so¬ 
cialista. 

El actual gobierno filipino ha queri¬ 
do mostrar cierto interés por aflojar 
los fuertes lazos que unen a Filipinas 


Efectivos de las PhAF 

Unidades de combate 

Voughf FSH Crusader 

Unidad Base 

7th Tacticai Fighte r Sq n Basa AB 

Northrop F-5AB 

Unidad 3ase 

6th Tact i cal F i ghter 3qn Basa AB 

North American T-2SD Trojan 

Unidad Base 

16th y 18th Strike Sq ns S a ng ley Point 

SIAI-Marchetti SF.26QWP/SF2G0MP 

Unidad Base 

17 th Strike Sqn; 102nd Sangiey Point; 

Training Sqn San 

Fernando AB 


con Estados Unidos, pero por el mo¬ 
mento no hay evidencias de que se 
haya prosperado en ese sentido. Ello 
se debe a algunas razones de peso: por 
ejemplo, las bases estadounidenses de 
Clark Fie Id y Cubi Point. que de desa¬ 
parecer menguarían la importante 
presencia norteamericana en la zona. 

La defensa aérea de las 7 000 islas 
que componen ct archipiélago de las 
Filipinas recae en dos escuadrones, 
uno con 20 Northrop F-5A y el otro 
con 25 Vought FSH Crusader. í ,os se¬ 
gundos fueron entregados en 1978-79 
y eran antiguos aparatos de la US 
Navy puestos al día como sustitución 
de los obsoletos F-86 Sabré filipinos. 
Once F-5E remplazarán a los F-5A 
(que han sido utilizados para filmar 
Apocalypse Now ). íntimamente liga¬ 
da a estas unidades de caza se encuen¬ 
tra la 580. a Ala de Alerta y Control de 
Aviones, que comprende a los Escua¬ 
drones n-°* 581, 582 y 583, y se basa 
en una serie de radares emplazados en 
tierra que controlan la totalidad del 
territorio, encargándose de la organi¬ 
zación de defensa aérea. 


Fokker F.27MP Marítima 

Unidad Base 

27th SAR and Sangiey Point 

Reconnaissance Sqn 


Unidades de transporte, 
entrenamiento y utilitarias 


Lockheed C-130H Hercules/L-100 

Unidad Base 

222nd Heavy Airlíft Sqn Mactan AB 

GAF Nomad Missiomnasíer 

Unidad Base 

223rd Heavy Airlift Sqn Mactan AB 


Para misiones de ataque al suelo, 
las PhAF utilizan más de 30 North 
American T-28D Trojan. La mayoría 
de ellos sirven en la 15. a Ala de Inter¬ 
dicción (basada en Sangiey Point), 
una unidad formada específicamente 
a principios de los años setenta para 
ayudar a combatir a las guerrillas mu¬ 
sulmanas de izquierdas en el sur deí 
país. Complementando a estos viejos 
pero eficaces aparatos, se hallan los 
supervivientes de 16 aviones de ata¬ 
que ligero SIAI-Marchetti SF.260 
Warrior y unos 12 cañoneros AC-47 
Gunship derivados de transportes 
C-47. Las misiones de patrulla maríti¬ 
ma corren a cargo de tres Fokker F.27 
MPA. 

Los cometidos de transporte están 
repartidos entre el Ala Pesada, basa¬ 
da en Mactan y dotada con tres Lock¬ 
heed C-13GII y cuatro Lockheed 
L-10Ü, y un elemento táctico dotado 
con nueve F.27 Friendship, nueve 
GAF Nomad Missíonmaster y unos 
pocos C-47. Más de 70 helicópteros 
Bell UH-1 sirven en gran variedad de 
cometidos, junto a 15 Bell 205. En 


Fokker F.27 Friendship 

Unidad Base 

2Q8th Air Transport Sqn Nichols AB 


Douglas C-47 Skytrain 

Unidad Base 

207th Air Transport Sqn; Nichols AB 
901 st Weather Sqn 


Pilatus/Brítten-Norman Islander 

Unidad Base 

291 st SpeciaJ Air Sangiey Point 

Missions Sqn 

montados en Filipinas por PADC 


Las Fuerzas Aéreas de Filipinas utilizan 
27 aviones SIAI-Marchetti SF.260 en 
misiones de entrenamiento y otros 12 en 
cometidos de interdicción ligera. 

1983 se hizo público un importante 
pedido por 17 helicópteros polivalen¬ 
tes Sikorsky S-76 y dos Sikorsky S-70 
International Black Hawk t cuyas en¬ 
tregas ya han comenzado. 

Las misiones utilitarias de ala fija 
están desempeñadas por 16 Britten- 
Norman Islander, 17 Cessna U-17. 
tres Helio Super Courier, seis Cessna 
180 y tres Cessna 210. 

El entrenamiento está en manos de 
la 100. a Ala de Entrenamiento, sita en 
la base aérea de San Fernando, en la 
ciudad homónima. Doce Cessna T-41 
proporcionan la enseñanza inicial, a la 
que sigue la básica a bordo de 27 avio¬ 
nes SF.2Ó0. 

La aviación naval de Filipinas se 
constituyó en 1975 con diez transpor¬ 
tes ligeros Britten-Norman Defender 
utilizados en misiones SAR y de pa¬ 
trulla costera. 


Bell UH-1H lroquois/205 

Unidad Base 

210th y 211 th Helícopter Nichols AB 
Sqns 


MBS BO 1050 

Unidad Base 

5G5th Air Rescue Sqn Nichols AB 

montados en Filipinas por PADC 


Cessna T-4 ID/Lockheed T-33A 

Unidad Base 

101 st Pilot Training Sqn; San Femando: 
105th Comba! Crew Basa AB 
Training Sqn 
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: yj fervoroso sentimiento nació- 
.. . su poderío militar y ¡>u postura de 
r-riudín de la independencia europea. 

rancia se ha convertido en una voz 
que se escucha con atención en todo el 
mundo. El actual gobierno socialista 
parece dispuesto a nacionalizar algu¬ 
nas de i as mayores compañías del 
país, incluida la industria r.r mamen lis¬ 
ia: Francia mantiene, por otra pane, 
su propia fuerza nuclear de disuasión, 
y está llevando adúlame u i ambicioso 
programa espacia! dirigido a situar a 
Europa cerca de la primera línea en la 
carrera espacial. En el campo de la 
Defensa, la industria rruncesa no sólo 
se autücibasteee, sino que obtiene 
grandes beneficios con la ¿xponaeión. 
Las Fuerzas Aéreas (Armee de L Air} 
están equipadas casi en su totalidad 
con aviones construidos en Francia, 
deáde la famosa familia de los reacto¬ 
res de combate Dassauít Miraje hasta 
los pequeños Mudry CAP de entrena¬ 
miento primario. 

La unidad operativa básica se cono¬ 
ce como estación (escuadrón}, un 
máximo de cuatro escadrans forman 
una ey rr i re (ala P Seis escuadrones 
(dos alas) de bombarderos estratégi¬ 
cos bassauli Mirase IVA de largo al¬ 
cance, unos 45 aviones en total, 
apoyados por 1' cisternas Boeing KC- 
135F. forman d demento aereporta¬ 
dor de la fuerza nuclear frunce su. 

En funciones de defensa aérea, d 
CAED A (\er cuadro) cuenta con líos 
escuadrones de Mira ge IIIC, comple¬ 
mentados por seis unidades cor el más 
reciente Mirage F.IC, de las que se 
encuentran en servicio o bajo pedida 
250 apararos. Para misiones de inter¬ 
ceptación, estos aviones están arma¬ 
dos con el misil ai re-ai re de lar so al- 
canee Matra Supcr 530, y e. misil de 
alcance menor R550 Magic. para cóm¬ 
bale evolucionante. 

El CATac. d demento táctico en la 


fuerza aerea, utiliza el c.izabombardc- 
ro Mí ruge IIIE y el avión de ataque 
SEPEOAT Jaguar, que equipan m 
total de 13 escuadrones. A principios 
de 1954 han entrado en servicio pura 
la Armée de 1’Air los primeros de un 
total programado de 400 Miraje 2('HM\ 
que reemplazarán a los Mirage II! e:i 
la función de cazabomb.irdcros. Se 
han construido cinco prototipos de 
este avión de combate con ala cid:a 

La principal base de reconocimien¬ 
to de la Armee de 1"Air es la de Es- 
;resburgo, lugar n partir det cual dos 
escuadrones Je Miraje II1R (equipa¬ 
dos con cámaras, sensores \ radar), 
llevaban a cabo a> misiones tácticas 
de apoyo de las fuerzas de aire y de 
tierra, En julio de 1953 estos apararos 
fueron reemplazados por los nuevos 
Minígc F.1CR. 

Las misiones de transporte están a 
caigo de tres escuadrones de bimoio- 
res^Transall C.L60 y una flota de los 


mas antiguos y fanal ares Nord No¬ 
ra tías, ?ara reemplazarlos está en pro¬ 
ceso de fabricación una partida de 25 
C.lóO de autonomía aumentada en 
virtud de su mayor capacidad ce com¬ 
bustible y posibilidades de rcabastcci- 
miemoen vuele, Para desempeñarlas 
misiones de abastecimiento de largo 
alcance entre Francia y sus bases en el 
Pacífico se utilizan cuatro McDonnell 
Derigías OCAS, tres ce los cuales se 
han convertido en versiones de carga 
Otras unidades cumplen misiones de 
enlace, contra me di das electrónicas y 
transporte VIP. 

El entrenamiento de los pilotos co¬ 
mienza en el pequeño Mudry CAP 10. 
a partir del cual los estudiantes pasar- 
ai nuevo Dassa ill-Breguct Dornicr 
Alpha Jet. antes de recibir cursos de 
conversión er. los tipos de primera lí¬ 
nea en unidades operativas de conver¬ 
sión. La Anude de FAír v la Marina 
esián recibiendo 41 aviones de entre- 


Dassauít Mratje JVA de las Fuerzas 
Aéreas Esíraíégícas. Francia ulíliza seis 
escuadrones de estos aviones, que 
constituyen el elemento aeroportador de 
su fuerza nuclear. 


namiento bimotores bras:teños EM- 
13RAER EMB-12I Xingu, a fin de 
reemplazar a los actuales Dassauít 
Flrmant. que se han mantenido en 
servicio desde los años cincuenta. 

Además de las unidades riladas en 
la lista adjunta, la Armee de FAir 
cuenta con una serie de pequeñas uni¬ 
dades de apoyo y comunicaciones que 
utilizan reactores Morare París y 
aviones con motor de émbolo Huiste 
Broussard en misiones de enlace. La 
fuerza de helicópteros de la Armée 
de I.'Air totaliza aproximadamente 
10(3 aparatos (Aérospatiale Puma, 
ATouere II y Aluce Lie III), que se uti¬ 
lizan en tarcas de enluce y SAR. 


Unidades de vuelo de 
la Armée de TAir 

Forces Aériennes Estratégiques 
(Fuerzas aéreas estratégicas) 

Dassauít Mirage IVA 

Unidad Base 

ER91y94 Nfont-rie-Marsaa Cazaux. 

O-ange. Avord. Si Dízisq 
Luxeuií 

Boeing KC-135F 

Unidad Base 

EB93 Mont-de-Maman. Cazaux, 
O r ange. Avord. 3t Dizier. 
Luxeuíí 

Commandement Air des Forces de 
Defence Aérienrte (CAFDA) 

(Mando de las Fuerzas de Defensa 
Aérea) 

Dassauít-Bregue! Mirage F.1 C 

Unidad Base 

EGo Oange 

EC12 Cambra! 

EC30 Reims 

Dassault-Breguet Mirage F.1B 

i "dad Base 

E: ”3 Qrange 


Dassault-Breguet Mirage Ü1C 

Unidad Base 

EC10 Creii 

Commandement Aérien Tactique 
(CA Tac) (Mando Aéreo Táctico) 

Dassault-Breguet Mirage 2000 

Undad Base 

EC2 Di jen 

Dassault-Breguet Mirage 1IIE 

Unidad Base 

EC2 Dijen 

EG4 Luxeutí 

Dassault-Breguet Mirage SF/lliE 

Unidad dase 

EC13 Colmar 

Dassault-Breguet Mirage F.1CR 

Unidad Basa 

ER33 S:rasbDurg 

SEPECAT Jaguar A/E 

Unidad Base 

EC3 Nancy 

EC4 Bordeaux 

EC7 Sí Dizier 

EC11 Toul-Rosiéres 


Dassault-Breguet Alpha Jet E 

Unidad Base 

EGB Cazaux 


Commandement du Transpon 
Aérien Mi lita iré (CoTAM) 
(Mando d& Transporte Aéreo 
Militar) 

Aérospatiale C.160 T ransal! 

Unidad Base 

ET 61 Qrléans 

Nord ISJoratlas 

Unidad Base 

ET63 Toulouse 

FT64 Evreux 

McDonnell Douglas DC-8-51/62 

Unidad Base 

ET60 Roissy 

EDC51 Evreux 


Aérospatiale Caravelle 

Unidad Base 

ETi 60 Villaeoubfay 

ET64 Evreux 


Nord Frégate 

Unidad Base 

ET64 Evreux 

ET65 Vil taco ubi ay 

Dassauít Falcon 20/50 

Unidad Base 

ET1 60 Villaeoublay 

ET65 Villaeoublay 

Commandement des Ecoíes 
de FArmée de FAir 
(Mando de Escuetas de la Armée 
de FAir) 

Dassault-Breguet Alpha Jet E 

Unidad Base 

G1314 Tours 

Aérospatiale Magister 

Unidad Base 

GI312 Salón 

GE315 Cognac 

Dassauít Fíamaní til 

Unidad Base 

GE316 Toulouse 

Mudry CAP 10 

Unidad Base 

G E3 07 C1 ermon t- Fe rr and 
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La Armada francesa 

Dos porta vienes de 27 300 t rn —el 
Clemente a u y el Foclu los dos buques 
insignia de la Armada francesa— 
transportan por sí solos una fuerza aé¬ 
rea de ataque y amisiíbmarina que 
puede compararse a la de cualquier 
otro país de Europa occidental. Las 
principales zonas de operación de es¬ 
tos buques son el Atlántico y el Medi¬ 
terráneo. La importancia que Francia 
les concedo ha quedado demostrada 
por la reciente decisión de sustituirlos 
a partir de los años noventa por dos 
buques de propulsión nuclear, el pri¬ 
mero de ellos actualmente en fase de 
proyecto. 

La Aéronavaíe utiliza el Dassaull- 
Rreguei Super Étendard (pedidos 71) 
en funciones de ataque, el Bregue! 
Alizée (39 en servicio) para misiones 
antibuque con aviones de ala fija, y el 
Aérospafíalo Super Frelon (por lo me¬ 
nos 20) y el Aérospatíale Lynx (40 en 
servicio o bajo pedido) en misiones 
antibuque para helicópteros. Las mi¬ 
siones de patrulla marítima de larga 
distancia están encomendadas a 35 bi¬ 
motores Atlantic desarrollados en los 
años sesenta por un consorcio interna¬ 
cional bajo la dirección de la compa¬ 
ñía francesa Bregue!. Como comple¬ 
mento de esa fuerza, está en curso de 
fabricación una versión más sofistica¬ 
da del Atlantic, conocida como Atlan¬ 
tic Nouvcllc Géneration, con un equi¬ 
po más avanzado de detección subma¬ 
rina. La A éronavaíe ha pasado pedido 
pura 42 unidades, y las primeras en¬ 
tregas tendrán lugar en 1986* Se espe¬ 
ra que para entonces el último de los 
anticuados Lockheed P-2 Neplune en 




servicio ya habrá sido retirado; de he¬ 
cho, ya en 1984 ios aviones con base 
en el Pacífico serán reemplazados 
por cinco Dassault-Breguet Falcon 
Guardian. 

Además de las unidades enumera¬ 
das en la lista adjunta, existen unida¬ 
des de enlace, con base en el Pacífico, 
para apoyo del programa de experi¬ 
mentación nuclear francés, Ei entre¬ 
namiento de las tripulaciones navales 
se halla a cargo de la Armée de Í Air y a 
excepción del apontaje y tareas de 
conversión; mientras que el entrena¬ 
miento básico en helicópteros es lleva¬ 
do a término por et Ejército francés. 

El Ejército francés 

La AvUnion Legére de L'Armée de Te¬ 
ñe (ALAT) constituye los «ojos* aé¬ 
reos del Ejército francés. Al igual que 
muchos otros cuerpos aéreos de los 
ejércitos de otros países del mundo, se 
equipa con helicópteros para misiones 


de enlace, reconocimiento y contraca¬ 
rro: los modelos principales en servi¬ 
cio son los Aérospatíale AloueUc II y 
III, Gazelle y Puma. Los Alouette III 
y los Gazelle, armados con misiles 
SS.ll y HOT respectivamente, com¬ 
ponen las fuerzas contracarro de la 
ALAT que, cuando las entregas de los 
Gazelle hayan finalizado en 1982, dis¬ 
pondrán de un total combinado de 
unos 250-300 aparatos. Los Gazelle 
también operan en misiones de come¬ 
tidos generales, junto al anterior 
Alouette II. del que hay en servicio 
190 ejemplares. 

La ALAT está dividida en seis Ré¬ 
gimen is d'Helicoptéres de Combal 
'(RHC), cada uno de los cuales dispo¬ 
ne de siete escadrilics. con la siguiente 
composición: dos unidades de recono¬ 
cimiento equipadas con Gazelle. tres 
unidades anticarro con Alouette III o 
Gazelle. y dos unidades de transporte 
con Puma, Dos regimientos están 


Cazabombardero embarcada DassaulL 
Bregue! Étendard al servicio de la 
Aéronautique Navale. Se hallan bajo 
pedido un total de 71 unidades, que 
serán destinadas a la base de 
Landivisíau y a bordo del portaciones 
Clemenceau. 

asignados a cada uno de los I y II 
Corps d'Armée , el quinto se hulla des¬ 
tinado al III Corps. y el regimiento 
restante se mantiene en reserva. Ade¬ 
más, cada Corps dispone de un Grou- 
pe d'Helicoptéres Légéres (GHL) 
compuesto por 30 Gazelle para come¬ 
tidos generales, y hay emplazado un 
GHL compuesto por 20 helicópteros 
ligeros en cada una de las seis regiones 
militares francesas. 

Solamente están en servicio con la 
ALAT dos tipos de ala fija, el Cessna 
Q-I Bird Dog y el Holste Broussard, 
en un número que asciende a 35 y 16 
unidades, respectivamente. 


Unidades de vuelo del Ejército francés 


Régiment d'Helicoptéres 
de Comba t 


Aérospatíale Gazelle 

Unidad Base 


1 RHC 

2 RHC 

3 RHC 

4 RHC 

5 RHC 

6 RHC 


Phalsbourg 

Freiburg 

Etain 

Trier 

Pau 

Compiégne 


Aérospatíale Alouette Hf 


Unidad Base 


1 RHC 

2 RHC 

3 RHC 

4 RHC 

5 RHC 

6 RHC 


Phalsbourg 

Freiburg 

Etain 

Trier 

Pau 

Compiégne 


Aérospatíale Puma 

Unidad Base 


1 RHC 

2 RHC 

3 RHC 

4 RHC 

5 RHC 

6 RHC 


Phalsbourg 

Freiburg 

Etain 

Trier 

Pau 

Compiégne 


Groupe d'Helicoptéres Légéres 


Aérospatíale Gazelle 

Unidad Base 

1 GHL Mureaux 

2 GHL Lesquín 


3 GHL 

4 GHL 

5 GHL 

6 GHL 

Aérospatíale Alouette (1 


Unidad 

1 GHL 

2 GHL 

3 GHL 

4 GHL 

5 GHL 
11 GHL 


Rennes 

Bgrdeaux 

Gordas 

Nancy 

II 

Base 

Mureaux 

Lesquin 

Rennes 

Bordeaux 

Corbas 

Nancy 


Unidades de vuelo de la 
Armada francesa 


Unidades de combate 


Dassault Super Étendard 

Unidad Base 

Rot. 11F. 14F Landivisíau 

FEot. 17F Hyéres 

Dassault Étendard 1VP 
Unidad Base 

FI 0 LI 6 F Landivisíau 


LTV F-8E (FN) Crusader 


Unidad 
Rot. 12F 

Breguet Alizé 

Unidad 
Rot. 4F 


Base 

Landivisíau 

Base 

Lann Bihoué 


FEot. 6 F 

Nimes-Garcns 

Breguet Atlantic 

Unidad 

Base 

Rot. 21F, 22F 

Ni mes-Garóes 

FlOt. 23F, 24F 

Lann Bihoué 

Lockheed SP-ZH 

Neptune 

Unidad 

Base 

Flüt 25F 

Lann Bihoué 

Aérospatíale Super Freían 

Unidad 

Base 

Flot, 32F 

Lanveoc-Poulmic 

FEot, 33F 

Saint Mandrier 

Westland/Aérospatíale Lynx 

Unidad 

Base 

Flot, 31F 

Saint Mandrier 

Rot. 34F, 35F 

Lanveoc-Poulmic 

Unidades de segunda línea 

Breguet Alizé 

Unidad 

Base 

Esc. 59S 

Hyéres 

Fouga Zéphyr 

Unidad 

Base 

Esc. 59S 

Hyéres 

Piper Navajo 

Unidad - 

Base 

Esc, 2S 

Lann Bihoué 

Esc. 3S 

Hyéres 


Aérospatíale Alouette 111 

Unidad Base 

Esc. 22 S, 23S tanveoc-Poufmrc/ 

Saint Mandrier 

Dassauít Faicon 10/1ÜMER 


Unidad 

Base 

Esc, 3S 

Hyéres 

SRL 

Landivisíau/ 


Hyéres 

Dougias C-47 

Unidad 

Base 

Esc. 56S 

Nímes-Garons 

Dassault Étendard IVM 

Unidad 

Base 

Esc, 59S 

Hyéres 

Nord 262 

Unidad 

Base 

Esc, 2S 

Lann Bihoué 

Esc. 3S 

Hyéres 

Esc, 5£>S 

Aspretío (Córcega) 

Aérospatíale Ral [ye 100 

Unidad 

Base 

SES 

Saint Raphaeí 

Mudry CAP-10 

Unidad 

Base 

SIV 

Saint Raphaeí 

EMBRAER EMB-121 Xingu 

Unidad 

Base 

— 

entrega en 1982 




































Fuerzas Aéreas del Mundo 



La política de los sucesivos gobiernos 
indios desde hace más de dos décadas 
ha sido de neutralidad respecto de los 
dos grandes bloques, y si bien la India 
nunca ha colaborado activamente con 
ninguno de ambos» no ha podido sus¬ 
traerse completamente a la influencia 
de alguno de ellos. Esta situación se 
manifiesta claramente en sus fuerzas 
armadas, que emplean indistintamen¬ 
te material de tierra, mar y aire sumi¬ 
nistrado por la URSS y por diversos 
países occidentales, principalmente 
Gran Bretaña. 

Las Fuerzas Aéreas de la India 
están estructuradas de forma bastante 
similar a la Royal Air Forcé británica. 
Los esquemas de entrenamiento y or¬ 
ganización están elaborados práctica¬ 
mente según el patrón que existía 
cuando se produjo la independencia 
del país en 1947. Desde esa fecha, las 
Fuerzas Aéreas de la India (IAF) se 
han visto implicadas en dos conflictos 
con su vecino Paquistán y en una serie 
de disputas fronterizas con China. 
Como resultado de estas confronta¬ 
ciones, las IAF mantienen en estado 
operativo unos 1 750 aviones de 23 
modelos diferentes y un efectivo hu¬ 
mano de más de 100 000 hombres. 
Para asegurarse la constante afluencia 
de suministros en caso de una futura 
emergencia, la India a conseguido una 
serie de licencias de producción de 
aviones militares, motores y sistemas 
electrónicos. 

Las Fuerzas Aéreas de la India 
están organizadas en tres mandos ope¬ 
rativos: el Mando Aéreo Occidental, 
con cuartel general en Delhi, el 
Mando Aéreo Central, con sede en 
Aílahabad, y el Mando Aéreo Orien¬ 
tal, con cuartel general en Shillong. 
Independientemente de éstos, existen 
también los mandos de Entrenamien¬ 
to y Mantenimiento. Los escuadrones 
de combate son 34 en total» Para mi¬ 
siones de interceptación las IAF em¬ 
plean los MiG-21 soviéticos, un avión 
que sigue siendo el caza más difundi¬ 
do en el mundo y que en la India se ha 
granjeado el respeto y el aprecio de 
sus pilotos, De los más de 600 ejem¬ 
plares del MiG-21 recibidos por tas 
IAF, la versión más reciente y eficaz 
es la MíG-21 bis, de la que operan 
unos 180 aparatos. 

Hindostán Aircraft Ltd. ha cons¬ 
truido 213 ejemplares del caza ligero 
británico Gnat. De este total, aun per¬ 
manecen en servicio unas 100 unida¬ 
des que serán remplazadas en un futu¬ 
ro inmediato por el Ajeet (Invenci¬ 
ble), un desarrollo bastante más avan¬ 
zado del Folland GnaL 

Los precios competitivos y el com¬ 
promiso de entrega casi inmediata de¬ 
cidieron a la India a aceptar la oferta 
soviética del MiG-23 de geometría va¬ 
riable, con el que se espera sustituir 
por completo al HF-24 MaruL de pro¬ 
ducción autóctona, y al ya desusado 
Sukhoi Su-7. El primero de los 135 
MiG-23 previstos fue recibido en 
1951: el pedido total comprende la ad¬ 
quisición de 80 versiones de ataque, 
- de caza y 14 biplazas de entrena- 
“■ente. Otra de las ofertas soviéticas 
íuruso la venta de ocho MÍG-25R de 




reconocimiento a alia cota (como 
remplazo de los Canberra PR.Mk 57) 
y la de los transportes bimotores An¬ 
tón ov An-32, especialmente aptos 
para satisfacer los requerimientos in¬ 
dios de un avión táctico capaz de ope¬ 
rar desde aeródromos a colas elevadas 
y de sustituir ventajosamente a los 
viejos transportes estadounidenses 
Fairchild C-l 19G Ftving Boxear. Está 
previsto que las IAF reciban un total 
de 100 Antonov An-32. 

Para asegurarse una mayor inde¬ 
pendencia en sus canales de suminis¬ 
tro de avanzados aviones de combate, 
en 1982 la India cursó un pedido 
a Francia por 40 ínterceptadores 
Dassault-Breguet Mirage 2000; sí bien 
en un principio se consideró la adqui¬ 
sición de la licencia de construcción, 
tales perspectivas no parecen haber 
llegado a buen puerto. Actualmente, 
las líneas de montaje de HAL están 
ocupadas en la producción del avión 
de ataque Jaguar International, Según 
los contratos originales, el número de 
ejemplares construidos ascenderá a 
85, cuya misión más obvia consiste en 


dar definitivamente de baja a los Can¬ 
berra y Hunter todavía en activo en 
diversas unidades de primera línea. 

Además de la adquisición de los 
Antonov An-32, las IAF estudian el 
remplazo de su modesta flota de 29 de 
Havilland Cañada DHC-3 Otter Pro¬ 
blemas de fatiga en la flota de 30 An¬ 
tonov An-12 obligan a considerar su 
posible sustitución; como solución se 
ha sugerido la adquisición de algunos 
Ilyushin 11-76 soviéticos, pero se espe¬ 
ra que la decisión definitiva se tome 
en un futuro inmediato. Otros aviones 
de transporte en servicio en las IAF 
son veinte DHC-4 Caribou, por lo 
menos 30 Douglas C-47, unos 42 BAe 
748 y dos Boeing 737, empleados 
estos últimos por una unidad de trans¬ 
porte de personalidades. 

La Marina india 

Con la adquisición en 1957 del por- 
taviones británico HMS Hercules , que 
sería rebautizado INS Vikrant , la 
india se ha convertido en el único país 
asiático en poseer tal tipo de buque en 
su despliegue naval. En la actualidad, 


Los Antonov An-12 de las IAF llevan a 
cabo vuelos regulares a plena carga 
desde la Unión Soviética, transportando 
material y componentes de Construcción 
(como de los programas MiG-21 y 
MiG-23). Esta espectacular fotografía 
fue tomada sobre el Himalaya. 

esta unidad se halla en la última fase 
de un programa de modernización 
que incluye la incorporación de una 
rampa de esquí proel con la que opti¬ 
mizar los despegues de sus seis BAe 
Sea Harrier, entregados en el curso de 
1983. Los helicópteros Alouette III 
operaban ya desde el Vikrant antes de 
su conversión, y es posible que consti¬ 
tuyan el principal medio de salvamen¬ 
to y suministro del buque en el futuro. 
Dos escuadrones de Westland Sea 
King Mk 42 se encuentran basados en 
Cochin en funciones de lucha antisub¬ 
marina, pero cuando el Vikrant sea 
puesto de nuevo a flote, destacamen¬ 
tos de estos escuadrones embarcarán 
en ct buque para proporcionarle capa¬ 
cidad de lucha ASW. 


Unidades de vuelo de las IAF 
Unidades de combate 


Mtkoyan-Gurevlch MiG-21 FUM/MF/bis 
“Fishbed” 

Unidad Base 

1,3.4,8,17.21, 

23,28,29,30.45 — 

47,101 Escns 
(y otros dos 
no identificados) 

Mikoyan-Gurevich MIG-23BN 
« Fl ogger-H í G-23M F « Fl ogger-6» 

MIG-23 UM «Flogger-C» 

Unidad Base 

10.220, 221 Escns — 

Mikoyan-Gurevích MÍG-25R “Foxfoflt” 

Unidad Base 

108 Esc — 

HAL G nat/Ajeet 

Unidad Base 

9,15,22 Escns — 

BAO Jaguar International 

Unidad Base 

14 Esc Ambala 


Hawker Hunter F.Mk 56/T.Mk €6 

Unidad Base 

20,27,37 Escns Kallaikunda 

HAL HF-24 Marut 

Unidad Base 

31,220 Escns — 

Sukhoi Su-7BM “Fitter" 

Unidad Base 

32,222 Escns — 

BAO Canberra B(().Mk 58/B.Mk 
66/B.Mk 12 

Unidad Base 

5,16,35 Escns — 

Transporte y apoyo 

Antonov An-12 “Cub’* 

Unidad Base 

25,44 Escns — 

Boeing 737-200/HS.748 

Unidad Base 

12 Esc Yeiahanka 

de Havilland Cañada OHC-3 Otter 

Unidad Base 

41,59 Escns — 

de Havilland Cañada DHC-4 Caribou 

Unidad Base 

33 Esc — 


Douglas C-47 

Unidad Base 

11,43.49 Escns — 

Fairchild C-119G Flying Boxear 

Unidad Base 

19,48 Escns — 

Mil Mi-8 "Bíp" 

Unidad Base 

109,118,1 T9 r 
121 Escns — 

HAL Alouette Ill/Chetak 

Unidad Base 

104,112,114 Escns — 

HALLama/Cheetah 

Unidad Base 

659,660,651, 

662 Escns — 

HALHT-2 

Unidad Base 

EFS Bádar 

HAL HJT-16 Kíran 

Unidad Base 

Academia IAF Dundigal 

WSKTS-11 Isfcra-IQO 

Unidad Base 

Ala de entrenamiento 
decapa Hakímpet 


Unidades de la Marina india 

Brttish Aerospace Sea Harrier FRS. Mk 
51/Harrier T.Mk 60 

Unidad Base 

300 Esc INSlfenf 

Westland Sea King Mk 42/42A 

330,336 Escns !NS Vikrant, Cochin 

Breguet Alteé 

Lint dad Base 

310 Esc Goa 

Hyushín 11-38 ^May* 

Unidad Base 

315 Esc Debal im 

Aérospatiale/BAL Alouette III 

Unidad Base 

321.331.561 ÍNS Vikrant Goa, 

Escns Cochin 

HAL HJT-16/Hawker Sea Hawfc 

Unidad Base 

55 Esc Cochin 


Kamov ka-25 «Hormor>e-A» 

Unidad Base 

333 Esc destructores clase 

«Kashin» 

Britterv Norman I standar 

Unidad Base 

550 Esc Cochin 
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Hoy día, Indonesia es un país bien di¬ 
ferente dei que era hace veinte años. 
Entonces, este gran archipiélago, 
compuesto por unas 2 000 islas, que 
había sido una colonia neerlandesa es¬ 
taba gobernado por el presidente 
Ahmed Sukarno, Su política izquier¬ 
dista propició un rápido acercamiento 
a la Unión Soviética, y las fuerzas ar¬ 
madas de Indonesia comenzaron a 
convertirse en una réplica a menor es¬ 
cala de las de la URSS, La Tentara 
Nasíonal Indonesia-Angatán Udura 
(Fuerzas Aéreas de Indonesia) recibió 
cazas MiG, bombarderos Tupolev e 
Ilyushin, helicópteros Mil y algunos 
aviones de entrenamiento, también de 
construcción soviética. 

Gracias a la recepción del equipo 
mencionado y de otro destinado a los 
restantes servicios, Indonesia se con¬ 
virtió en uno de los países más pode¬ 
rosos militarmente del Extremo 
Oriente. En 1962. la creación de la 
Federación de Malaysia espoleó a In¬ 
donesia a optimizar su equipo militar 
ante la posibilidad de problemas con 
d nuevo estado, apoyado por Grran 
Bretaña. Los problemas se materiali¬ 
zaron en un conflicto que concluyó al 
cabo de cuatro años en un acuerdo de 
alto d fuego. Pero en el ínterin, en oc¬ 
tubre de 1965, la facción derechista de 
las fuerzas armadas se hizo con el 
poder y consiguió al cabo de un par de 
años la dimisión de Sukarno, En 1970, 
la mayoría del equipo soviético en¬ 
vejecía en sus bases por falta de re¬ 
cambios y el general Suharto, nuevo 
presidente del país, pidió ayuda a Oc¬ 
cidente, principalmente a Australia, 
con quien Indonesia firmó un tratado 
de ayuda mutua, ya EE UU, El pri¬ 
mero suministró a la TNI-AU un es¬ 
cuadrón de CAC Sabré en 1972 y el 
segundo, cierto número de helicópte¬ 
ros Sikorsky, cazas North American 
Mustang y entrenadores a reacción 
Lockheed TU33, 

En 1983, la TNI-AU había ya rem¬ 
plazado ia mayoría de su obsoleto ma¬ 
terial. Dieciséis Northrop F-5E Tiger 
II constituyen actualmente la punta de 
lanza de las fuerzas del país tras susti¬ 
tuir a los Sabré, mientras que 16 
McDonnell Dougjas A-4 Skyhawk 
proporcionan el elemento de ataque 
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al suelo a la espera de que se reciban 
otros 16 ejemplares procedentes de 
los excedentes de la US Navy. Para 
misiones antiguerrilla, en 1976-77 se 
recibieron dieciséis Rockwell OV IO 
Bronco. 

La TNI-AU presta también impor¬ 
tancia a las misiones de patrulla marí¬ 
tima de largo alcance y recientemente 
ha recibido para tal fin tres Boeing 
737 especialmente modificados. Estos 
aparatos cuentan con radar de barrido 
lateral Motorola y complementan a! 
único Lockheed C-130H-MF Hercules 
utilizado hasta la fecha en tales come¬ 
tidos. 

La TNI-AU forma parte integral 
del programa de redistribución de la 
población emprendido por d gobier¬ 
no indonesio. Para cooperar en esta 
política de emigración desde las densi¬ 
ficadas islas principales hacia otras 
menos pobladas, la TNI-AU ha ad¬ 
quirido una importante Ilota de avio¬ 
nes de transporte en Estados Unidos y 
Europa. Un total de 25 C-130-L-1Q0 
Hercules constituye la espina dorsal 
de este programa, junto a seis Tran¬ 
sai í encargados a Francia. Un poste¬ 
rior incremento de esta ilota de trans¬ 
porte se materializará en un futuro in¬ 
mediato con la entrada en servicio de 


los 32 biturbohélices CASA-Nurtamo 
CN-235, Este avión, diseñado por la 
compañía española CASA, será cons¬ 
truido por la indonesia Nurtatiio, una 
empresa todavía poco potente pero 
muy activa. Esta compañía se encuen¬ 
tra actualmente en fase de montaje de 
helicópteros MBB BO 105 y Aérospa- 
tiaie Supcr Puma para las fuerzas ar¬ 
madas del país. Otros transportes en 
activo son ocho Fokker F.27 Frien- 
ship, nueve Douglas C-47, dos CASA 
C-212 Aviocar y (en una patrulla de 
transporte VIP) un Boeing 707 y dos 
Lockheed JeíStar, 

Unos doce Cessna Modelo 207, 401 
y 402 son empleados en misiones de 
enlace apoyados por 16 BO 105. siete 
Su per Puma, seis Puma, doce Hughes 
500, cuatro Bell 2U4 y 206, y dos Aé- 
rospatiale Alouette III. 

El entrenamiento se ha convertido 
en una de las principales prioridades 
de la TNI-AU, El antiguo sistema de 
enseñanza, tomado del de la V-VS so¬ 
viética, ha dado paso a un nuevo es¬ 
quema, en el que se da una fase inicial 
básica/primaria a bordo de 20 FFA 
AS.202 Bravo de origen suizo, segui¬ 
do por un curso en 20 Beech T-34C y 
culminado con el ni ve i avanzado, que 
se imparte en dieciséis BAe Hawk. 


El Lockheed CH30/L-100 es el principal 
modelo de transporte presente en las 
Fuerzas Aéreas de Indonesia, Un 
ejemplar de este tipo ha sido 
especialmente configurado para 
misiones de reconocimiento marítimo. 

El Arma Aérea de la Marina de gue¬ 
rra de indonesia, o Tentara Nasíonal 
Indonesia-Angara Laut, tiene a su 
cargo las patrullas mar adentro, pres¬ 
tando especial atención a la piratería 
que se da entre la miríada de islas. 
Diez GAF Searehmáster adquiridos 
en Australia desempeñan estas misio¬ 
nes, apoyados por ID helicópteros 
West!and Wasp suministrados de se¬ 
gunda mano por la Marina neerlande¬ 
sa en 198L Se está a ia espera de reci¬ 
bir 26 Super Puma, 

Constituida en 1958. el arma aérea 
dei Ejército indonesio (Tentara Na- 
sional Indonesta-Angatan Dorat) 
tiene a su cargo el apoyo a las fuerzas 
terrestres. Sus aviones de ala fija son 
algunos Cessna Modelo 185, 0-1 y 
Modelo 31GP, cierta cantidad de avio¬ 
nes polacos PZL Wílga 32 construidos 
en Indonesia y conocidos como Gela- 
tik, dos C-47 y dos Rockwell Aero 
Commander. 


Unidades de las Fuerzas 
Aéreas de Indonesia 

Northrop F-5E/FTiger II 

Unidad Base 

14 Ese. Surabaya 

McDonnell üouglas A-4E/TA-4H 
Skyhawk 

Unidad Base 


Dougías 0-47 

Unidad 

Base 

2 Esc. 

Yakarta 

Shorts Skyvan 

Unidad 

Base 

2 E$c. 

Yakarta 

CASA Aviocar 

Unidad 

Base 

2 Esc. 

Yakarta 


Rockwell OV-10F Bronco 

Unidad Base 

3 Esc. Baucau 


Fokker F,27 Friendship 

Unidad Base 

2 Esc. Yakarta 


Boeing 737-200 Surveiller 

Unidad Base 

— Halim 


GAF Míssion M áster 

Unidad Base 

2 Esc. Yakarta 


Lockheed 0-130B/H/L-100-30 Hercules Boeing 707 

Unidad Base Unidad Base 

31 Esc.> 32 Esc, Halim, Malang Patrulla VíP Yakarta 


Lockheed JetStar 

Unidad Base 

Patrulla ViP Yakarta 

de Havitland Ganada Otter 
Unidad Base 

4 Esc. Halim 

Cessna 185 

Unidad Base 

4 Esc, Halim 

Cessna 401/402 

Unidad Base 


Cessna T207 

Unidad Base 


Aérospatiaíe-Nurtanio SA 330 
Puma/Super Puma 

Unidad Base 

6 Esc. Kemayaran 


MBB-Nurtanio BO 105 

Unidad Base 


Bell 204B 

Unidad Base 


Aérospatiale Alouette III 

Unidad Base 


FFA AS,202 Bravo 

Unidad Base 

Escuela Yogyakarta 

Beech T-34C Turbo-Mentor 

Unidad Base 

Escuela Halim 

Brítish Aerospace Hawk Mk53 

Unidad Base 

11 Esc, Adisucipito 
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La poca concordancia entre los infor¬ 
mes existentes fuera de Irán y la falta 
de información en el interior del país 
suponen que resulte casi imposible 
elaborar una ficha correcta de los 
efectivos de las Fuerzas Aéreas de la 
República Islámica de Irán (FARil), 
Desde los relativamente ordenados 
días dd Sha, Irán ha experimentado 
una violenta revolución que ha puesto 
en el poder a líderes religiosos extre¬ 
mistas y una cruenta guerra qye, en 
rn¿ts de 40 meses, ha supuesto para el 
país la pérdida de decenas de miles de 
ciudadanos, muertos, heridos o desa¬ 
parecidos, 

Para apreciar mejor el potencial ac¬ 
tual de las FARII conviene dar un so¬ 
mero repaso al que en su día tenían las 
Fuerzas Aéreas Imperiales de Irán. 
Mientras duró la hegemonía del Sha, 
las fuerzas armadas iraníes se convir¬ 
tieron en las más potentes del golfo 
Pérsico. Lina parte muy considerable 
de los ingresos derivados de la comer¬ 
cialización del abundante petróleo del 
país se gastaba en armas. La principal 
fuente de suministros era Estados 
Unidos, el aliado más fiel de irán* 
Sólo las fuerzas aéreas recibieron un 
tota! de 440 aviones de combate, 90 
transportes y 170 helicópteros. 

Para el ejército, el Sha encargó a 
Gran Bretaña más de 600 carros de 
combate Chieftain y 200 Scorpion, y 
adquirió en Estados Unidos 750 ca¬ 
rros M-47, M-4S y M-60* El ejército 
recibió también unos 500 helicópteros 
para tareas de enlace, transporte y 
contracarro. Para patrullar el Golfo, 
la Marina de Irán adquirió medios rá¬ 


pidos de ataque, fragatas, helicópte¬ 
ros y aerodesliz adores (hov ere rafa . 

A mediados de 1979 estalló la revo¬ 
lución. El Sha , que no supo valorar 
correctamente los sentimientos de su 
pueblo e ignoró la urgente necesidad 
que había de un líder con mayores 
connotaciones religiosas, tuvo que 
abandonar su país y jamás regresó a 
él. En su lugar se sentó un fanal ico 
adalid islámico, el ayaiollah Jomcini. 
Estados Unidos se convirtió en enemi¬ 
go de los nuevos gobernantes ehirías y 
la mayoría de los enormes pedidos de 
armas fueron cancelados, A continua¬ 
ción, se produjo la incautación por 
parte de EE UU de todos los contra¬ 
tos aún vigentes como represalia por 
el famoso y largo caso de los rehenes 
de la embajada estadounidense en 
Ieherán. 

En setiembre de 1980 comenzó la 
que hoy conocemos como guerra de i 
Golfo, que todavía prosigue a la hora 
de escribir estas líneas. Este conflicto, 
del que algunos pensaban que iba a 
ser el verdugo de i poder de los ay ato- 
llahs , ha tenido un efecto exactamente 
contrario, sembrando entre los iraníes 
una fuerte determinación patriótico- 
religiosa de derrotar a Iraq. Hasta 
ahora, la guerra se ha limitado a una 
serie de sangrientos enfrentamientos 
en torno a los 1 175 km de fronteras 
de ambos países, Pero las muy denos¬ 
tadas armas adquiridas en los anos se¬ 
tenta han permitido a las fuerzas ar¬ 
madas iraníes (particularmente al 
ejército) sostener su potencial ofensi¬ 
vo y encajar unas pérdidas relativa¬ 
mente elevadas. 


Cuando todas las ayudas exteriores 
se suspendieron a raíz de la revolución 
islámica, las FARM fueron sin duda el 
servicio armado que en mayor medida 
acusó la pérdida de asistencia militar. 
El sofisticado equipo instalado en los 
avanzados Grumman F-14 Tomcat 
precisa un entretenimiento altamente 
cualificado, de modo que los aparatos 
iraníes de este tipo han sido gradual¬ 
mente inmovilizados en tierra a medi¬ 
da que sus sistemas fallaban, utilizán¬ 
dose los aviones inservibles como 
fuente de recambios para los aún en 
vuelo. De los 75 Tomcat en servicio 
en 1979 en Shiraz y KhatamL se cree 
que sólo siete son todavía ope raciona¬ 
les. Asimismo, se pone en cuestión la 
posibilidad de que tos 270 misiles aire- 
aire Phoeníx existentes puedan ser 
lanzados desde los Grumman F-14 
Tomcat en operación. 

Fuentes estadounidenses afirman 
que los ocho escuadrones de caza- 
bombarderos Northrop F-5E reúnen 
unos 130 aviones en estado de vuelo y 
que existen aún 150 McDonnell Dou- 
glas F-4 Phantom, aunque parece ser 
que esta última cifra es algo optimista. 
Originalmente, 225 Phantotn de va¬ 
rios tipos equipaban diez escuadro¬ 
nes, basados principalmente en Tehe¬ 
rán, Tabríz y Shiraz. En febrero de 
1984, se anunció el despliegue de 
aviones F-4 al sur de Bandar Ábbas a 
fin de cortar la vital embocadura del 
Golfo, el estrecho de Hormuz, De 
hecho, han sido aviones de este tipo 
los que por parte iraní han sostenido 
principalmente la campaña desatada 
contra los petroleros (enemigos y neu- 


EJ aparato más numeroso en las filas de 
las Fuerzas Aéreas de Ea República 
Islámica de Irán es el McDonnell 
Douglas F-4 Phantom II. El ejemplar de 
la foto es un F-4D de las Fuerzas Aéreas 
Imperiales de Irán, de la época del Sha 
Reza Pahlevi (foto McDonnell Douglas 

trates} durante los siete primer 
meses (por el momento) dd año en 
curso. 

La principal base iraní de entrera 
miento, en Ghale-Morghi, tenía ori¬ 
nal mente 49 Reeeh F33 Bonanza, 
parece que la mayoría de ellos sirve: 
todavía. La conversión operadonal _ 
reactores se realiza probablemente h - 
davía en los biplazas F-5F, de los qu^ 
28 fueron servidos a Irán en 1978. 

El Ejército iraní tiene no menos de 
96 CH-47 Chinoük, de ios que unos Z 
proceden de la factoría italiana Meri¬ 
dional! y que se hallan la mayoría er 
servicio! Unos 2Ü2 Bell AH-1J Cobr_ 
armados con misiles TGW y 287 Be 
214A habían sido entregados al ejérci¬ 
to antes de la revolución, y es posible 
ue todavía bastantes estén en estade 
e vuelo. 

El arma aeronaval de la Marina 
iraní cuenta con 24 Sikorsky SH-3C 
Sea KIng para misiones antísubmari- 
nas, seis Sikorsky RH-53D Sea Sta- 
llion dotados en principio como dra¬ 
gaminas pero probablemente utiliza¬ 
dos como simples transportes, sen 
Agusta-Bdl AB.212 y 19 Agusta-Bd; 
AB.205/206, Cuatro F.27 Friendship \ 
cuatro Dassault-Bregue! Falcon 2í 
sirven también con la marina. 


Efectivos de las Fuerzas Aéreas de la República 
Islámica de Irán 


Modelo 


en uso 



Grumman F-14A Tomcat 


16 

Boeing/Meridionali 


McDonnell Douglas F-4D/E 


CH-47C Chinook 

20 

Phantom/RF-4E Phantom 

45 

Bell 214 

39 

Northrop F-5E/F 


55 

Agusta-Bell AB.205/212 

50 

Lockheed P-3F Orion 


2 

Bell 206 JetRanger 

70 

Boeing 747 



Kaman HH-43 Huskle 

10 

Boe "0 T -3J9C 

í 

26 

Agusta-Sikorsky AS-61 

2 

Lockheed C-130&H 


Beech F33 Bonanza 

49 


- = es 


FoK-'er - ” ---lencshíp 


Efectivos del Ejército Efectivos de la Marina 


Modelo 

N, ° en uso 

Modelo 

N. ° en uso 

Boeíng/Meridionalí 
CH-47C Chinook 

i 150 

Agusta-Sikorsky SH-3D 
Sea Ktng 

24 

Bell AH-1J HueyCobra 

Agusta-Bel! AB.212 

6 

Bell 214A 

d 

Agusta-Bell AB.205/206 

19 

Fokker F.27 Friendship 

10 

Fokker F.27 Friendshrp 

10 


{incl. 

Marina} 

Dassault-Breguet 

(incl. Ejército 

Dassaull-Breguet 

Falcon 20 

4 

Falcon 20 

2 

Sikorsky RH-53D 

2 


Nota: debido a la guerra def Golfo, todas 
estas cifras son aproximadas. 





















































Fuerzas Aéreas del Mundo 



Importante aliada de la Unión Sovié¬ 
tica y catalogada como «nación pro¬ 
blemática» por muchos gobiernos oc¬ 
cidentales» la República Árabe de 
Libia se autodefine como Jamahiriya 
(estado de masas) árabe, popular y so¬ 
cialista» en el que el secretario general 
del Congreso General del Pueblo es el 
coronel Gaddañ, Indudablemente, 
Libia ha prosperado desde que Gad- 
dafs depuso al rey fdris y abolió La 
vieja monarquía. El petróleo supone 
la principal fuente de ingresos del país 
y su comercialización ha permitido a 
Gaddafi la adquisición de grandes 
cantidades de material militar en di¬ 
versas fuentes, en muchas ocasiones 
superando las necesidades defensivas 
del país. Una de las principales carac¬ 
terísticas de la política libia de compra 
de armas es el influjo de los aviones 
de procedencia francesa y soviética en 
las Fuerzas Aéreas de la República 
Arabe de Libia (PARAL); cabe supo¬ 
ner que las ventas de aparatos soviéti¬ 
cos van acompañadas de condiciones 
crediticias a largo plazo e intereses re¬ 
lativamente bajos. 

La gran importancia que la URSS 
concede a sus relaciones con Libia 
queda reflejada por el hecho de que 
ésta se halle en muchas ocasiones en¬ 
cabezando la lista de países receptores 
de material militar soviético de prime¬ 
ra fila, recibiendo a veces prioridad 
sobre los componentes del Pacto de 
Varsovia. Un ejemplo de ello es el he¬ 
licóptero de asalto Mil Mi-23 «Hind», 
ue apareció en las filas de las 
ARA: ames de que fuese suminis¬ 
trado a otros países del área socialista; 
el del Míkóyan-Gurevich MiG-23 
«Flogger» ha sido un caso similar. 

Libia adquirió en Francia a princi¬ 
pios de los años setenta más de 100 
aviones Dassault-Breguet Mirage 5. 
Los ejemplares todavía en servicio 
son utilizados en misiones de recono¬ 
cimiento. interceptación y caza bom¬ 
bardeo desde varias bases, incluida 
una de las principales, la de El Aden, 


A finales del pasado decenio se adqui¬ 
rieron 38 Dassault-Breguet Mirage 
F.L de los que aún permanecen en 
operación unos 30» armados con misi¬ 
les aire-aire Magic; actualmente se es¬ 
pera la formalizadon de pedidos por 
más Mirage F. 1. 

El ataque a larga distancia está asig¬ 
nado a un escuadrón üc bombarderos 
Tupo lev Tu-22 «Biinder». Doce apa¬ 
ratos, tripulados con toda seguridad 
por personal soviético, llegaron a 
Libia en medio de un gran despliegue 
publidtario iniciado a raíz de que la 
US Navv los fotografíase mientras so¬ 
brevolaban el Mediterráneo. Desde 
su base de Okba B c n Na fu los «Bli lí¬ 
der» de las PARAL han llevado a 
cabo incursiones contra fuerzas oposi¬ 
toras en Chad, siendo uno de ellos de¬ 
rribado. y en apoyo en su día de Idí 
Amín, resultando otro aparato abati¬ 
do, esta vez por las fuerzas de Tanza¬ 
nia. En la actualidad, sin embargo, los 
diez Tu-22 restantes prácticamente no 
se utilizan en el marco de las operacio¬ 
nes libias en Chad, 

Si bien e! elemento de élite de las 
FAKAL está constituido sin duda por 
los 58 MÍG-25 «Foxbat» estacionados 
en la base área de Okba Bcn Nafí, su 
auténtica espina dorsal son unos 100 
Sukhoi Su-22 «Filter», en torno a los 
160 MiG-23 «Flogger» y 90 MiG-21 
< Fishhed». Casi todos ellos han sido 
suministrados durante los últimos 
cinco años, pero no todos estos apara¬ 
tos se hallan en operación, pues Libia 
sigue la política de conservar gran nu¬ 
mero de material en reserva por si 
fuese necesaria una movilización ma¬ 
siva. En la actualidad se está desarro¬ 
llando un amplio y costoso programa 
de entrenamiento continuado de per¬ 
sonal libio, programa en el que parti¬ 
cipan paquistaníes, norcoreanos y so¬ 
viéticos» que también pilotan y coope¬ 
ran en el entretenimiento de los 
aviones. 

La flota de aviones de transporte se 
encuentra todavía a un nivel de desa¬ 


rrollo inferior a la de tipos de comba¬ 
te. Las PARAL utilizan siete tetramo¬ 
tores Lockheed C-130H Hercules, ba¬ 
sados en Bengasi; otros ocho ejempla¬ 
res. encargados y ya pagados, fueron 
embargados por el gobierno estadou¬ 
nidense en 1973. Una buena solución 
de compromiso es el escuadrón consti¬ 
tuido por 20 Aerítalia G222, de adqui¬ 
sición relativamente reciente* Estos 
aparatos constituyen el único medio 
de transporte táctico de corto alcance* 
Para llenar parte de [a ausencia de 
aparatos de transporte lejano se han 
adquirido en la Unión Soviética seis 
Ilyushin 11-76. Se espera que, en 
breve, concluyan las entregáis de los 
Antonov An-26 solicitadosÁde los que 
por lo menos dos están ya en servicio. 

Los aspirantes a pilotos comienzan 
su instrucción de vuelo a bordo de los 
aparatos italianos SIAI-Marche tti 
SF.260 en la academia de las PARAL 
de Zawíz, inaugurada en 1975. Se ha 
adquirido una cifra tota! de 240 de 
esos aviones en un intento por esta¬ 
blecer una consistente formación bási¬ 
ca sin tener que recurrir al envío de 
los alumnos a Gran Bretaña u otros 
países occidentales. Tras eí curso ini¬ 
cial. los candidatos pasan al entrena¬ 
dor a reacción yugoslavo Soko Galeb, 
al que sigue la instrucción avanzada 
en el tipo checo Aero L-39 Albatros, 
basado también en Zawia. La conver¬ 
sión a los modelos avanzados a reac¬ 
ción se lleva a término en las versiones 
biplazas de los aparatos de combate, 
principalmente en los Mirage F.1BD* 
Mirage 5DD, MiG-21 U, MÍG-23U y 
MÍG-25U. 


Efectivos de vuelo de 
las FARAL 

Aviones de combate N.° 

Tupolev Tu-22'Blinder 10 

Míkoyan-Gurevich MiG-25 58 

'Foxbat 1 

■ 


Fotografiado desde un interceptado! de 
fe US Navy, este Sukhoi Su-20 
«FHter-H» de las FARAL lleva misiles 
infrarrojos AA-2 «Atoll» en sus soportes 
internos (foto US Navy). 


MÍG-23MF -Flogger 1 143 

MJG-23BM 'Flogger' 18 

MiG-21 “Fishbecr 94 

Sukhoi Su-22 'Fitter 1 100 

Dassault-Breguet Mirage 16 
FIAD 

Mirage F.1ED 16 + 26 

bajo 

pedido 

Mirage F,1BD 6 + 6 

bajo 

pedido 

Mirage 5D/DE/DD/DR 50 

Aviones de transporte 

Lockheed C-13ÜH Hercules 7 

Aerítalía G222 20 

Ilyushin II-76T/M 'Gandid' 6 

Antonov An-26 l Curl' 2 + 

DassauibBreguet Falcon 20 2 

Lockheed JetStar 2 

Meridionali/Boeing CFL47C 19 + 20 
Chinook bajo 

pedido 

Aérospatiafe 3A.321M/GM 9 

Su per F relon 

Aero apatía je SA.316 10 

Alouette IIl 

Mi! MÍ-2 *Hoplite' 30 + 

Mil Mi-8 ’Hip' 12 

Mit Mí-14 r Haze' 10 

Mil Mí-24 ’Hind' 25 

Agusta-Bell AB.212 2 

Agusta-Sikorsky AS-61A-4 1 

Escuela 

SíAI-Marchetti SF.269WL 240 

SOKO Galeb 50 

Aero! L-39ZG AJbatros 30 + 

Efectivos del Ejército 

Aérospatiale SA.342 Gazelle 40 

Agusta A. 109 Hirundo pocos 
Agusta-BeIJ AB,206 5 
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La ntiluralczu geográfica de MuLumu. 
con una larga faja costera y una selva 
tupida, :s una de fas principales preo¬ 
cupaciones de los gobernantes del 
país, piiL’s una orografía de e%as carac¬ 
terísticas es campo abonado para fuer¬ 
zas guerrilleras; los dirigentes de Ma- 
lavsia se resisten a olvidar los duros 

j 

combates que en la década ce los cin¬ 
cuenta «u» libraron en <w territorio con¬ 
tra fuerzas de izquierda. Al norte se 
hallan Thailandia y Birmania, otros 
dos países cuya máxima preocupación 
es el resurgimiento de movimientos 
comunistas, mientras que al i*u¡i se en¬ 
cuentra Singapur,con el que Malaysia 
tiene firmado un pacto de defensa 
mutua. 

Ambos países están adscrito^ junto 
con Australia. Nueva Zelanda y Gran 
Bretaña, a un convenio de coopera¬ 
ción militar Como parte del mismo, 
con el que se quiere dar una imagen 
de estabilidad en la zona, los cinco 


países llevan a cabo ejercicios conjun¬ 
tos a fin de asegurar el alto nivel de 
sus respectivas fuerzas en previsión de 
una posible aparición de potencias ex¬ 
trañas con fines agresivos, La contri¬ 
bución australiana comprende el des¬ 
tacamento de dos escuadrones de 
Dassauli Mirage 111 en la base de But- 
lerworth, Malaysia. 

I as Reales Fuerzas Aéreas de Ma¬ 
laysia (Ternera Udara Diraja Malay¬ 
sia) tienen en la actualidad m poten¬ 
cial de primera línea de sólo 20 avio¬ 
nes de combate (13 Northrop F 5E y 
siete Canadair 11.-41 G). Problemas 
financieros han impedido cualquier 
expansión de este servicio, pero los 
gobernantes del país, que no quieren 
que Malaysia siga el mismo camino 
que Vietnam del Sur. Laos o Kampú¬ 
dica (Camboya), han decidido la ad¬ 
quisición de 411 cazabombarderos 
Me Don ne II Douglas A-4 Skyhawk 
que, tras ser reaco adicionados por la 


íirmu estadounidense Grumman Air- 
craft, serán entregados en el curso de 
1984; el contrato especifica también la 
conversión de seis aparatos en bipla¬ 
zas de entrenamiento, La adquisición 
de los Skyhawk ha sido influenciada 
por el hecho de que Síngapur cuente 
con una flota de estos aparatos, com¬ 
patibilidad acrecentada por tos F-5E 
ue Si ngn por posee romo trtterrepta- 
ores estándar Malaysia piensa en¬ 
cargar más F-5E, pero por el momen¬ 
to sólo se han servido dos RF 5E Ti- 
gereye de reconocimiento. 

En 1980, para llevar a cabo misio¬ 
nes de salvamento y de patrulla mari 
tima en largo alcance sobre las aguas 
jurisdiccionales, se adquirieron tres 
Lockheed CM3UH-MP Hercules. Es¬ 
tos aparatos son asimismo un refuerzo 
importante de la ilota de transporte, 
integrada por seis Hercules estándar y 
16 de HavilUfid Cañada Carihou. En 
lo tocante a helicópteros, las RFAM 


Los dos ejemplares adquiridos por las 
RFAM han supuesto las dos primeras 
ventas del avión de reconocimiento 
RF-5E Tígereye. Aprecíese el nuevo tipo 
de Insignia naeinnal 

continúan utilizando los 40 Sikorsky 
S-61A adquiridos entre 1967 y 1977 
para transporte de tropas y carga, 
apoyados por 24 Aérospatiale Alouet- 
te IíI. Éstos se hallan en fase de rem¬ 
plazo, proceso que se inició en 1981 
con la entrada en servicio de diez Nur- 
tanto/MBB BO 105. Un escuadrón 
VIP emplea diversos modelos, entre 
los que se cuenta i dos Fokker F 28. 
dos Cañada ir Challenger, dos BAe 
HS-125 v cuatro Cessna 402 
Para mejorar la fuerza de enseñan¬ 
za de las RFAM, doce Aermacchi 
M.B 339 han remplazado reeiente- 
meme a los 14 entrenadores de ataque 
CL-41G Te hitan supervivientes. 


Unidades de las Reales 
Fuerzas Aéreas de Malaysia 

Unidades de combate 


Fokker F.28 Mk 1000 

Unidad Base 

2 Esc. Kuala Lumpur* 

Simpang 


McDonnel! Douglas A*4L Skyhawk 

Unidad Base 

Northrop F-5E/F Tlger II7RF-5E Tigereye 

Unidad Base 

12.6 Escns. Butterworth, Kuantan 

Transpone y entrenamiento 

Lockheed C-130H-MP Hercules 
Unidad Base 

4 Esc. Kuantan 

Lockheed C-13QH Hercules 

Unidad Base 

14 Esc. Koala Lumpur 


Canadair Challenger 


Unidad 
2 Esc, 


BAe HS. 125 

Unidad 
2 Esc. 


Cessna 402B 

Unidad 
2 Esc. 


Base 

Kuala Lumpur- 
Simpang 


fíase 

Kuala lumpur- 
Simpang 


Base 

Kuala Lumpur- 
Simpang 


de Havütand DHC-4 Caribou Canadair CL-41G Tebuan 


Unidad 

Base 

Unidad 

Base 

r,8 Escns. 

Labuan 

9 Esc. 

Kuantan 

Aérospatiale Atouette III 

Pilalus PC-7 Turbo-Trainer 

Unidad 

Base 

Unidad 

Base 

3.5 Escns. 

Labuan 

Enseñanza 

Alor Staf 

M8B80105 


BAe Bulldog 102 


Unidad 

Base 

Unidad 

Base 

3,5 Escns. 

Labuan 

Enseñanza 

Alor Star 

Sikorsky $-61A Nuri 

Cessna 172 


Unidad 

Base 

Unidad 

Base 

7,10 Escns. 

Kuching. Kuantan 

Enseñanza 

Alor Star 

Aermacchi M.B.339A 

Bell 47G 


Unidad 

Base 

Unidad 

Base 

9 Esc. 

Kuantan 

Enseñanza 

Keluang 
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Una de las últimas monarquías exis¬ 
tentes en África, Marruecos obtuvo su 
independencia plena de las adminis¬ 
traciones española y francesa en 1956, 
Veinte años más tarde, la división del 
que era el Sahara Español entre Ma¬ 
rruecos y Mauritania recrudeció las 
acciones del grupo guerrillero conoci¬ 
do como Frente Polísario, que pro¬ 
pugna la creación de un estado saha- 
raui independiente. Apoyado princi¬ 
palmente por Argelia, el Polísario se 
ha anotado numerosos éxitos sobre las 
fuerzas marroquíes, incluido el derri¬ 
bo de varios de sus aviones. 

Desde que comenzase esa guerra, la 
economía marroquí se ha resentido de 
forma muy notable y el rey Hassan se 
ha visto forzado a buscar apoyo finan¬ 
ciero en otros países, principalmente 
en Arabia Saudí. El fin básico de esa 
ayuda es pagar los pedidos de armas y 
equipos cursados en el extranjero, en 
su mayor parte en Francia y EE UU. 

Una muestra de la importancia que 
Marruecos da a esa guerra es la relati¬ 
vamente reciente construcción de un 
gran muro fortificado y minado que se 
extiende cientos de kilómetros a lo 
largo de sus fronteras con el Sáhara. 
Con él se pretende reducir el número 
de incursiones del Polísario en el inte¬ 
rior de Marruecos, y esa «muralla 
china» en miniatura es regularmente 
patrullada por aviones y unidades de 
tierra. Otro hecho sorprendente fue, 
en 1984, el anuncio de un tratado de 
amistad y cooperación entre Marrue¬ 
cos y el poderoso régimen prosoviéti¬ 
co de Libia. Ello da como resultado 
que Argelia ha quedado como el 
único sostén importante del Polísario. 

La Forcé Aéríenne Royale Maro- 
caine (Al Quwwat al Jawwiya al Mala- 
kíya Marakishiya) ha tenido que em¬ 
peñarse a fondo contra la guerrilla 
Saharauí. Su principal avión de com¬ 
bate es el Dassault-Breguet Miragc 
F.l, adquirido en 1976 y comenzado a 
recibir en 1978-79. Inicialmente se cn- 


Los Dassault Mirage F.l marroquíes han 
comenzado a utilizar el contenedor de 
reconocimiento desarrollado por AMI, la 
empresa aeronáutica del país. 



cargaron 25 cazaba mb arderos Mirage 
F.1CH (de los que unos 18 permane¬ 
cen en servicio), seguidos por 20 cazas 
polivalentes Mirage F.1EH y cinco bi¬ 
plazas de entrenamiento Mirage 
FJRH. Problemas financieros supu¬ 
sieron la demora en la entrega de esos 
últimos, pero parece que por fin se 
produjo el pago y fueron servidos. 
Existen opciones por otros 25 ejem¬ 
plares del modelo. Los Mirage forman 
parte integral del sistema de defensa 
aérea del país, que comprende rada¬ 
res tridimensionales, comunicaciones 
por microondas y equipo de vigilancia 
de aeródromos, junto con misiles 
superficie-aire de baja cota Thomson- 
CSF Crotale. 

Como complemento de los Mirage 
F. i existen dos escuadrones de North¬ 
rop F-5, que utilizan una veintena de 
F-5E Tiger II encargados en 1979 y 
adquiridos con apoyo saudí, y unos 
seis viejos F-5A, Pira incrementar el 
alcance de los F-5, Aero Mame Indus¬ 
tries les ha instalado sondas fijas de 
recepción de carburante para que 
puedan ser repostados desde tres cis¬ 
ternas Lockheed KC-13Ü Hercules y 
por ío menos un KC-7Ü7. 

En 1978 se encargaron entrenado¬ 
res Dassault-Breguét/Dorníer Alpha 
Jet para remplazar a 22 Fouga Magís- 
ter, y se cree que los 24 nuevos avio¬ 
nes se emplean tanto para la instruc¬ 
ción de pilotos como para el ataque li¬ 
gero. En 1981 se recibieron seis apara¬ 
tos antiguerrilla Rockwell GV-1G 
Bronco ex US Marine Corps como 
parte de un lote de armas estadouni¬ 
denses, pero dos de ellos se han perdi¬ 
do ya en combate. Se encargaron tam¬ 
bién 24 helicópteros de ataque Hug¬ 
hes Modelo 500 Defender, 

El C-130H Hercules es el principal 
modelo de transporte y ha remplaza¬ 
do a la totalidad de aparatos Fairchild 
C-119 y Douglas C-47 empleados 
hasta principios de los años setenta. 
La flota de Hercules suma 19 aviones, 
además de tres cisternas. Éstos llevan 
insignias militares y civiles para que 
puedan desplazarse a otros países yen 
operaciones son empleados en patru¬ 
llas fronterizas regulares. 

Para reforzar el Ejército se adqui¬ 


rieron a la empresa italiana Meridio¬ 
nal i doce helicópteros Boeing Vertol 
CH-47C Chinook. Otros modelos 
de alas rotativas son 32 Acraspába¬ 
le Puma, 24 Aérospatiale Gazeüe, 
24 Agusta-BeLl AB.205, quince 
AB. 2QÓB y cinco AB.212. 

Existe también una flota de aviones 
VIP integrada por dos Dassault- 
Breguet Falcon 20 y un Falcon 50, seis 
Beech King Air 100 y un Grumman 
Gulfstream IE Para el entrenamiento 
de pilotos se dispone de diez aparatos 
primarios FFA AS,202 Bravo, dos 


Material de vuelo de la Forcé 

Modelos en servicio 

Dassault-Breguet Mirage F.1CH/EH/BH 
Northrop F-5A/B/RF-5A/E/F 
Hughes Modeí 500 Defender 
Rockwell GV-10A Bronco 
Dassault-Breguet/Domier Alpha Jet E 
Fouga Magister 
Lockheed C-130H Hercules 
Lockheed KG-130H Hercules 
Boeing KO707 

Max Holste MH.1521M Broussard 

Dornier Do 28 D-2 

Dassault-Breguet Falcon 20/50 

Grumman Gulfstream II 

Beech King Air 100 

Aérospatiale SA 330 Puma 

Aérospatiale SA 342 Gazelfe 

Agusta-Belf AB.205/2068/212 

Meridionali-Boeing Vertol GH-47C Chinook 

AMIGEPALIV 

Beech T-34C Turbo Mentor 

FFA AS.202 Bravo 

SIALMarchetti SF.260M 

Mudry CAP 10 


Arabia Saudí ha proporcionado una 
considerable cantidad de material a la 
Fuerza Aérea de Marruecos, incluido el 
Northrop F-5E Tiger El de la fotografía, 


Mudry CAP 10, doce Beech T-34C 
Turbo Mentor y dos SIATMarchetti 
SF.26ÜM. Se ha previsto remplazar 
los F-34C por veinte AMI GEPAL 
IV, unos entrenadores con motores 
PT-ó cuya producción comenzó a fina¬ 
les de 1984. 


Aéríenne Royale Marocaine 

Cantidad 

más de 40 
26 
24 
4 
24 
24 

19 

3 

más de uno 

4 

12 

3 

1 

6 

32 

24 

44 

más de 12 

20 
12 
10 

2 

2 
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< 'niño miL-futrn* fundador de la 
OI AN y guardián del Hinco norte <lc 
tu Alianza, Noruega dispone de un 
importante papel a jugar en la defensa 
de la Europa incidental, a pesar de lu 
cual sus tuerzas aéreas son relativa- 
mente reducidas en número, con un 
inventario de combate aue totaliza 
únicamente 125 aviones Noruega lia 
incrementado su presupuesto deTensi 
vo en un 3 %, de acuerda con to can- 

vrnjfln pnr ulpunm mi^mhrm de la 

OI AN, la que ha permitido la adqui¬ 
sición tic 72 General Dynamics K-16, 
en sustiluaón de los anteriores Lock¬ 
heed I 104 Slarhghlcr. Se ha previsto 
que cuatro escuadrones reciban F 16 
Fighting Falcon y constituyan el nú 
den de las Reates Fuerzas Aéreas No 
ruegas durante, al mciH*s, las próxi¬ 
mas dos décadas en las fundones de 
ataque c interceptación. Estos aviones 
equiparán los Manilos Aéreos de! 
Norte > del Su» en que se halla dividi¬ 
da Noruega {Luftkomm.múo Nord* 
Norge y Luftkommando Sór-Norgg), 
cada uno de tos cuales dispone de su 
propio cuartel general y control ope* 


liiLRHiaL > se halla integrado dentro 
del sistema defensivo NADGE. 

I I actual dilema de Noruega se cen¬ 
tra en el sustituto adecuado para los 
50 aciones Nortínop F 5 en servicio, 
cuando se retiren éstos a mediados de 
los anos ochenta Las perspectivas ac¬ 
tuales indican que. como resultado de 
dificultades en su presupuesto, no se 
adquirirán nuevos modelos, lo que 
puede privar en la práctica a las Fuer¬ 
zas Armadas de Noruega del apoyo 
aéreo que constituye actualmente la 
larca de lo* F-5 y. lo que j s más im* 
portante, reducir I» potencia total de 
combate de las Reales Fuerzas Aéreas 
Noruegas en casi un 50 por ciento. 

Las funciones principales del 333 a 
Escuadrón estriban en la vigilancia de 
Lis agua* territoriales de! país y de Lis 
unidades navales soviéticas cuando 

Í titrtcn de mis bases en el norte, para 
□ cual disponen de cinco aviones de 
palmita de larjgo alcance E Jtckbccil P-3 
Orion, ademas de otros dos aparatos 
a los que se han asignado funciones de 
vigilancia cosiera. Forman parle lam- 
bien de la (marcha Costera, tic recien¬ 


te iorniactóii. seis helicóptero* West 
lamí Lynx que operan tanto desde ba¬ 
ses terrestres como desde los buques 

de li clase «Nordkapp*. También se 
urilrian otius do> modelos de helicóp¬ 
teros. el Weslíand Sea King y el Bell 
UH-1B, En 1972 se recibieron diez de 
los primeros, destinados a funciones 
de salvamento, en destacamentos si¬ 
tuados en cuatro bases a lo largo de la 
costa, mientras que la mayor parte de 
Im 31) «Buey* se emplean en misiones 
de apoyo al Ejército noruego; su susti¬ 
tución está prevista para médiailm de 
los ochenta. 

Noruega adquirió sets ejemplares 
del i ockhccd Hercules en 1969, y los 
utiliza en funciones tácticas nacionales 
o, cuando se le requiere, también en 
misiones pacificadoras para las Nacio¬ 
nes Unidas La misma unidad dispone 
de tres Dassault Falcon 20 especial- 
mente equipados, que realizan misio¬ 
nes ECM y de verificación, asi como 
también vuelos de transporte VIP. 
Las misiones de transporte de radio 
corto y salvamento son realizadas por 
cuatro 1JHC Twjn Oiter, 


Las Reales Fuerzas Aereas Noruega 
utilizan tos Weslíand lymt en tareas 
de guerra antisubmarina y en olroi li| 
de misiones. A pesar de la importarte 
estratégica del territorio noruego, la 
mayor parle del equipo de sus Fuerza 
Aéreas refleja su considerable 
preocupación por sus costas y mares 
adyacentes (foto Weslíand Helicopter 

El entrenamiento primario de 
pilotos se lleva a cabo en la Escueta 
fe n trena miento de Pilotos de Viierr 
En 1956 se adquirieron aviones S: 
Salir, que han vida sustituidos reci 
teniente por los pequeños entrena 
res biplazas Saab Safari de ala alta, 
instrucción se continúa en FE L 
regresando los platos a Noruega ¡ 
parados para su conversión opera< 
nal final en los F-5 y F-16* 

Por su parte, el Servicio de Obi 
V ación de la anille na de campa 
adscrito a las Reales Fuerzas Acr 
Noruegas por el Ejército de Tíei 
está equipado con 24 t esina Ü- 
ocho Fipcr Super t ub. 


Unidades de vuelo de las Reales 
Fuerzas Aéreas Noruegas 


Lockheed P-3B Orion 

Unidad Base 

333 Esc Andoya 


General Dynamics F-16 Flghbng Falcon 


Unidad Base 

331,334 Esc Bodo 

332 Ese. Ftyggo 

Rorthrop F-54/RF-5A 

Uwd&d Base 

336 Esc. Ryggé 

338 Esc * Orland 


Reab ra F -16 en 1964 


Lockheed Oí30H Hercules 

Uméad Base 

335 Esc Gardo r meen 

Dassautt Falcon 200 

Unmd Base 

335 Esc Gardermeen 

de HivíÜand Canuda Twín Odor 

Unidad Base 

719 Esc Bode 


Bell UH-1B Iroquois 

Unkiad Base 

339 Esc Bardufoss 

720 Esc Rygge 


Weslíand Sea Klng Mk 43 

Unidad Base 

330 Esc. Boco 

330 Esc Banak 

330 ESC. Odand 

330 Esc. Sola 

Weslíand Lynx Mk 86 

Unttíad Base 

337 Esc. Sotó 


337 Esc 
337 Esc. 

Saab Safari 

Ondeo! 

Escuela de 
Pilotos 

Northrop F-5B 

Un dad 
718 Esc 


Stavange: 
barcos guanacos! 

Dase 

Vasmes 


Base 

Sftfa 


Mando del Ejército 

Cessna O-IE 
Pipor Super Cub 
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Con el Acta de la Fuerza Aérea el 1 
de abril de 1937, la Ruyal New Zea¬ 
land Air Forcé se constituyó como un 
servicio independiente de las fuerzas 
defensivas de Nueva Zelanda, Este 
hecho, ignorado en su época, se de¬ 
mostró afortunado para Gran Bretaña 
que estaba a punto de sumergirse en 
la II Guerra Mundial. Entre 1939 y 
1945. 12 000 aviadores pasaron por las 
escuelas de entrenamiento de la 
RNZAF dentro del programa Empire 
Air Traínine Schcme, v 41 595 hom- 
bres y mujeres sirvieron con las Fuer¬ 
zas Aéreas de Nueva Zelanda durante 
el conflicto. 

Actualmente, la RNZAF compren¬ 
de siete escuadrones operacionales. 
de los que la punta de lanza la forman 
los doce McDonnell Douglas A-4 
Skyhawk del 75. 11 Squadron. que en¬ 
traron en servicio en 1970 y se utilizan 
en misiones de apoyo cercano, defen¬ 
sa aérea y antibuque. Se estudia la po¬ 
sibilidad de modernizar los Skyhawk y 
se ha dicho que el escuadrón podría 
incrementar sus efectivos con la ad¬ 
quisición de algunos A-4 de la Arma¬ 
da australiana. 

Los Skyhawk son destacados con 
regularidad a Singapur. volando vía 
Australia e Indonesia, para operar 
con los aviones de Singapur, Malav- 
sia, Australia y Gran Bretaña dentro 
del Acuerdo de Defensa de las Cinco 


Potencias ^ en el Sistema Integrado de 

.m. <m-' 

Defensa Aérea. 

El entrenamiento avanzado de 
vuelo, tanto para los alumnos-piloto 
como para el entrenamiento operacio- 
nal de los pilotos destinados a volar 
los Skyhawk, lo proporcionan los 16 
BAe (BAC) Strikemaster del 14. a 
Squadron, 

En misiones de largo alcance y de 
reconocimiento marítimo, el 5." Squa¬ 
dron utiliza aviones Lockheed P-3B 
Orion, Desde su base en Auekland, 
los cinco aviones de la unidad cubren 
una amplia área que se extiende desde 
el Ecuador al Antartico, permane¬ 
ciendo a veces en vuelo más de doce 
horas. Un ejemplo de la valía de estos 
cuatrimotores fue el reciente alista¬ 
miento de un pequeño vehículo secre¬ 
to del tipo lanzadera espacial que 
había sido probado por la Unión So¬ 
viética. Había sido lanzado en el Pací¬ 
fico y fue fotografiado por un Orion 
de la RNZAF cuando era recuperado 
por un buque soviético. Aunque de la 
variante inicial P-3B. los Orion han 
sido modernizados con nuevos rada¬ 
res y sistemas de aviónica para exten¬ 
der su vida operativa hasta el decenio 
de los noventa. 

La comunicación entre las bases en 
las islas del norte y el sur se lleva a 
cabo mediante tres aviones Cess¬ 
na Golden Eagle que sustituyeron a 
los transportes ligeros de Havifland 
Devon que habían permanecido largo 
tiempo en servicio. Para otras tareas 
la RNZAF posee diez BAe Andover 
ue fueron entregados a principios del 
ecenio de los setenta por la RAF y 
utilizados entre Nueva Zelanda, el Pa¬ 
cífico Sur y el Sureste asiático. Cuatro 
de los Andover fueron provistos con 
interiores VIP y operan en un escua¬ 
drón independiente. 


El 41L Squadron enlaza Nueva Ze¬ 
landa con el resto del mundo. Los 
cinco Lockheed Hercules y los dos 
Boeing 727 de la unidad vuelan a luga- 

, b„_ 

res muy alejados entre sí como Gran 
Bretaña y el Antartico, transportando 
pasajeros y carga en misiones rutina¬ 
rias de defensa, trabajos de apoyo gu¬ 
bernamental y misiones de emergen¬ 
cia a áreas remotas del globo. Uno de 
los dos Boeing 727 que había sido ad¬ 
quirido en 1981 efectuó una visita a la 
exhibición de Greenham Common en 
Gran Bretaña en julio de 1983, 

El elemento de alas giratorias utili¬ 
za una mezcolanza de diez Bell ÜH- 
1D Iroquoís, doce Bell Sioux y cinco 
Westland Wasp, Este último helicóp¬ 
tero vuela desde los buques de la Ar¬ 
mada neozelandesa. Un destacamen¬ 
to de tres Bell UH-1H está basado en 
Singapur en misiones de apoyo terres¬ 
tre, mientras un equipo de 29 hom- 


McDonnell Douglas A-4K/TA-4K 
Skyhawk 

Unidad Base 

75 Sqn Ohakea 

British Aerospace Strikemaster Mk 88 

Unidad Base 

14 Sqn Ohakea 

Lockheed P-3B Orion 

Unidad Base 

5 Sqn Auekland 

Lockheed C-130H Hercules/ 

Boeing 727-100C 

Unidad Base 

40 Sqn Auekland 


Ideal para misiones de ataque ligero y 
entrenamiento de armas, el BAe 
Strikemaster Mk 88 ha demostrado ser 
muy efectivo para la relativamente 
pequeña Fuerza Aérea neozelandesa, 
que utiliza quince aviones de este tipo, 
en los que se gradúan los pilotos de Eos 
A-4K Skyhawk (foto British Aerospace}. 

bres de la RNZAF se encuentra en el 
Sinaí como parte del Grupo de Apoyo 
de Aviación de la Fuerza Multinacio¬ 
nal de Observación. La unidad utili¬ 
za dos UH-1 en alquiler de Estados 
Unidos. 

El entrenamiento de pilotos e ins¬ 
tructores se lleva a cabo en doce New 
Zealand Aerospace CT/4 Airtrainer, 
mientras que el adiestramiento de na¬ 
vegantes y operadores electrónicos ío 
efectúan íos tres Fokker F.27 Friend- 
ship introducidos en 1980. 


Hawker Siddeley Andover C.Mk 1 
(transportes) 

Unidad Base 

1 Sqn Auekland 

Hawker Siddeley Andover C.Mk 1 (VIP)/ 
Cessna 421C Golden Eagle 

Unidad Base 

42 Sqn Ohakea 

Bell UH-ID/H/Beil 47G Sioux/Westland 
Wasp HAS.Mk 1 

Unidad Base 

3 Sqn Auekland 

Fokker F,27 Fríendshlp/New Zealand 
Aerospace CT/4 Airtrainer/Bell 47G 
Sioux 

Unidad Base 

Ala de Wigram 

Entrenamiento 


Unidades de vuelo de la Roya) New Zealand Air Forcé 
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Obligado por su posición estratégica a 
poseer una fuerza aérea por lo menos 
tan potente como la de sus naciones 
vecinas, Perú cuenta con aviones de 
primera línea adquiridos con el paso 
de los años en Gran Bretaña, Francia, 
EE UU y la URSS, Esta disparidad 
de fuentes indica el deseo peruano de 
no alineación, refrendado por la com¬ 
pra de cazabombarderos Sukhoi Su-22 
como parte de una oferta soviética 
cursada en 1976. Actualmente, unos 
50 de esos aparatos de geometría va¬ 
riable equipan dos escuadrones de la 
Fuerza Aérea del Perú. Junto con 70 
transportes y helicópteros de la misma 
procedencia, son los únicos aviones 
militares soviéticos presentes en Amé¬ 
rica del Sur. Algunos informes apun¬ 
tan que, a pesar de haber sido puestos 
al día con aviónica avanzada, ios Su- 
22 sufren una disponibilidad algo 
baja. 

Perú se convirtió en 1968 en el pri¬ 
mer país sudamericano que encargaba 
aviones Dassault Mirage, 30 de los 
cuales (25 Mirage 5P y cinco entrena¬ 
dores Mirage ODP) sirven en el Grupo 
13 de Chiclayo, en el norte. Existe un 
pedido adicional por otros 30 caza- 
bombarderos Mirage 50 y las facilida¬ 
des financieras han animado a la FAP 
a firmar un contrato por catorce Mira- 
ge 2000 y dos entrenadores biplazas. 
Existe una opción por otros 1Ü Mirage 
2ÜÜ0, que podría formalizarse tras la 
entrega de los primeros, en el trans¬ 
curso de 1985. 

En eí curso de los últimos 28 años 
Perú ha atesorado una importante 
fuerza de aviones BAe (BAC/English 
Electric) Canberra, de los que 30 
ejemplares de bombardeo-interdic¬ 
ción y entrenamiento se hallan aún 
en servicio. La FAP utiliza asimismo 
una treintena de aparatos Cessna A- 
37B, asignados a misiones antigue¬ 
rrilla. 

La extensión del país aconseja la te¬ 
nencia de una importante fuerza de 
transporte, de modo que sólo los avio¬ 


nes de ala tija peruanos son ya unos 
100, Junto con más de 50 helicópteros 
utilizados por la FAÍ 5 y un número si¬ 
milar por el Ejército, queda asegura¬ 
do un considerable apoyo logística a 
las fuerzas armadas y a la población 
civil diseminada por las regiones del 
interior. Ef transporte de materiales 
pesados a las zonas andinas está en 
manos de siete poli motores Lockheed 
L1ÜO20 Hercules, en tanto que las 
misiones de corto alcance corren por 
cuenta de 16 Antonov An-26 y los de 
Havilland Cañada DHC-5 Buffaío. 
Otros modelos utilizados también por 
la FAP son transportes convertibles 
de carga y pasaje DC-8-62 (ex Swis- 
sair) t diez de Havilland Cañada Twin 
Otter (algunos equipados con flotado¬ 
res), doce Pilatus Turbo-Porter, 23 
Bcech Queen Air y unos pocos Do li¬ 
gias C-47 y Douglas C-54. La ilota de 
aviones VTP para los miembros del 
gobierno comprende un Fokker F.28 
Fellowship y un Dassault-Breguet Fal- 
con 20, 

Perú cuenta también con una facto¬ 
ría aeronáutica, erigida para la pro¬ 
ducción de entrenadores a reacción y 
aparatos de ataque ligero. Indaer- 


Perü, que asi se llama, cuasiruira un 
total de 66 aviones Aermacchi 
M.B.339, en versiones biplaza y mo¬ 
noplaza, durante los próximos cinco 
años, Del éxito de esta empresa de¬ 
penderá que se plantee o no la expor¬ 
tación de estos aparatos construidos 
bajo licencia a otros países de la re¬ 
gión. El esquema de entrenamiento 
de los pilotos peruanos comienza con 
un nivel primario a bordo de Cessna 
T-41 y continúa con la etapa básica, 
con 26 aparatos Cessna T-37C. En 
1980 se encargaron doce M.B.339 
para remplazar a los T-37, que proce¬ 
dieron directamente de la cadena de 
montaje de Aermacchi, 

El Servicio Aeronaval de la Marina 
Peruana tiene a su cargo tanto las pa¬ 
trullas antísubmarinas y SAR con 
aviones de ala fija como ¡as tareas an¬ 
tisubmarinas con helicópteros embar¬ 
cados. Nueve Grumman S-2ETracker 
excedentes de la US Navy y dos Fok¬ 
ker F.27MPA nuevos de fábrica ope¬ 
ran desde la principal base aérea de 
la SAMP, Jorge Chávez, apoyados 
por cinco transportes C-47, Seis heli¬ 
cópteros polivalentes Agusta-Bell 
AB.212ASW, armados con misiles 


í\ modelo de origen italiano Aermacchi 
M,fl.339AP r construido por la empresa 
nacional Indaer-Perii, equipa un total de 
tres escuadrones (511, 512 y 513), tanto 
en sus versiones biplazas como 
monoplazas. 

aire-superficie Sea Killer, están asig¬ 
nados a la flota de cuatro fragatas lan¬ 
zamisiles tipo «Lupo», de construc¬ 
ción italiana. Existen también nueve 
Sikorsky AS-3H Sea Kíng que, entre 
otras capacidades, pueden desempe¬ 
ñar misiones antibuque con misiles 
Exocet. 

Las misiones de entrenamiento 
enlace corresponden a diez Bell 206. 
dos Alouette III, seis UH-1D/H y seis 
Beech T-34C propulsados a turbohé¬ 
lice. 

La Aviación del Ejército Peruano 
está principalmente asignada a tareas 
de transporte y enlace en apoyo de 
proyectos civiles y al despliegue de la? 
fuerzas de tierra. Este servicio recibió 
por lo menos 42 Mil Mi-8, en diversos 
¡otes. Completan sus efectivos de 
vuelo siete Alouette III, ocho Bell 
47G y cinco Cessna Super Skywagon. 


Unidades de vuelo de la FAP 

Unidades de combate 

Dassault-Breguet Mirage 5P/5DP 

Unidad Base 

Grupo 13, Escuadrón 12 y Chiclayo 
14 

British Ae rospace Canberra 
B(l).Mk 8/68/B,Mk 2/T,Mk 4/BMk 56 

Unidad Base 

Grupo 9 Renán Elias 

Olivera 

Sukhoi Su-22/22U Titter-F’ 

Unidad Base 

Grupo 12, Escuadrón 11 y Tajara 
12 

Cessna A-37B Dragonfly 

Unidad Base 

Grupo 7 Piura 

Transporte y entrenamiento 

Lockheed L-100-20 

Unidad Base 

Grupo 8, Escuadrón 841. Jorge Ghávez 
842,843 


de Havilland Cañada DHC-5 Buffalo 

Unidad Base 

Grupo 8, Escuadrón 841, Jorge Chávez 
842, 843 

Antonov An-26 "Curl’ 

Unidad Base 

Grupo 8, Escuadrón 841, Jorge Chávez 
842 r 843 

McDonnell Douglas DC-8-62CF 


Unidad 

Grupo 8, Escuadrón 841, 
842, 843 

Fokker F .28-100 

Unidad 

Grupo 8 S Escuadrón 841 , 
842,843 

Fairehild FH-227 

Unidad 

Grupo 8, Escuadrón 841, 
842, 543 

Gates Lear jet 25 B 

Unidad 

Servicio Aerofotográfico 
Nacional 


Base 

Jorge Ghávez 


Base 

Jorge Chávez 


Base 

Jorge Chávez 


Base 

Las Palmas 


de Havilland Ganada DHC-6 Twín Otter 

Unidad 

Base 

Grupo 42 

Pilatus Turbo-Porter 

Iquitos 

Unidad 

Base 

Grupo 42 

Douglas C-47 

Iquitos 

Unidad 

Base 

Grupo 42 

iquitos 

Beech Queen Air A80 

Unidad 

Base 

Servicio Aerofotográfico 
Nacional 

Las Palmas 

Cessna T-41D 

Unidad 

Base 


Grupo 51, Escuadrón 511, Las Palmas 
512, 513 

Aermacchi M.B.339AP 

Unidad Base 

Grupo 51, Escuadrón 511, Las Palmas 
512,513 

Bell 47G 

Unidad Base 

Grupo 3, Escuadrón 307 Jorge Ghávez 


Cessna T-37C 


Unidad 

Base 

Grupo 51, Escuadrón 511, 
512, 513 

Las Palmas 

Bell 206B JetRanger 

Unidad 

Base 

Grupo 3, Escuadrón 307 

Jorge Chávez 

Aérospatiale Alouette III 

Unidad 

Base 

Grupo 3, Escuadrón 307 

Jorge Chávez 

Messerschmítt-Bólkow-Blohm BOt05 

Unidad 

Base 

Grupo 3, Escuadrón 332 

Jorge Chávez 

Mil Mi-8~'Hip' 

Unidad 

Base 

Grupo 3, Escuadrón 332, 
341 

Jorge Chávez 

Bell Modelo 212 

Unidad 

Base 

Grupo 3, Escuadrón 341 

Jorge Chávez 

Mil Mi-6 'Hook' 

Unidad 

Base 

Grupo 3, Escuadrón 341 

Jorge Chávez 






































Fuerzas Aéreas del Mundo 

Polonia 



De todos los países que integran el 
Pacto de Varsovia, Polonia dispone, 
en términos de potencial, de la segun¬ 
da fuerza aérea después de la soviéti¬ 
ca. Al igual que otras armas aéreas del 
Pacto, la Polskie Wojska Lolníezc es 
esencialmente una fuerza de ataque al 
suelo, equipada con alrededor de 
1 000 aviones de procedencia soviéti¬ 
ca y destinados a desempeñar un 
papel táctico en apoyo del Ejército. 
Entrenada y armada por la URSS, la 
PWL conserva pocas de las tradicio¬ 
nes que sirvieron de marco para su ali¬ 
neación con las potencias aliadas du¬ 
rante la II Guerra Mundial, a cuyo 
lado combatieron para reconquistar la 
perdida soberanía nacional polaca. 

Liberada por la URSS en 1944-45, 
Polonia se convirtió en un estado co¬ 
munista y en un fiel aliado de la Unión 
Soviética. Basado en Polonia y con 
cuartel general en Lcgnica se halla el 
37A Ejército Aéreo soviético que, con 

Aproximadamente unos 200 P,Z.L, 
Mialec TS-11 Iskra en cinco 
configuraciones son utilizados en las 
misiones de entrenamiento, tanto de 
ataque como de reconocimiento. 


350 aviones, forma parte del Grupo 
Septentrional de las Fuerzas Soviéti¬ 
cas. En caso de una amenaza contra el 
Pacto, la PWL podría ser asignada a 
esta vasta organización aliada. 

La PWL está estructurada al estilo 
soviético, con dos o tres escuadrones 
por regimiento; cada escuadrón está 
dotado con unos 15 aviones, si bien al¬ 
gunos regimientos de sólo dos escua¬ 
drones tienen asignados 20 aviones 
por unidad. Normalmente, uno de los 
escuadrones de un regimiento tiene 
encomendadas misiones de entrena¬ 
miento, de modo que por lo menos 
cuatro de sus aparatos son biplazas, 

.Se cree que la PWL opera desde 
unos 35 o 40 aeródromos militares en 
Polonia, de los que algunos son utili¬ 
zados también por efectivos tácticos 
soviéticos. Además, existen numero¬ 
sas pistas de dispersión y tramos rec¬ 
tos de carreteras dotados con instala¬ 
ciones de control y apoyo. 

La PWL ha sido la primera fuerza 
aérea del Pacto de Varsovía, después 
de la soviética, en recibir cazabombár¬ 
delos de geometría variable Su kha i 
Su-20 «Fitter-C», mejora importante 
sobre los Su-7 que poseía. La primera 
unidad convertida al Su-20 se consti¬ 


tuyó a principios de los años setenta y 
en la actualidad existen tres regimien¬ 
tos dotados con este modelo, Como 
complemento se dispone de más de 
cien LiM-5, la versión producida bajo 
licencia en Polonia del Mikoyan- 
Gurevich MiG-17 en sustitución dd 
obsoleto LiM-2, la versión polaca del 
MiG-15. La producción bajo licencia 
de aviones de combate de altas presta¬ 
ciones ha sido desestimada por la 
URSS, de manera que los aviones de 
primera fila presentes en la PWL pro¬ 
vienen directamente de las factorías 
soviéticas. 

La defensa aérea es el papel que tie¬ 
nen encomendados más de 350 cazas 
MiG-21 PF/MF/SMT «Fishbed», en¬ 
cuadrados en nueve regimientos que 
constituyen tres divisiones. Armados 
con misiles aire-aire «Atoll» y «Ad¬ 
vanced Atoll», estos aviones pueden 
también desempeñar misiones de ata¬ 
que. utilizando armas lanzables suba- 
lares y contenedores de cañones. 
Como complemento de la fuerza tri¬ 
pulada de interceptación existen unos 
50 emplazamientos de misiles su~ 
perficie-aíre SA-2 y SA-3, La PWL 
dispone cada vez en mayor cantidad 
de los MíG-23 «Flogger» de geometría 

- f¡ - 

Material de vuelo de las 
Fuerzas Aéreas de Polonia 


Aviones de combate N. ° 

MikoyamGurevieh MiG-23 
«Flogger» 60(?) 

Mikoyan-Gurevich MiG-21 
«Fishbed» 350+ 

Mikoyan-Gurevích MiG-21 RF 
«Fishbed» 35 

LiM-5 (MiG-17 «Fresco») 100+ 

Sukhoi Su-20 «Fítter» 120+ 

Sukhoi Su-7 «Fitter» 160 


Las tareas de reconocimiento primario 
son desempeñadas por los MiG-21 RF 
«Fishbed-H». Su equipo incluye un 
contenedor ventral de cámaras, 
sensores infrarrojos y contramedidas 
electrónicas. 

variable, que refuerzan a los MiG-21 
existentes en sus misiones de defensa 
aérea. En las tareas de reconocimien¬ 
to táctico, la PWL utiliza MiG-21 RF y 
LiM-5 adaptados expresamente. 

En apoyo a las unidades de comba¬ 
te existe un regimiento de transporte 
dotado con unos 45 aviones, entre los 
que se hallan desde el voluminoso An- 
tonov An-12 «Cub» al pequeño bipla¬ 
no An-2 «Colt». Una unidad guberna¬ 
mental, estacionada en Warszawa- 
Okecie, está equipada con dos bi¬ 
t-reactores comerciales Tupolev Tu- 
134 «Crusty» y más de una docena 
de trirreactores Yakovlev Yak-40 
«Codling». 

La División Aeronaval forma parte 
de la PWL y está dotada con unos 80 
aviones, entre LiM-5 y MiG-21. Los 
Mi-2 y Mi-8 son empleados en misio¬ 
nes de transporte y entrenamiento de 
tripulaciones navales. 


Antonov An-26 «Gurí» 

12 

AntonovAn-2 «Colt» 

9 

llyushin 11-14 «Grate» 

12 

Tupolev Tu-134 «Grusty» 

2 

Yakoviev Yak-40 «Codfírg» 

12 

Mil Mi-2 «Hoplíte» 

100 + 

Mil MÍ-8 «Hip» 

30 + 

Mil Mi-24 «Hind» 

30 + 

P.Z.L, TS-11 Iskra 

200 

P.ZL. TS-8 Bies 

- ? 
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Aviones de transporte y 
entrenamiento 

Antonov An-12«Cub» 


N° 

20 
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A finales de la II Guerra Mundial y tras la disolución de la Wehrmachf, los aliados 
prohibieron a Alemania que mantuviera fuerzas armadas de cualquier tipo. Tras e^ 
agravamiento de la «guerra fría» durante los años cincuenta, las potencias 
occidentales levantaron su veto y estimularon a la República Federal de Alemania a 
que desarrollara una importante capacidad militar. Hoy, la Luftwaffe constituye la 
fuerza aérea más eficaz del sector central de la OTAN. 


Si algún día Europa se convierte en 
escenario de una confrontación bélica 
entre los dos grandes bloques político- 
militares del mundo, lo que en la ter¬ 
minología de la OTAN se conoce co¬ 
mo el Frente central, es decir, los cer¬ 
ca de 250 000 km 2 de la República Fe¬ 
deral de Alemania, serán casi con se¬ 
guridad el terreno decisivo en el que 
se dilucidará la suerte de la contienda. 
Esta significación estratégica está en 
la base del continuo refuerzo y puesta 
a punto de su poderío militar. 

La República Federal de Alemania 
cuenta con un ejército de 335 200 
hombres, una flota de 200 buques que 
operan en el Báltico y mar del Norte, 
y unas Fuerzas aéreas con 560 aviones 
de combate. Para la misión de inter¬ 
cepción aérea, la Luftwaffe cuenta 
con dos Alas de caza de McDonnell 
Douglas F-4F Phantom, apoyados por 
batallones de misiles Hawk y Nike 
emplazados alrededor de objetivos vi¬ 
tales, La primera alarma de ataque se¬ 
ría dada por la cadena de radar de la 
NADGE (NATO Air Defence 
Ground Environment ), que abarca la 
totalidad de la Alianza, y por el 
Boeing AWACS E-3A Sentry de pro¬ 
piedad de la OTAN, cuyo radar de 
alta resolución puede detectar blancos 
mucho antes de que estén a tiro. 

El tipo de avión básico utilizado por 
la Luftwaffe es el modernísimo Pana- 
via Tornado de «alas basculantes»; se 
están incorporando gradualmente al 
servicio 202 de estos aparatos, en 
reemplazo de los Starfighter, Sus mi¬ 
siones abarcan el hostigamiento en el 
campo de batalla, ataque contra cam¬ 
pos de aviación enemigos y operacio¬ 
nes tácticas contra concentraciones de 
tropas y armas. En apoyo de los Tor¬ 
nado y duplicando el papel de los ca¬ 
zas, existen dos Alas de F-4F Phan- 
tom y otras dos de Dassault-Rreguet- 
Dornier Alpha Jet, Este último tipo se 
destina generalmente a misiones de 
ataque ligero, pero también puede de¬ 
sarrollar misiones antihelicóptero. En 
tiempos de guerra, los RF-4E Phan- 
tom de la Luftwaffe serían los encar¬ 
gados, mediante vuelos bajos y rápi¬ 
dos, de obtener información al instan¬ 
te acerca de los movimientos de las 
tropas enemigas. Estos «foto Phan- 
tom» poseen también cierta capacidad 
ofensiva, lo que aumenta considera¬ 
blemente el arsenal de choque de la 
Luftwaffe. En apoyo de este equipo 
de primera linca, hay un cierto núme¬ 
ro de escuadrones de transporte que 
operan en misiones de índole táctica 
(Transai! C-160|, de transporte de tro¬ 
pas (Bell UH-ID) y de largo alcance 
(Boeing 707). El entrenamiento tiene 
lugar en Alemania y en EE UU, con 
unidades de la USAF pagadas y con- 
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ducidas por personal de la Luftwaffe, 
y también volando en aviones de la 
Luftwaffe con insignias de EE UU. 

Unidades de vuelo de la 
Luftwaffe 

Unidades de combate 

McDonnell Douglas F-4F Phantom 11 

Unidad 8ase 

JG 71 Wittmundhafen 

JG74 Neuburg 

JaboG 35 Pferdsfeld 

JaboG 36 Rheine-Hopsten 

McDonnell Douglas RF-4E Phantom 11 

Unidad Base 

AG51 Bremgarten 

AG52 Leck 

Lockheed F-104G/TF-104G 
Starfighter/Panavía Tornado 


Boeing 707-320 
Lockheed JetStar 
HFB 320 Nansa Jet 

Unidad Base 

FBS Colonia'Bonn 


Dornier Do 28 D 

Unidad 

varias 

Bell 212 

Unidad 

68 


El Tornado se va incorporando en la 
actualidad al servicio de la Luftwaffe. 
que lo utiliza en multitud de tareas 
tácticas, y de la Marineflíeger, en 
funciones de reconocimiento y misiones 
antibuque (foto Panavia). 


Base 

varias 


Base 

Cerdeña 


Unidad 
JaboG 31 
JaboG 32 
JaboG 33 
JaboG 34 
Waffenschule 
10 


Base 

Noervenrch 

Lechfeld 

Buchell 

Memmingen 

Jever 


Dassault-Breguet/Dornier Alpha Jet A 

Unidad Base 

JaboG 41 Husum 

JaboG 43 Qldenburg 

JaboG 49 Furstenfeidbruek 

Unidades de transporte y 
auxiliares 

Transall CM60D 

Unidad 
LTG61 
LTG62 
LTG63 

Bell UH-1D 

Unidad 
HTG64 
LTG61 


Base 

Landsberg 

Wunsdorf 

Hohn 


Base 

Ahihorn 

Landsberg 


Unidades de entrenamiento 

PiaggioP449D 

Unidad Base 

JaboG49 Furstenfeidbruek 

Cessna T-37B 
Northrop T-38A 

Unidad Base 

80. ü Ala de cazas 

entrenamiento Sheppard AFB, Texas 

Lockheed F-104G/TF-104G 
Starfighter 

58. a TAC Training 
Wing* Luke AFB, Arizona 

McDonnell Douglas F-4E Phantom 

Unidad Base 

35. a TAC Fighter 

Wing* George AFB, California 

* Son propiedad de la Luftwaffe. bajo 
insignias norteamericanas. 


Marineflieger 

La aviación naval alemana cuenta con 
cerca de 150 aviones y está encargada 
del apoyo a la flota de guerra misio¬ 
nes. antibuque y guerra antisubmari¬ 
na. A partir de 1982, los Tornado 
reemplazarán a los Starfighter en la 
función de ataque, armados con misi¬ 
les Kormoran aire-suelo. Contarán 


con el apoyo de la actual flota atlánti¬ 
ca de patrulleros antisubmarinos Bre¬ 
gue!, y de una docena de helicópteros 
Westland Lynx ASW, Los Westland 
Sea King desempeñan funciones SAR 
desde una base central en Kieh 

Panavia Tornado 

Unidad Base 

MFG1 Schleswig 

Lockheed F-1Q4G/RF-104G 
Starfighter 

Unidad Base 

MFG1 Schleswig 

MFG2 Eggebeke 

Dassault-Breguet Atlantic 

Unidad Base 

MFG3 Nordholz 

Westland Lynx HAS,88 
Westland Sea King Mk 41 

Unidad Base 

MFG5 KíeLHoitenau 

Dornier Do 28 D 

Unidad Base 

varias varias 

Heeresflieger 

La aviación dependiente del Ejército 
de Alemania Occidental está íntegra¬ 
mente equipada de helicópteros, con 
cerca de 500 pesadas máquinas Bell 
UH-1D y CH-53G. Los Alouette II y 
el primero de ios 200 Messerschmitt- 
Bólkow-BIohm BO 105 están dotados 
de misiles anticarro HOT, 
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Las Fuerzas Aéreas de la República 
de Singapur han sufrido una evolución 
importante desde su formación, en 
]%8, como Mando de Defensa Aérea 
de Singapur, Herederas de las instala¬ 
ciones e infraestructuras dejadas por 
la RAF, las FARS están integradas 
por unos 5 000 hombres y operan 
desde cuatro bases principales, Ten¬ 
gah Changi International, Seletar y 
Paya Le bar. La defensa aérea de Sin- 
gapur es el cometido primordial del 
]44.° Escuadrón, con base en Tengah, 
en el noroeste, y equipado con 24 
Northrop F-5E y seis biplazas F-5F. 
Las entregas de estos aparatos comen¬ 
zaron en 1979, y para armarlos se dis¬ 
pone de unos 200 misiles aire-aire 
AIM-9J Sidewindcr. La estación de 
radar de Bukit Gombak. Je origen 
británico, está encargada de l a alerta 
temprana contra cualquier ataque ex¬ 
terior y recibe datos de instalaciones 
periféricas de detección antes de in¬ 
formar a los escuadrones de combate 
No es ningún secreto que Síngap^r 
mantiene estrechos vínculos con su 
vecina Malaysia, y que entre los do? 

Con un esquema de camuflaje de 
defensa aérea, este Northrop F-5E Tiger 
11 pertenece al 144.° Escuadrón, con 
base en Tengah. En el soporte marginal 
de estribor aparece un misil Sidewínder 
de práctica. 


puiscb circula un importante flujo de 
informes de carácter militar, 

A fin de potenciar el esquema de¬ 
fensivo de las FARS se está nego¬ 
ciando la firma de un contrato de ad¬ 
quisición de ocho cazabombarderos 
General Dynamics F-ló; si las nego¬ 
ciaciones llegasen a buen puerto, es¬ 
tos aviones se recibirían en un plazo 
de dos años. El pedido que sí está con¬ 
firmado es el de dos Grumman E-2C 
Hawkeye, destinados a misiones de 
alerta temprana, mando y vigilancia. 

Para las misiones de ataque, las 
fuerzas aéreas cuentan con unos trein¬ 
ta McDonndl Douglas A-4S Skyhawk 
y cinco entrenadores distribuidos en 
dos escuadrones de primera línea. Se 
baraja la posibilidad de adquisición de 
aparatos A-4C ex US Navy, posible¬ 
mente unas 40 células, que serían mo¬ 
dificadas al patrón A-4S por cuenta de 
Singapore Aircraft Industries (SAI). 
Estos Skyhawk serían, sin duda, el ne¬ 
cesario reemplazo de los 35 Hawker 
Hlinter Mk 74/75, que se alinean en 
las idas de las FARS desde sus prime¬ 
ros tiempos. 

Una unidad de transporte, con base 
en Paya Lebar, utiliza ocho Lockheed 
Hercules, cuatro de los cuales son 
C-130B y los otros cuatro C-I3ÓH. 
Los segundos han sido modificados en 
aviones cisterna y de transporte con la 
coi ano ración ce Israel Aircraft Indus¬ 



tries. con la intención de aumentar el 
alcance y las posibilidades operado- 
nales de ios F-5 y A-4, Seis Short Sky- 
van, adquiridos a principios de los 
años setenta y usados en cometidos 
5AR, están actualmente a la venta, 
pues su papel ha sido totalmente asu¬ 
mido por algunos de los helicópteros 
Bell UH-1 comprados a Estados Uni¬ 
dos, Se han recibido por lo menos 
veinte UH-IB a continuación de 17 
UH-1H, y la mayoría de ellos están 
destinados al transporte de tropas en 
apoyo de! Ejército, 

Las FARS satisfacen sus propias 
necesidades de entrenamiento básico 
y conversión operacional. La etapa 
inicia! se realiza en el tipo italiano 
SIAI-Marchettí SF.26Ü, del que 20 
ejemplares vuelan desde Paya Lebar; 
algunos de estos biplazas pueden sei 
equipados para entrenamiento arma¬ 
do. El entrenamiento a reacción corre 
a cargo de 16 BAe Strikemaster Mk. 
H4 adquiridos en 1969 y complementa¬ 
dos por otros cinco comprados a 
Omán en 1977. Destinados también a 


Las FARS recibieron en 1982 seis 
helicópteros ligeros polivalentes 
Aérospatiale AS.35QE Ecureifil. Son 
utilizados como entrenadores por el 
123,° Escuadrón de Seletar. 


la enseñanza, existen 24 Lockheed 
T-33A procedentes de los excedentes 
franceses. Para modernizar su flota de 
instrucción. Singaptir se ha convertido 
en el primer comprador del entrena¬ 
dor ligero a reacción SI A I-Marchetti 
S.211. Seis se han recibido directa¬ 
mente de la línea de montaje italiana, 
junto con componentes para que otros 
sean, ensamblados por SAI; el pedido 
total supone alrededor de 30 aviones. 
Para el entrenamiento en helicóptero 
se hallan en servicio seis Aérospatiale 
A5.35GE EcureuíL en tanto que con 
la misma compañía francesa se ha for¬ 
malizado un pedido por 22 AS.332 
Super Puma, más otros 12 en opción, 
destinados a misiones utilitarias y de 
transporte de tropas. 


Unidades de vuelo de las Fuerzas Aéreas de la República de 
Singapur 

Unidades de combate 


McDonnell Douglas A-4S/TA-4S 

Bell/Modeio 212 


Skyhawk 


Unidad 

Base 

Unidad 

Base 

120 Escn. 

Changi 

141,142, 143 EscnS. 

Tengah 


Northrop F-5E/F 


Aérospatiale AS.35QE Ecureuil 

Jnidad 

Base 

Unidad 

Base 

H 44 Escn. 

Tengah 

123 Escn. 

Se Jetar 

Hawker Hunter FGA,Mk74/FR.Mk 74A/ 



T,Mk 75 


British Aerospace Strikemaster Mk 84 

Unidad 

Base 

Unidad 

fíase 

' 40,141 Escns. 

Tengah 

130 Escn. 

Tengah 

Unidades de transporte y entrenamiento 
Lockheed C-1 30B/H Hercules 

Lockheed T-33A 


Unidad 

Base 

Unidad 

Base 

121 Escn, 

Paya Lebar 

131 Escn. 

Tengah 

Bell UH-1 B/H Iroquois 

Unidad 

Base 

SíAl-Machetti SF.260MS 

Unidad 

fíase 

120 Escn, 

Seletar/S e m ba wa ng 

150 Escn, 

Paya Lebar 
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Desde el acuerdo de paz egipcio- 
israelí de mediados del decenio de 
1970, Siria ha permanecido como el 
estado árabe más belicoso en lo refe¬ 
rente a la cuestión palestina y el único 
bastión importante de dicha causa en 
el Oriente Medio. Como mudo y per¬ 
manente testimonio de la conflictiví- 
dad con sus vednos judíos, los Altos 
del Colán permanecen en manos 
israelíes desde el ataque por sorpresa 
de 1967 

El principal suministrador de armas 
de Siria es, naturalmente, la Unión 
Soviética. Los tres servicios armarios 
sirios están equipados con material de 
dicha procedencia y gran parte de! 
mismo es de fabricación y tecnología 
muy reciente, como los sistemas de 
misiles superficie-aire SA-5 y SA-8 y 
los aviones ínterceptadores y de reco¬ 
nocimiento Mikoyan-Gurevich MiG- 
25 «Foxbat». Fuentes occidentales in- 


Este SA 341 GazelKe capturado luce en 
su fuselaje las insignias sirias e 
israelíes (foto Associated Press). 


forman de la presencia en tierras sirias 
de unos 8 000 consejeros militares so¬ 
viéticos que, se afirma, operan ios sis¬ 
temas de armas más secretos, mien¬ 
tras que personal de la República De¬ 
mocrática Alemana y la República 
Popular de Corea y Libia contribuyen 
al entrenamiento y puesta a punto de 
las fuerzas armadas. 

Entrenada y armada por los soviéti¬ 
cos, la Al Quwwat al Jawwiya al Ara- 
biya as’Souriya (Fuerza Aérea Árabe 
Siria) posee un inventario de primera 
línea de más de 400 cazas y cazabom- 
barderos MiG y SukhoL A pesar de 
volar en las más modernas versiones 
de estos aparatos, la aviación siria ha 
sido incapaz de evitar la consecución 
de la superioridad aérea por parte de 
sus enemigos, que cuentan sobre todo 
con mejor coordinación aerotáctica 
suministrada por aviones de alerta 
temprana y control Grumman Haw- 
keye. Las pérdidas parece que han 
sido muy elevadas en las confrontacio¬ 
nes sobre Líbano, aunque evidente¬ 
mente no tan exageradas como ha 
pretendido (con gran éxito propagan¬ 



dístico) hacer creer la Heil Havir 
israelí. Los aviones destruidos o daña¬ 
dos han sido sustituidos uno a uno por 
la URSS según fuentes de los servicios 
de información occidentales. 

La fuerza de caza está compuesta 
por 12 escuadrones de MiG-21 dividi¬ 
dos en cuatro regimientos y comple¬ 
mentarios por sets escuadrones de 
MiG-23 de geometría variable, forma¬ 
dos en dos regimientos. Siria cuenta 
además con Ínterceptadores MiG-25 
capaces de realizar la defensa aérea a 
alta cota para impedir los intentos de 
penetración del espacio aéreo propio 
por parte de aviones de reconocimien¬ 
to israelíes. Según se insiste en Occi¬ 
dente, estos aviones y los M1G-25R 
son tripulados por aviadores soviéti¬ 
cos, lo que si en principio pareció lógi¬ 
co, su permanencia tan prolongada en 
un ambiente tan conflictivo y la su¬ 
puesta incapacidad del personal sirio 
para hacerse cargo de tales aparatos 
hacen que hoy resulte difícilmente 
creíble. 

Otros tipos de aviones de combate 
sirios incluyen los dos regimientos de 


Típico representante de los aviones 
soviéticos en servicio con tas Fuerzas 
Aéreas de Siria, este NliG-17 F «Fresco» 
fue fotografiado en un campo próximo a 
la frontera con Israel. 

ataque equipados con unos 100 Suk- 
hoi Su-7 y Su-22 (predominantemente 
este último) y un regimiento dotado 
con MiG-17. 

Un regimiento de transporte aéreo 
está formado por una mezcla de diver¬ 
sos tipos que incluyen Antonov An- 
12, An-24, An-26 e liyushin l!-7ó. La 
flota de transporte puede incremen¬ 
tarse en casos de emergencia con los 
aviones de las líneas aéreas nacionales 
Syríanair. Más de 130 helicópteros 
proporcionan capacidad de transpor¬ 
te, contracarro, asalto y antisubmari¬ 
na. Numéricamente, el más importan¬ 
te es el tipo Mil Mi-8, apoyado por los 
artillados Mi-24 y los transportes pe¬ 
sados Mió. La capacidad ASW está 
asegurada por una docena de Kamov 
Ka-25, siendo Siria uno de los escasos 
países que utilizan este helicóptero. 


Efectivos de la Fuerza Aérea Árabe Siria 


Aviones de combate 


Aviones NA 

MiG-25 «Foxbat» 30 

MiG-23/27 «Floggen* 90 

MiG-21 «Fishbed» 200+ 

M1G-17F <*Fresco» 45 

Sukhoi Su-7/22 «Fitter» 100 

Transportes y usos generales 

Aviones NA 

Antonov An-12 «Cub» 6 

Antonov An-24 «Cüke» 2 

Antonov An-26 « C u rl * 4 

liyushin 11-18 «Coot» 4 

liyushin H-76 «Candió» 4 


Dassault-Breguet F al con 20 

2 

Agusta-Bell AB.212 

18 

Aérospatiale SA 342L 

Gazelle 

15 

Kamov Ka-25 «Hormones 

12 

Mil Mi-6 «Hook» 

6 

Mil Mt-8 «HEp» 

50+ 

Mil ME-24 «Hind» 

25 + 


Entrenadores 


Aviones 

NA 

Aero L-39 Albatros 

40 

MBB/CASA Flamingo 

48 

Yakovlev Yak-18 «Max» 

30+ 
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La conflictiva situación en ia que esta 
envuelta Sudáfrica aparece reflejada 
intermitentemente en los frecuentes 
comunicados de las autoridades mili¬ 
tares, revelando las listas de bajas en 
las diferentes «áreas de operaciones». 
Los combates tienen lugar habitual 
mente en Angola y más recientemente 
en Namibia, pero por su posición geo¬ 
gráfica, rodeada de estados negros, 
Sudáfrica tiene permanentemente em¬ 
peñadas sus fuerzas en conflictos fron¬ 
terizos de tipo antigucrrilla contra 
cualquiera de sus países vecinos. 

De este modo, las fuerzas sudafrica¬ 
nas perpetúan su status como el más 
potente y moderno ejército del cono 
sur africano, a pesar de las sanciones 
anii-apemheid impuestas por la ONU 
v burladas en multitud de ocasiones 

T* 

por estados como Israel o Francia, 
gracias a cuya ayuda militar, Sudáfrica 
es hoy autosuí¡cíente en un 90 Ü A en lo 
tocante a producción bélica, con fac¬ 
torías autóctonas que fabrican desde 
balas hasta aviones de bombardeo. 
Los pertrechos militares que no puede 
producir llegan a través de la «puerta 
trasera», ante la que se «cierran los 
ojos» internacionalmenle. 

La South Africain Air Forcé 
(SAAF) es técnicamente el demento 
más poderoso del sistema de «defen¬ 
sa» sudafricano. Su personal cuenta 
con un elevado nivel de en tren a mié ri¬ 
lo que le permite emplear eficazmente 
una amplia panoplia de aviones de 
combate y apoyo. La punta de lanza 
del Mando de Combate la constituyen 
40 DassaulLBreguel Mira ge F.l y 40 
Dnssault-Bregue i Minige MI, asigna¬ 
dos a tareas de cazabombardeo y su¬ 
perioridad aérea. La mayoría de los 
Mirage F.l han sido montados en la 
propia Sudáfrica por la empresa Atlas 
Aircraft a partir de componentes de 
procedencia francesa, y en la actuali¬ 
dad se especula sobre la posibilidad de 
que Atlas produzca aviones de este ti¬ 
po de forma solapada, De los tiempos 
en que Sudáfrica mantenía estrechas 
relaciones con Gran Bretaña se con- 


Unidades de vuelo de la 
SAAF 

Unidades de combate 

Engíish Electric Canberra B(l),Mk12/ 
TMk 4 

Unidad Base 

12 Sqn Waterkloof 

Hawker Siddteey Buccaneer S.Mk 50 

Unidad Base 

24 Sqn Waterkloof 

DassauILBreguet Mirage F.l AZ/CZ 
Unidad Base 

1 Sqn Hoedspruit 

3 Sqn Waterkloof 

Dassault-Breguet Mirage III 
CZBZ r RZ/R2Z 

Unidad Base 

2 Ser Hoedspruit 

Hawker Síddeley ;Avro) Shackleton 
MR.Mk 3 

Unidad Base 

35 Sqn D.F. MaSan Airport 




servan seis bombarderos Engíish 
Electric Canberra y seis Bíackburn 
Bucean cor, que en la actualidad equi¬ 
pan dos escuadrones de la SAAF, 

Las vastas extensiones marítimas 
que envuelven al país son objeto de 
patrullas regulares efectuadas por sie¬ 
te Avro Shackleton MR.Mk 3 del 
Mando Marítimo, Estos viejos apara¬ 
tos han sido prácticamente reconstrui¬ 
dos por completo para prolongar su 
vida útil. Es probable que se esté tie¬ 
sa r rollando para tal fin una versión 
marítima del transporte francés Tran¬ 
sa ti. Como complemento a los Shac¬ 
kleton se encuentran 2Í) Piaggio 
P.166S Albatros, 

El Mando de Aerotransporte cuen¬ 
ta con una mezcla de aviones británi¬ 
cos, estadounidenses y franceses. Nu¬ 
méricamente encabeza la lista el Dou- 
glas C-47. del que más de 40 ejempla¬ 
res se han ido adquiriendo para gran 
variedad de cometidos. El componen¬ 
te de transporte pesado lo integran 
siete Lockheed C-13ÍJB Hercules ven¬ 
didos en 1963, pero esta fuerza puede 
crecer en número si se le suman los 
once ejemplares de la versión civil 
Lockheed L-IÍKJ utilizados por la com¬ 
pañía de transporte Safa ir, Estos avio¬ 
nes llevan matrículas civiles pero habi¬ 
tualmente son tripulados por personal 


militar, Las misiones tácticas de corto 
alcance están encomendadas a nueve 
C. 160 Transall, En misiones VIP y de 
comunicaciones se utilizan siete Dou¬ 
glas DC-4, cuatro Swearíngen Merlin 
IV, cuatro BAe HS.125 y un único 
Vickers Víscount. 

El Mando de Aviación Ligera, con 
cuartel general en Zwartkop. com¬ 
prende diez escuadrones de helicópte¬ 
ros y de aviones de apoyo de ala fija. 
Las unidades de helicópteros están in¬ 
tegramente equipadas con material 
francés. El modelo de mayor tamaño 
es el Aérospatiale Super Fíelorq del 
que 14 o 16 ejemplares adquiridos se 
reparten en dos unidades. Más de 60 
Aérospatiale Puma son empleados pa¬ 
ra el transporte de tropas, y alrededor 
de LOO Aérospatiale Alouettc III se 
utilizan en misiones de alcance, eva¬ 
cuación de bajas y apoyo cercano. 
Monomotores de enlace Atlas Bosbok 
de producción indígena (se trata del 
italiano AM.3C construido bajo licen¬ 
cia) y transportes ligeros Atlas Kudu 
constituyen la mayoría de la fuerza de 
aviones de ala fija, que engloba a más 
de 80 aparatos. El Cessna Modelo 185 
equipa todavía uno o posiblemente 
dos escuadrones. 

El elevado nivel de entrenamiento 
de [a SAAF es un factor primordial en 


El Aílas Impala, construicc er 
ha supuesto para Südáfrfcs su 
de entrenamiento básico en 
durante 16 años (foto Austin J r *?wn 

sus operaciones. El Mar 
namiento comprende a 
Vuelo Central de Dar 
cuela de Entrenamien: 
Langebannweg y cuatro Lsc* 
Entrenamiento Avanzada Par 
par la EEV se cuenta c 
Atlas Impala Mk I (M.F 
fruidos con licencia) adem * i 
pocos de los más de "0 
Impala Mk II construid 
entrena a los pilotos p 
específica: la 84. a LEA _ 
geros, ia 85. a EEA . 

865' EEA en polímot 
EEA en helicópteros. 

Otros dos elementos 
peí importante en la SAAF 
ro es la Active Citizen F - . 
ra con seis escuadr 
equipados con aviones , 
ro Impala Mk II. El 
son los 13 Esquadn : - 
Aéreo (del n,' 1 101 al I 
Womens EMA), que 
la SAAF, vuelan en 
utilizadas en caso de _ . 


Piaggio P.166S Aibatross 

Unidad Base 

27 Sqn D.F, EVtalan Airport 

Douglas C-47 Dakota 
Unidad Base 

25 Sqn, 44 Sqn Ysterplaat Zwartkop 

(ATC) (ATC) 

Weslland Wasp HAS, Mk 1 
Unidad Base 

22 sqn Shíp-based 


Unidades de transporte 

Lockheed C-130B Hercules/C.160 
Transai! 

Unidad Base 

28 Sqn Waterkloof 

Douglas DC-4 

Unidad Base 

44 Sqn Zwartkop 

BAC Víscount Type 
781/HS,125/Swearingen Merlin IVA 

Unidad Base 

21 Sqn Zwartkop 


Unidades utilitarias 

Cessna ¡VJodel 185 

Unidad Base 

11 Sqn r 43Sqn Fotchefstroom, 

Durban 

Aermacchi AM.3C Sosbok/AtJas C4M 
Kudu 

Unidad Base 

41 Sqn, 42 Sqn Lanseria, 

Pote hete tro om 

Aérospatiale Super Frelon 

Unidad Base 

15Sqn f 3GSqn Durban, Ysterplaat 

Aérospatiale SA.330 Puma 

Unidad Base 

19 Sqn, 30 Sqn, Zwartkop, Ysterplaat, 

31 Sqn Hoedspruit 

Aérospatiale Atouette 1K1 

Unidad Base 

16 Sqn, 17 Sqn, Fort Elizabeth, 

87 AFS Zwartkop, 

Bloemspruit 


Unidades de entren s~:: 


Dassauit-Breguet Mirage 
Unidad Base 

85 AFS Píetervt 

Cessna Model 135 Aerma::*» 
Bosbok/Atías C4M Küdc 
Unidad Base 

84 AFS PütiNMm 

Atlas Impala Mk I II 
Unidad Base 

FTS 

North American Harvard 

Unidad Base 

CFS 


icrr 


Unidades de reserva 

Atlas Impala Mk II 

Unidad 3a $ - 

4 f 5, 6, 7, 8 Sqns 

z ar E ¡;; ádt ü- 
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Suecia 

La orgulloso independencia de Suecia en política exterior descansa en su avanzada 
industria de armamento y en el mantenimiento de un acertado sistema defensivo. Sus. 
Fuerzas aéreas se distribuyen entre un corto número de grandes bases y une tupida 
red de pequeñas unidades dispersas por el país. 


La polín cu marcadamente neutralista 

(k Suecia v ve íhvurluJiI |hii un .i se¬ 
rie tic circunM uncías geográficas que 
Favorecen oh johvos. de I )di'tKa de 
la micmn, I I pm< cuerna iimhién con 
una poderosa industria de arniumcn- 
les que proporciona casi la intalkUid 
del equipámiettto de mis Ptíerzas ar- 
maclas. Saah-Scama, en I mfcóping. ha 
sido el principal proveedor de a\ iones 
de combate pata las I uet/as acicus 
suevas [ I Ivgvaper») dura tile mus de 
cuartilla anos, y ho\ cu día sus lincas 
do producción construyen la versión 

\\M de interceptación del Viggen 
(Rayo) Emc poderoso avión de com¬ 
bate reemplaza al más antiguo Saab 
Drakcn (Dragón) en mi lunnén ek- 
combate Quedan todavía unos 2311 
Drakcn en se mero, y están en curso 
de entrega 149 JA37. 

A los fines de la De tensa. Suecia se 
dívuie en seas regiones militares in- 
curporadas en un sistema de defensa 
aerea conocido como STRíl 6M lisie 
sido mu utiliza muchas estaciones de 
nidar dispersas a lo largo del país lo 
mismo que las unidades combate Bu 
una eventualidad de enena, la i Ivgwi- 
pen ulitizaría no sóló los ¡.cropuerEos 
—de los ¿me hay coito traidos unos 
45 sino tramos de autopíelas redil 
/¡idas para operaciones dispersas Un 
Viggen por ejemplo, puede mermar 
en una autopista y rodar rápidamente 
pnr Lina carretera secundaria hasta un 
refugio camulladn; set reaprovisiona- 
du \ rcaintudi» allí en menos de Mi 
minutos, y volver a rodar hasta hi im- 

l'ipivlti p:im <1 l‘\[Vi. y.s» fit tmo nnovui 

misión. I .as unidades de ataque y iv 
conocimiento disponen ademas de 170 
Al SIl.i7 Viggen armados con misiles 
aire dierra para uso , mi ¡buque y anli- 
earru; pnr su parte cámaras especial 
mente desarrolladas y equipos infra¬ 
rrojos ayudan ;t las unidades de iccu- 
nocimicnh» con la variante SK37 de es¬ 
te versátil avión. Las misiones de Ma¬ 
que ligero las cumplen los Saab 
SkfiOB; y una versión de crlrenamien- 
le presta servicio en la í senda de en- 
licnamicnlo de vuelo de I jtmgbvhed 
y en la Academia de las I-norias ;sc 
reas en Uppsahi. Se mili/ in Bull- 
dog de consí mee ion üruátiíca para en 
lienamículo básico Una unidad pe¬ 
queña de transporte esla equipada 
eorí ocho American Lockheed i I5M 

Hercules y algunos IKmgtas ( 47 La 
primera se emplea in imbuios de las 

Naciones Unidas v para nisiones de 
ajmmsiona míe tilo dentro tic Suca a. 

La organización de la Rygvapcn se 
basa en I lolliljei {Alas) con dos t* l ies 
escuadrones de alrededor de l¡K avio¬ 
nes cada uno Mué has Mas cue rilan 
can escuadrones mixtos de Viggen y 
Drakcn. I os phmcsde defensa preven 
un total de 6 escuadrones de ataque 
medio. [2 escuadrones de ca/a \ ó 



unidadi-v I ri i roia lifitnií'nb> \eln:i|- 
mciile- l:i Saab está estudiando un nue¬ 
vo avmn mullmso conocido como JAS 
(ca/a. a latí ue \ reconocí míenlo) que 
cnrraiá en servicio l n IWü, 

La Armada real sueca Lene una ra¬ 
ma aerea constituida so Limen le mi 
helicópteros. Se ocupa de una varié 
dad de misiones. i ir luidas ene m a ,cit¡- 
suhmaima. dragaminas \ vigilancia de 
superficie de largo alcance, para lo 
que usa Lis Bocine, VerInJ M)7, 

Las unidades do \uel0 dél Ejército 
comprenden lamo helicópteros como 
aviones de ala fija, en misiones de 
apoyo y enlace. Los pn napa les tipos 
en Liso son H) Agitsia-Bcll ,\M.2l)r> \ 
2d 11 Ac ISúlkiog. 

Unidades de vuelo de la 
Flygvapen 

Saab JA 37 Viggen 

Unidad Base 

F13 Ala Norkópping 

F 17 Ala Ronneby 

Soab AJ37 Viggen 

Unidad Base 

FS Ala Karlshorg 

F7 Ala S aleñas 

F15 4 A Soderhamn 


Saab £H '$F 37 Viggen 

Unidad Base 

F13Ala NcnLopping 

F17 Ala Ronneby 

F2 T Ala LuIdó 

Saab SK37 Viggen 

Unidad Base 

FOAití Soderhamn 


Südb J 35 F Didkefi 

Un idt) (i Baso 

FIO Ala Vastarás 

FIO Ala Angelholm 

Fi6Ala Uppsala 

Saab J35D Draken 

Unidad Base 

F4 Ala Qsiersund 

F21 Ala Lúea 


Saab Sk60A, B,C 

Unidad Base 

F3 Ala LjungbyMed 

FtáAla Malmslatt 

FIBAía Tulltnge 

F20Aia Uppsalá 

Lockheed C- 130 H Hercules 

Unidad Base 

F? Ala Saínas 


Los Viggen ria la Flyguapen sueca, en 
vuelo bajo sobre fa tundra, los Saab 37 
Viggen desempeñan en las Fuenas 
aereas suecas (unciones de ataque 
(AJ37L interceptación (JA37), 
reconocimiento en fierra (SF37) r y 
marítimo (SH37), y entrenamiento 
(SK37) (tolo Saab). 


üouqlasC'4/ 

LAiídad Base 

F7 Ala Satenas 

Aéroftpatialo Caravollo 

f hidad Base 

F13 Ala MalmáláU 

Kawasakí-Boeing KV-107-M 

Unidad Base 

F’ 7 Ala Ronneby 

Bristish Aerospoce Birlldüg 

Unidad Base 

FS Ala Ljungbyhéd 

Saab J320 tan sen 

Unidad Base 

F13AL] Ma msláll 

Rockwell Sabroiiner 

Umdari Base 

varos varias 






































Fuerzas Aéreas del Mundo 




De una forma indirecta, la llegada del 
diminuto General Dynamics F-16 a 
los sectores centra! y septentrional de 
la OTAN ha supuesto un relanza- 
miento del potencial de combate de 
las Fuerzas Aéreas de Turquía, o 
Turk Hava Kuvvetieri. Curiosamente, 
ello no es como resultado de que ese 
bastión meridional de la Alianza esté 
también recibiendo el F-16 (de hecho, 
en ese sentido las THK han encargado 
160 aparatos de ese modelo), si no 
que como, hasta la llegada del F-16, el 
Lockheed F-104G Starfighter ha cons¬ 
tituido el principal potencial de inter¬ 
dicción del sector septentrional de la 
OTAN, los Starfighter dados de baja 
en favor del nuevo caza han pasado a 
engrosar las filas de las unidades que 
Turquía ya poseía dotadas con el mo¬ 
delo de Lockheed, 

Durante muchos años, Turquía ha 
sido el destino final de muchos reacto¬ 
res de .segunda mano. En los años se¬ 
senta, un número considerable de 
Convair F-1Ü2 Delta Dagger ex USAF 
fueron transferidos a Turquía y Gre¬ 
cia, mientras que más recientemente 
los North American F-100 Super 
Sabré daneses han sido integrados en 
las THK, de modo que Turquía es hoy 
el único usuario «europeo» de esté 
modelo, Más de 100 Repuhlie F-84 
Thunderstreak están aún almacena¬ 
dos y podrían utilizarse en caso de 
emergencia. 

Ciertamente, la OTAN ha demos¬ 
trado desde siempre gran interes en 
que Turquía se mantenga fuerte mili¬ 
tarmente, El control del Bosforo y del 
canal de los Dardanelos, que unen el 
mar Negro con el Mediterráneo, es un 
requisito previo para el Pacto de Var- 
sovia en el supuesto de un conflicto 
Este-Oeste, En tal caso, la misión 
turca sería el bloqueo de las vías marí¬ 
timas a la navegación soviética. 

Las TIIK tienen cuatro tipos de 
aviones de combate en servicio de pri¬ 
mera línea: los F-104 Starfighter, 
McDonnelI Douglas F-4 Phantom, 
F-100 Super Sabré y Northrop F-5, 
Por lo menos 130 F-104G excedentes 
han sido entregados a Turquía por 
Bélgica, Dinamarca, Noruega y la 
RFA en los últimos años, a añadir a 
los 70F-1G4G y F-104S que las THK ya 




poseían. Los Phantom en servicio tur¬ 
co, consisten en 89 cazabombarderos 
F-4E y ocho RF-4E de reconomiento 
fotográfico. La mayoría son de prime¬ 
ra mano, pero unos 15 han sido re¬ 
cientemente servidos de los exceden¬ 
tes de la USAR 

Unos cien F-100 están también dis¬ 
ponibles, aunque ia mayoría almace¬ 
nados como equipo de emergencia en 
caso de guerra. Las misiones de ata- 
ue y reconocimiento están encomen- 
adas a ios escuadrones de F-5. Más 
de 80 de esos aviones ligeros de com¬ 
bate han sido adquiridos, y aunque se 
consideran aparatos de primera línea, 
su cometido básico es el entrenamien¬ 
to, Está previsto que el modelo de 
Northrop V los F-100 sean remplaza¬ 
dos por los 128 F-lóC y 32 F-16D ya 
encargados, que se espera comenzar a 
recibir en 1986. 

El Mando de Transporte Aéreo de 
las THK está basado en Etimesgut y 
comprende cuatro escuadrones {filos* 
en turco) equipados con siete cargue¬ 
ros Lockheed OBOE Hercules y 20 
Transall CJóOD, a los que hay que 
sumar 30 Doúglas 047 y 30 helicópte¬ 
ros Bell UH-1H empleados en misio¬ 


nes utilitarias y de apoyo. La larca de 
búsqueda y rescate, desempeña¬ 
da hasta hace poco por los Sikorsky 
L/H-39, recae en 25 UH-1H, desple¬ 
gados en ocho bases aéreas repartidas 
por toda la geografía turca. 

El entrenamiento elementa! corre a 
cargo de 20 Cessna T-41, con doce 
Beech T-34 y unos 30 Cessna T-37 
destinados al nivel básico. Los alum¬ 
nos realizan la conversión a bimotores 
en los Beech T-42, mientras que los 
futuros pilotos de los aviones a reac¬ 
ción se capacitan a bordo del Lock¬ 
heed T-33, modelo de! que las THK 
tienen unos 60 ejemplares, y de unos 
30 Northrop T-38 antes de efectuar la 
conversión final en los biplazas de los 
modelos de primera línea. 

Las THK están organizadas en dos 
fuerzas aéreas tácticas, la IT FAT en 
Eskisehir y controlando cinco bases 
aéreas, y la 2/ FAT en Diyarbakir y 
controlando tres bases. Cada aeródro¬ 
mo acoge a tres filos. 

El Ejército turco tiene un compo¬ 
nente aéreo previsto para el apoyo de 
las fuerzas de tierra y dotado con avio¬ 
nes de ala fija y helicópteros. Las 
Turk Hava Kuvvetieri utilizan unos 


Durante muchos años receptoras de 
aviones de segunda mano, las Fuerzas 
Aéreas de Turquía utilizan cuatro 
escuadrones de McDortnefl Douglas 
ME Phantom II nuevos de fábrica en 
misiones de ataque (foto Peter Foster). 

100 AB.2Q5 para transporte de tropas, 
veinte AB.204 como aparatos de enla¬ 
ce y un número similar de AB.206 en 
tareas de observación; todos ellos han 
sido adquiridos a la firma italiana 
Agusta. En 1982-83, Hughes vendió 
30 helicópteros ligeros Modelo 300C 
para tareas utilitarias y entrenamien¬ 
to; además, está pendiente de entrega 
un pedido por 100 helicópteros con- 
tracarro. El principal candidato es el 
Hughes 500MD, pero la decisión está 
aún por tomar. 

La Marina turca cuenta también 
con elemento aereo, administrado por 
las THK, En Topel se halla estaciona¬ 
do un escuadrón de patrulla y antisub¬ 
marino dotado con ocho Grumman S- 
2A y doce S-2E Tracker. Como apoyo 
se cuenta con tres helicópteros de em 
lace AB.205 v seis antísubmarinos 
AB.212, 


Unidades de las THK 

Fuerza Aérea Táctica 


Lockheed/Aerital ¡a F-1Ü4S Starfighter 

Unidad Base 

192 Filo Baükeshir 


McDonnelI Douglas F-4E Phantom 

Unidad Base 

111,112 Filo Eskisehir 

171,172, 173 Filo Erhac 


McDonnelI Douglas RF-4E Phantom 

Unidad Base 

113 Filo Eskisehir 


Lockheed F-1G4G/TF-1Ü4G Starfighter 


Unidad 
141, 142 Filo 
141 Filo 
151 Filo 
193 Filo 


Base 

Murted 

Bandirma 

Merzifon 

Balideshir 


North American F-100G/D/F 
Su per Sabré 

Unidad Base 

181, 182 Filo Diyarbakir 


Northrop F-5A/B y RF-5A 


Unidad 
162 Filo 
184 Filo 
131 ,132 Filo 
Safak Flight 


Base 

Bandirma 

Diyarbakir 

Konya 

Merzifon 


Mando de Transporte Aéreo 


Lockheed C-130E Hercules 

Unidad Base 

222 Filo Erkilet 


Transall C.150D 


Mando de Enfrenamiento 

Unidad 

Base 



221 Filo 

Erkilet 

Lockheed T-33A 




Unidad 

Base 

Dougfas C-47 


121, 124 Filo 

Cígfi 

Unidad 

Base 



222 Filo 

Erkilet 

Northrop T-38A Talón 

223, 224 Filo 

Etimesgut 

Unidad 

Base 



121 Filo 

Cigli 

Beech18 




Unidad 

Base 

Cessna T-37C 


222 Filo 

Erkilet 

Unidad 

Base 

223, 224 Filo 

Etimesgut 

122 Filo 

Cigli 

Vickers Viscount 


Beech T-34A Mentor 

Unidad 

Base 

Unidad 

Base 

224 Filo 

Etimesgut 

123 Filo 

Gaziemir 

Bell UH-1H 


Cessna T-41D 


Unidad 

Base 

Unidad 

Base 

224 Filo 

Etimesgut 

' - 123 Fito 

Gaziemir 

















































Fuerzas Aéreas del Mundo 



Organización 

Desde la II Guerra Mundial, en la que 
sufrió enormes pérdidas tamo en 
hombres como en material, la LRSS 
se ha dedicado a reforzar sus tuerzas 
armadas hasta el punto de ser ho\ día 
el ejército más poderoso de! mundo. 
garantizando ampliamente las necesi¬ 
dades defensivas de la nación, y su 
forzado y continuo crecimiento no da 
señales de remitir. 

La estructura de las fuerzas arma¬ 
das de la Unión Soviética es única. No 
existe una única «Fuerza Aerea Sovié¬ 
tica » bajo un solo Mando, como e> 
normal en otros países, sino tres fuer¬ 
zas aéreas separadas, cada una gozan¬ 
do de un considerable nivel de auto¬ 
nomía, tanto en lo referente a estruc¬ 
tura como en la dotación de equipo. 
Las tres dependen directamente del 
Cuartel General en Moscú. 

La «fuerza aérea» principal es cono¬ 
cida como VVS (Voyenno - Vozdush- 
nye Si I y), o Fuerzas Militares de Avia¬ 
ción, A su vez está dividida en tres 
Mandos; ADD, Aviatsiya DaFnevo 
Deitsviya (Aviación de Largo Alcan¬ 
ce), que constituye la fuerza de bom¬ 


barderos estratégicos soviética; la F A. 
Frontovaya Aviatsiya (Aviación Fron¬ 
tal), que proporciona el apoyo táctico 
¿i las fuerzas de tierra y la VT Voenno- 
Transportnaya Aviatsiya ( Aviación de 
Transporte Militar), que opera me¬ 
diante una gran fuerza de aviones de 
transporte que pueden ser comple¬ 
mentados por los de la compañía co¬ 
mercial Aeroflot, la mayor línea aérea 
del mundo. 

La defensa aérea está encomendada 
a la Protivü-Vozdushnaya O borona o 
PVO-Strany (Mando Nacional de De¬ 
fensa Aerea). Esta segunda «fuerza 
aérea» está equipada con im mínimo 
de 2 500 iruercepiadores, más de 
5 000 radares de alerta temprana y ex¬ 
ploración a gran altitud. Y unos 
10 000 lanzamisiles tierra-aire en unos 
I ÜU0 emplazamientos fijos a lo largo 
de todo el país. 

También bajo el mando del Cuartel 
General se encuentran las Raketnii 
Yoiska Strategicheskovo Naznaehe- 
níya (Fuerzas de Cohetes Estratégi¬ 
cos). arma creada en 1959 y que care¬ 
ce de aviones de combate, utilizando 
en su lugar los I 398 ICBM y 600 
ÍR MRBNI basados en tierra. La 


RVSN es considerada el arma princi¬ 
pal en la Unión Soviética, y su coman¬ 
dante goza de mayor categoría que los 
de las otras fuerzas soviéticas. 

Una tercera arma aérea indepen¬ 
diente es la Aviatsiya Voyenno- 
Morskovo Flota (Aviación de la Mari¬ 
na de Guerra), subordinada al Mando 
Naval soviético en lugar de al Cuartel 
General, y operando en apoyo de las 
cuatro flotas en que está dividida la 
Armada soviética. 

Las fuerzas aéreas están organiza¬ 
das operado nal mente en Polk (regi¬ 
mientos), cada uno formado por tres 
Eskuiirílii (escuadrones) con 12 a 16 
aparatos cada uno. Tres regimientos 
constituyen por lo general una Divizü 
(división aérea). 

Para una mayor flexibilidad, la 
URSS esta dividida en 16 Distritos 
Militares (nueve en Europa, cuatro en 
Asia y tres en las regiones centrales). 
Las unidades están desplegadas en ca¬ 
da uno de estos distritos, aunque la 
mayoría se hallan destacadas en el 
área fronteriza. De una forma similar 
a las fuerzas norteamericanas basadas 
en los países de la OIAN, las fuerzas 
militares soviéticas están desplegadas 


El MiktjyamGurevich IVUG-23ÍVIF 
(«Flogger-G») es el modelo estándar 
usado en las visitas de buena voluntad 
al extranjero. Las principales 
diferencias consisten en una deriva 
dorsal mucho más pequeña y la 
ausencia de soportes y equipos 
sübalares (foto ülf Hugo, Fuerza aérea 
sueca). 

en los países del Pacto de Varsovia 
bajo el mando de cuatro Grupos de 
Ejércitos: e! Grupo Norte en Polonia, 
el Grupo Central en Checoslovaquia, 
el Grupo Sur en Hungría y el Grupo 
de Fuerzas Soviéticas en Alemania 
Oriental, 

Los aparatos basados en estos paí¬ 
ses son de naturaleza táctica, y suman 
más de 2 000, Las otras únicas unida¬ 
des basadas permanentemente fuera 
dd territorio soviético, son las desta¬ 
cadas en Afganistán desde diciembre 
de 1980. En próximo capítulos descri¬ 
biremos más detalladamente las diver¬ 
sas fuerzas aéreas soviéticas y su equi¬ 
po, junto con una lista cúmplela de los 
actuales aparatos soviéticos y sus 
nombres en el código OTAN. 



















Fuerzas Aereas del Mundo 





Material 

En la Unión Soviética cada aparato 
está diseñado para un de-::: mí nado 
papel obediente a ■ ^equer mienros 
impuestos por les furarés usuarios. 
Por ejemplo, un C' :;: pura la 

Aviadón Frontal, un cazabombardcro 
S'í'OL para la Armara un bom¬ 
bardero estratégico L Aviación 
de largo alcance, ore. Los grupos de 
diseño son conociaos como KB 
(Komiruktorskoe }', a -f s sur pro¬ 
ductos van preeecido* rt or un prefijo 
indicando la oficina ¿e diseño ipor 
ejemplo MiG por Mikeyen-Gu^cvich) 
y dos o tres cifran que identifican el 
tipo deuLru del propio KB. Les dise¬ 
ños aprobados reciben más tarde un 
número de servicio. impar para ios ca¬ 
zas y par para el resto de les aviones. 


Así las siglas Y&R-2SP indican una 
versión dclrttcrccptad.cn (P T Frotivo- 
voz duxhnaya. defensa aérea) de un 
avión que íníeialmentc no era un caza. 
El prefijo de la oficina de diseño ¡den- 
tilica a jetes de proyecto que, a pesar 
de que actualmente la mayoría han 
muerto, tienen un sobrado' prestigio 
en la historia de la aviación soviética. 

Ejemplos corrientes son; An-(Antu- 
nov), Bc-(Bcr icv), JI-(Tlyushin) T 
Ka-(Kamov), Mi-(Mil), MiG f (Miko 
yan-Gurcvich), Su-(Sukhoi), Tu-(Tu- 
polev) y Yak-(Yakovtev), 

El hermético sistema do seguridad 
soviética a menudo impide que en oc¬ 
cidente se conozca la designación de 
un avión o se desconfíe de la ofrecida 
por ios soviéticos, como en cí caso del 
bombardero estratégico Tupolcv 
«Backííre**: al plantearse las discusio¬ 
nes SALI Ifí este aparato fue desig¬ 


nado como Tu-22M [es decirla misma 
designación básica del I u-'22 «Blin¬ 
de r>>) , cosa que los observadores occi¬ 
dentales estimaron difícil de creer. Pe¬ 
ro en realidad el «Backfire» es un re¬ 
diseño radical del viejo «Blinder», uti¬ 
lizando la tecnología soviética más 
moderna en alas de geometría varia¬ 
ble u ineui ijlh ando un fuselaje más, 
aerodinámico y mejores motores, por 
(o que la oficina de Lupolev le dio el 
mismo número con el sufijo M indi¬ 
cando Modifikaísirovanny (Modifi¬ 
cado), 

Para prevenir esta clase de proble¬ 
mas con la designación de los aparatos 
soviéticos, la OTAN adoptó en 1954 
un sistema de nombres código desa¬ 
rrollado por ci Air Standards Ccvordh 

naling Committee (ASCC o Comité 
de coordinación y e&ianclárización aé¬ 
rea). Con este sistema cada aparato 


El TujiOlev iü-22 fue ef primer 
bombardero suporséniso operacmnsl de 
la URSS, Se Eonsirir/srori unos 25G ? y 
tinos 170 operan en fa Aviación de largo 
alearse áastie 1984, 


soviético recibe un apodo tanto si se 
conoce su designación oficial como si 
no 7 empezando por B en los bombar¬ 
deros, C para ios transportes, F los ca¬ 
zas, II los helicópteros y M ios restan¬ 
tes ¿páralos. Más recientemente el 
ASCC recibió la orden de evitar nom¬ 
bres que pudiesen ser interpretados 
como una tácita alabanza do las cuali¬ 
dades v prestaciones técnicas del apa¬ 
rato, 

Para indicar una vanante de un Upo 
básico se añade una letra tras el nom¬ 
bre en código (por ejemplo «Fuxbafí 
A>y*Foxbat-B>>), 


Aviones de las Fuerzas Aéreas de la URSS 


Código 

Oc3ig.iio.ci0n 

Cbsarvs5í-E-r>í: 3 

OTAN 

soviética 


■'BacWSrei' 

Tu-SSWI 

„o;-"■&=*.:■ --sease«c-Tieirifl vanaolc. 

l'torafí’isSBS -tOxhír.- 

"3adger:o 

Timb 

--r -^rr, ¡f_ vefBiGresen scrvícta. 

e.-5ur £scar r*s:*í 

«BaagEeu 

11-2$ 

3cíTib ti i ~= £n r i í:i 


Tu-95 Ty 14£ 

Be T-irde ■; cu 2““ - : ? =rgc a c$r- Cú 6 v (íísiuritíc,. 

s.'g jr o =r ”E _: - ±" r i 


M-4 

Bombardeo do fcügg acanco también 

CIStéiT -. 

“«¡acujack- 

Tu-? 

NL'2Ví>5ooi6a;cí«ú tfc gecunetra v£riflb f edarivfldcK:eí 

«B lindan- 

Tu 

Us)n iwrc w 5 S-JCé'K * : CC CC* -:Xi«!hñH« 

,, lír**™** 1 !! 


láíh'tóijr11r t j L;-.i:í ;:r’ ■ 5rp:sr = 3 ítíPTloallC y 

yut;.' T ¿i ylB-jL'on^E 


ei-p 

Veisión so'-í&e ís de DC-3 Dñ^ta- 

'’Camber» 

n-ee 

Avión de pesa, eras de .1 Ae¡o H lc’ 

¡iCarneh* 

TU-1C4 

VefSffñr civil rtei Ix^-:c-ííucí j l" -Eadgsí- 


Tu-154 

A\1C' fíe pasajeros Irv ’cucíc'da ra A*rafal 

nCanipi- 

An-20 

Vpiíít^fi tíJilichíflw^ -Cicc- 


Ar-IÚ 

Prt.'nülifa vet^.jn dc r t-ansrrars -C*- a* 

«Chalet - 

Ti> 1 í£ 

Avior co tia!isyur!,a Eiiperaónícc 

^Clgr*.. 

An^J 

Vt^slCí ■ du red ti ecio {ctug ico ña hCo.-íc ■ ■ 

‘/¡laSHÍC’ 

Ih62 

Quytriir>atoi da :ransp:i^ ct psaíi.írrcs 

™C¡ea1* 

Tltí1¿ 

Va'aidri da paaáiarasdftt rE ear ■■ 

"Gimen 

An-32 

Tí-jnspona 3TGL dftri*sdo cel -CUil- 

?Clofcber>:- 

Vak-42 

Trirreacíor di; Tríirspíjtoíí^ uojsujeji&s 

^Clnri* 

AfkM 

Tríin s ficirTo (|i¡|i^triy w doble deriva 


11 1Ü 

lJlpj»ító( d® Iroinífióítr OJ’'iituadc' 

-CoslCr- 

ArW2 

KlrroítóCir STOccfa transpone 

i-Ooíií* 

An*2'¿ 

Tl^ufiíporlü pasado má iiar cen íemes do recoso 

Er4síf-¿i, luífcQÍiélica 

"CüdllFng" 

V^4Q 

Tít™Hc4p: da pa^ajecas. 


«cmiiftw- 

Anóíl 

Hlmorci írip IrO^'C.’ÍIC" Uí? ;rór;porl« 

■ffCfaEt» 

An-á 

Blplaftl rj lllterlo cíy U.-sLis aqn'cc ¿s 

«Cae’<fKrt« 

Tu-v¿¿, 

Bir&aííai dí pasajeros, os una vs'sión reo_^icía 
do 1 -Címtl-' 

<;Cco1 H 

ll-i H 

Avlouüo jíH¡^ieí-ysUj- f büh0ilK9, el '-Cccv-A^ as uns 
fisiónele rucouedirtiíutfu efeí'jdíiícü 


11-14 

Vuíüíúfuneíoríídíii dpi ^Ccacír* 

^Crsí'ff.i 

Vaií-i2 

Avfin ligero dealaada 

«Ouáty^ 

Tu-:3¿ 

Vúrsiuri evil rnyjoriirfü u=: -> Coakpu:» 


Ari-1 £ 

Tro. n&Mise militar turbe 1 -4!i« 

“Qjr¡- 

An-2S 

Versión c= carga iraaera -rir:! -^Colío^ 



Faador de caza, anfócusco 

“Fjrfuar-- 

MÍG-1& 

EimeaciDrcicszü swCfSOrlm. Eauibiói(«i Cüns:iuve 
&n Chira 

^Fancgr- 

Su-24 

BTwaelof d$ &TSqwa dti- g&cmfltrte 

V B H E¿to 


Tu-12& 

Caza birTtatíoricdúiiofnFo. con m s! es 

wr(Ri>sf» 

Yitk2BP 

Versión -Brewer- caza lori<iroíif'jsií 


MiC-21 

Ca^aupeisónico ecinflií en (tafia ivuuluiü 

variantes 


Su-7. Su-17 
Su-20 i2£ 

Caza (te s^que ai suata cuu afayu Füul 'a 

D^ía-ínllcí; }X>starlC'-'i'i Su ■ \ ?. el últ.rro ccr 

acomvria vaiiaüte 

«Fapors» 

Su-15 

C^tzábirrcáctorEUpÉ'eÓTiiccter aleen delta 

ppankar 1 " 

$U-27 

D32-düUfjyí rúnico pof¡va ants 

^FasMg'dv 

^Fippor- 


CazíibirígeítDrtDdolieTnpc yaeclaqua a 5tJCO 

Caza espa nm en^ai c 1m or if» en: produuciér 

íupüggr.. 

MEG-23-27 

Caza e* íeorrotríS votrsís&lt: y da iiteqtJB a-sueo. 
oradudpo en usuÍrJui-I«b 

-Fírgsr- 

V£K-3o 

Caí* n^bíutÉsd^ de despegiie vélica 

■■FwsLiiJln 

kííú’2¿> 

eimtMur Uo uuza supersCrrcí}-ron liatones íle 
racopucrmisnio 

■■Fc^iOlJflCi' 

-Reíband* 


DeaEinjIlot iulaza del !v1iG-2b. ent rara en se rífele a 
ni^diíi*'? de1£&3 

Caza eipíiFiréntal VTGl 


■ Fr*aeo-. 

hf Q-17 

VóTftíán póftíóíic' rJol MiG-1 ti i isaós, Rhara Tft ní> 
entonador 

■ Froer^'it-r 

Sil-2Í 

Srri í actai su p fifsn fío rtf; apoyo s t jf;En 

Ti. ísvn,i 

Í¿lG-Z9ÍÍJ 

^¡rfcacíoi de caz? 


MI-TO 

Hcl SC5?3(IO 


1/1-1 

Helic^-taaj lEgent? 

...F^rkO'i 

MMQ 

<3f(j* vorarModcsívíoiiAdíí de “Hogk*' 

,L HiUtí " 

MM4 

Versiün rt*va dwi ► , H¡tJ > \B.nüsubmaN-.-3 

«Hf¡l|i;=4. 

KfKJ2 

Ve^ión ORtffíl osS * Hormón e?... 

^Hind* 


helicóptero oe flt$qu&y trdoapane aelroa* 


Ml-R 

HírltaOlíEprn río l-Ví.il^úür'u millUr jr Civil 

"Huuci urr.H 

Ku'SS 

H-aliüupttfru ulil iloriit; y agrícola 

^H-yak* 

ME‘G 

Ks lio ópta ro ctí t'an¿3 j he crvi y m ilit 3 r cm p ^ erta 
trasera d9 uao muy e^teridido 

«.HopÜie-' 

Mi-a 

Pee usrio reí ¡copiar 0 ^urtoDroputa acó. d^sa r, ol laa,o c*l 

«E-tfetícfií, UUnHtlUÜduHM PU-.JHUJ 

^Hriinncire» 

K3-25 

He|rcóp:erc r^vá, 

í-Houi'í* 

Mt-4 

HcltOOptata civil y ir :tlaf muy MliliíUiJO 

«IVkttlr|U* 


Hidmüivrónita liólkic yu absufusL'y'He 

«Ma^bru- 

Ysk-mi 

Verdión Jb ¿fdrginamiBfita díí ft R’&bgr^ 

-¡'ílaidar- 

Si>3U 

Versión biplaza de anlrerer , e r -¡te del Sv-3 

«MaiE“ 

a^ia 

Aviar iu±CiJiá1ioe d^r&mnccirr^anto mBn'iir’o, a-nÉCío 

serum» 

Velí-au 

Avión &cvobát£04iuH 

«Marre ralee» 

— 

Avión irnonociínleolo no laifioílcsn^? 

«Mamólo ve» 

Vak-í? 

Bi-'íeíiciof <fe iMenoííóitóíiiü lacücc 

■xManUe» 

Y;ik-o? 

ProlOlifíOCc^vlOir de ijriCfeiiii-iier'lrj 


i:*2BU 

VtTiiémíu eolrínamííntu de -Baag 


Yak-lfl 

Eo Iré-ido r es rí élico 


lf- 3 & 

Veiíiión dft reconoíímisnío ra^mo oñ\ nCbó>- 

«Midgeln 

WiG-i^U 

Ver^ton óe emreriarnieu' j de *Fí>(íqE" 


MtrÜ-5ilf 

ve r*ton ,-ie omro^aintanrfi (le -nsmjíxi- 


Ygk-11 

Enlfüü&dOr tío harisrjyíPa, dsj Umil^du 

■‘Mass» 

Tu-12? 

Avlúr Oü üJd'laitrniprüiij eyn un gían tmorro soara a: 
Tuíulíiju deíüjíóSliide a partir del » CetL’ 


Su-7U 

Ve rsión ób enlnanami 9 nto d& * Firteí^ A1 

































































































































































































































































































































































































































































Fuerzas Aéreas del Mundo 






5W» 


Aviación de 
Largo Alcance 

Esta rama de las Yoenno-Vozdush- 
niye Süy (Fuerzas de Aviación Mili¬ 
tar) constituyen el núcleo de los bom¬ 
barderos estratégicos con base en tie¬ 
rra de ia aviación soviética. Bajo la 
denominación cíe Aviatsiva DaTnevo 
Deistvíya (ADD) tiene encomendada 
la ejecución de misiones de ataque 
convencional y nuclear a largo alcan¬ 
ce, además de las de reconocimiento 
lejano y vigilancia electrónica. En el 
caso de producirse una confrontación 
nuclear intercontinental, los efectivos 

\DD podían ser utilizados para 
_ ir i cabe urques de bombardeo 
- .. , - .n re concluida la fase ini- 
, . ■" cvectores cohetes 

■«w _ 

E’ ruciuai 2 ; E-ADD tota¬ 
liza unos tS50 bombarderos de medio y 
largo alcance, de los que el de más au* 
tonomía es d Tupolev Tu-95, apoda¬ 
do “Bear" en el código de la OTAN, 
Diseñado a principios de i.:> . 2 - cin¬ 
cuenta* este tetraturbohélie^ de ales 
en Hecha permanece en servicio en un 
número indeterminado de ejemplares 
(estimados en unos cien) y puede 
transportar bombas de caída libre o el 
enorme misil aire-superficie A5-? 
“kangaroo'E Tal es 3a versatilidad de 
este avión que ha sido producido en 
no menos de seis versiones, tres de 


atííüue, dos de reconocimiento y una 
ce lucha antisubmarina. El Tu-95 es 
además el bombardero propulsado a 
hélice más rápido del mundo: sus 
: 2 he hélices centrar rotativas le permi¬ 
te ri v-elucidad máxima cercana a 
los 45 I km h. 

Oto viejo modelo que milita en las 

ibas E i. ADD es ei Mvasishchev 

■ 

\ri- "Blson". Exhibido públicamente 
por primera vez en mayo de 1954, el 
M-4 es contemporáneo’del estadouni¬ 
dense Boeing Bol, pero sus presta¬ 
ciones no eran superiores a las dei mo¬ 
delo norteamericano > sólo <e han fa¬ 
bricado tres suriames. De les ”5 avio¬ 
nes declarados por la URSS en las 
conversaciones SALT, alrededor de 
unos 30 han sido transformados de su 
configuración original de bombarde¬ 
ros a la de cisternas de reaprovisiona- 
míento de combustible en vuelo. Pro¬ 
pulsado por cuatro reactores situados 
en las alas, el M-4 tiene un alcance de 
8 000 km. 

De los diferentes tipos ele aviones 
en servicio estratégico soviético pocos 
han alcanzado un grado tan elevado 
de conflictividad internacional como 
el bombardero de geometría variable 
Tupolev Tu-22M “BackfírcT La en¬ 
trada en servicio de este bombardero 
en la ADD, a mediados de los setcn- 
t. coincidió con las negociaciones 
SALI IT. A raíz de ello se suscitaron 
Tuertes fricciones Este-Oeste respecto 
ce! empico láciico o estratégico de es¬ 
te modelo, factor determinante para 
su inclusión o no en el tratado de limi¬ 


tación de armas estratégicas. Eviden¬ 
cias posteriores pusieron de relieve 
que c! nuevo aparato tenía el mismo 
alcance que el M-4, pero que con la 
instalación de una sonda de reabaste- 
címíenlo en vuelo su aumnorría pasa¬ 
ba a ser, corno en cualquier avión así 
equipado, ilimitada. Con posteriori¬ 
dad las sondas, en prueba d: buena 
voluntad negociadora, fueron des¬ 
montadas en algunos aparatos. 

El kt BaeKfinC no es un diseño com¬ 
plétame me nuevo. Se trata de una 
versión muv desarrollada del Tu-22, 
apodado "BUnder" en la OTAN; de 
aquí deriva la designación Fu-22M del 
"Backfirc'E que causó cierto escepti¬ 
cismo entre los expertos estadouni¬ 
denses cuando fue anunciada por la 
URSS. Su arsenal consiste en e! misil 
AS-4 “KileheiT pava misiones de pe¬ 
netración profunda, además del casi 
obligado cañón de control remoto en 
una torróla caudal. Del Tu-22M hay 
más de 200 ejemplares en servicio, y 
aún se halla en producción. 

Uno de los programas de moderni¬ 
zación de la ADD parece ser el de un 
nuevo bombardero de geometría va¬ 
riable que se supone procede de la ofi¬ 
cina de diseño Tupolev y al que provi¬ 
sionalmente la comisión de código de 
la OTAN ha asignado el nombre "códi¬ 
go oe "Blackjack”. Presenta cuatro 
motores agrupados en el intradós de 
la sección mLerria alai y ulilUu inudet- 
na tecnología. Se prevé que sntre en 
servicio en las postrimerías d* la pre¬ 
sente década. 


Tupolev TU-22WI "Sackfire-8" con sus 
alas de geometría variable en flecha 
mínima. En esta versión irán 
desaparecido los grandes carenados 
subatares Sel tren de aterrizaje. Este 

ejemplar fue fotografiado por un 

ínterceptaifor sueco sobre el mar Báltico 
(foto Fuerzas Aéreas de Suecia). 

El Tupolcv Tu-16 “Radgeri 1 en sus 
múltiples variantes, es numéricamen¬ 
te ci avión más importante de la 
ADD, con unos 400 ejemplares en 
servido. Estos aparatos desempeñan 
misiones de cisterna volunte, guerra 
electrónica, transporte de misiles y un 
buen número de otras tareas. 

No existen datos fidedignos sobre 
los pormenores y el número de escua¬ 
drones y bases efe la ADD, pero se sa¬ 
be que sus efectivos están divididos en 
dos grupos occidentales y uno orien¬ 
tal. Al contrarío que el Mando Aéreo 
Estratégico de Estados Unidos. la 

fuerza de bombardeo de largo alcance 
soviética nu utiliza bases de ultramar. 

Además de un nuevo avión cc bom¬ 
bardeo, li ADD recibirá el comple¬ 
mento de un moderno avión cisterna 
estratégico, que en la actualidad se 
halla en desarrollo. Se trata de una 
versión del transporte cuatrimotor 
Ilyushin 11-76 “Gandid \ cuyo aspecto 
es similar al riel norteamericano Lock¬ 
heed C-141 StarLifier y que. cuando 
entre en servicio en la ADD. es posi¬ 
ble que jubile definitivamente a los 
venerables cisternas M-4. 
















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































Fuerzas Aéreas del Mundo 




Aviación Naval 

En un lapso Je apenas fres décadas, la 
Marina soviética, a las órdenes del al¬ 
mirante üorshkov ha pasado de ser 
una fuer/a predominantemente coste¬ 
ra, equspada con buques poco aptos, a 
constituirse en la segunda armada del 
mundo. Gracias a su poderío maríti¬ 
mo. la presencia soviética se ha ex¬ 
pandido por todos los océanos y los 
buques de esta nacionalidad operan 
usual me ni e en aguas dei Pacifico, del 
índico, dd Atlántico, del Mediterrá¬ 
neo e, incluso, dd golfo de México. 

En apoyo y complemento de los 
pon aeronaves, cruceros, destructo¬ 
res, fragatas y otros tipos de buques 
de la flota de superficie, existe una po¬ 
tente fuerza aérea, la Aviatsiya 
Vocnno-Morskovo Flota (o AV-MF), 
que está equipada con unos l 300 
aviones distribuidos en regimientos, 
cada uno de tres escuadrones. La 
AV-MF tiene a su cargo la coopera¬ 
ción con la flota del Báltico, la Jel mar 
dd Norte, la dd mar Negro y la del 
Pacífico, En las misiones de reconoci¬ 
miento lejano, la AV-MF utiliza los 


voluminosos aviones Fupolev Fu-93 
«Bear-D» y Tu-142 «Bear-F*. Estos 
cuatrimotores vuelan miles de millas a 
través de todos los océanos, supervi¬ 
sando la actividad naval occidental, 
manteniendo una comunicación cons¬ 
tante con los submarinos soviéticos v 
utilizando una serie de sistemas pasi¬ 
vos de detección, escucha y segui¬ 
miento con los que controlar en todo 
momento los movimientos de los sub- 
marinos occidentales cerca Je o en 
aguas estratégicas, Cierto número de 
Tupolev Tu-tó desempeñan d mismo 
tipo de misiones, si bien en alcances 
menores, y operan también corno 
aviones cisterna de re abastecí miento 
de combustible en vuelo. 

La fuerza de asaque am¡buque está 
centrada en la actualidad en más de 
2(X! Tu-22M «Backfire». Este moder¬ 
no \ capaz avión es un desarrollo di¬ 
recto dd Tu-22 ^Blinden-, de menor 
autonomía, y. armado con misiles 
aire-superficie de los tipos «Kitchcn» 
y «Kingvish-. representa una Je las 
principales amenazas para los buques 
de guerra occidentales. El contingente 
de ífBackfire» está basado en las re¬ 
giones europeas soviéticas y en el í x 


tremo Oriente y >e hulla complemen¬ 
tado por más de 150 I upólev Tu-16 
- Badger-. de tos que la mayoría utili¬ 
zan misiles aire-superficie «Kingfish». 

De unos anos a esta parte, la Infan¬ 
tería de Marina soviética ha adquirido 
gran maestría en el arte de operar 
bajo una eficaz cobertura de la avia¬ 
ción de apovn cercano. En la actual i 
dad, esta protección recae en una 
fuerza comparativamente reducida de 
aviones de ataque ce geometría varia¬ 
ble Sukhui Su-17 «Filler CV 

Las misiones de patrulla cosiera y 
lucha antisubmarina recaen en los an 
libios Rcriev M-12 «Maii» y en ios 
cuatrimotores llyushin 11-38 -May», 
desarrollo de los aviones de línea 
11-18 La vigilancia en aguas costeras e 
inte rieres y la lucha contra las minas 
está encomendada a unidades de heli¬ 
cópteros equipadas con Mil Mi-14 
«Haze» v con unos cuantos Kumov 
Ka-25 «Hormones, estacionados en 
bases en tierra. 

Operando desde las unidades de su¬ 
perficie soviéticas existen dos ti [ios 
principales de helicópteros y. desde 
hace relativamente poco, un modelo 
de avión de ala fija El helicóptero 


Utilizado bu misiones de 
reconacímienlo r alague y defensa de la 
fióla, el Yakovlev Yak-36MP «Forger» es 
el único avión embarcado de ala fija y 
despegue vertical empleado por la 
Aviación Naval soviética. Esta pareja de 
monoplazas de la primitiva versión 
«Forger-A» muestra lo reducido de su 
envergadura alar. 

embarcado estándar es el Km25 I lor 
mone», que puede actuar en misiones 
an [¡submarinas, de salvamento \ de 
guía de misiles. El Ka-25 es el único 
helicóptero del mundo de rotores con- 
trarrotativos utilizado en cantidades 
sustanciales: el modelo que debe rem 
plagarle, d Kamcv Ka-32 Tfelix 
utiliza también este sistema dinámico. 
El «Hdix» esta empezando a incorpo¬ 
rarse a las Ilotas soviéticas \ se supone 
que sus prestaciones superan en gran 
medida a las del Ka-25 El Yakovlev 
Yak-36MP «Forgcr» es el único avión 
embarcado de afa Üja de que dispone 
la Marina soviética. Destaca memos 
de estos aparatos Je despegue vertical 
están basados en los ponaeronaves de 
la clase «Kicv», 














































Fuerzas Aéreas del Mundo 




Con más de 8 000 helicópteros actual¬ 
mente en servicio, además de unos 
600 aviones de ala fija, el US Army 
posee uno de los máximos exponentes 
de la aviación militar mundial, A 
pesar de esta masiva ilota de aerona¬ 
ves, la actividad aeronáutica consti¬ 
tuye sólo una parte del total de este 
servicio, que sigue edificado principal¬ 
mente en torno al simple soldado de a 
pie* 

Al igual que otros elementos de las 
Fuerzas Armadas de EE UU, el US 
Army ha sido objeto de una conside¬ 
rable modernización durante los últi¬ 
mos años* Por ejemplo, ha sido des¬ 
plegado en cantidades considerables 
el nuevo carro de combate Mi 
Abrams junto con otros medios acora¬ 
zados, al tiempo que la puesta al día 
de los elementos aéreos ha dado como 
resultado la amplía entrada en servi¬ 
cio del Sikorsky UH-60A Black 
Hawfc; aproximadamente 1 100 ejem¬ 
plares de este tipo se adquirirán para 
remplazar a parte de los 4 000 heli¬ 
cópteros Bell UH-1 Iroquois que to¬ 
davía se mantienen en activo. La ca¬ 
pacidad aérea contracarro está siendo 
también mejorada de forma impor¬ 
tante mediante la elección del Hughes 
AH-64A Apache, que por ahora está 
en proceso de ser introducido en ser¬ 
vicio de primera línea en Estados Uni¬ 
dos. Además de este nuevo material 
de vuelo, la remoción de modelos más 
viejos y bien probados, como los Bell 
AH-1 HueyCobra, Boeing Vertol 
CH-47 Chinook y Bell QH-58 Kiowa, 
ha permitido que sigan ¡ligando un 
papel importante en el seno del US 
Army actual, 

Desde el punto de vista ope racio¬ 
nal, el elemento más significativo del 
Ejército de EE UU es la división, de 
ía que hoy existen 16 desplegables 
entre el continente norteamericano, 
Europa y Extremo Oriente. Predomi¬ 
nan las divisiones de infantería, de las 
que hay en activo die 2 , de las cuales la 
mitad están clasificadas como divisio¬ 
nes de infantería mecanizada. Ade¬ 
más, hay también tres divisiones aco¬ 
razadas, una de caballería acorazada y 
dos aerotransportadas, una de las cua¬ 
les (la 101. a División) está organizada 
específicamente para la ejecución de 
asaltos aéreos, mientras oue la otra, la 
82, a : es en esencia una división para¬ 
caidista. Otros elementos, menores, 
del US Army son varios regimientos y 
brigadas semLindependienfes de in¬ 
fantería y acorazadas, junto a unida¬ 
des de menor peso específico* 

Independientemente de su cometi¬ 
do, la organización de las divisiones 
del Ejército sigue una misma directriz 


Modelos empleados por la 
Aviación del Ejército 

Beech C-12/RC-12 Hurón 
Beech T-42 A Cochlse 
Beech U-8 Seminóle 
Beech U-21/RU-21 Ute 
Bell AH-1S HueyCobra 
Bell OH-5SA/C Kiowa 
Bell UH-1 Iroquois 


y todas ellas se amoldan a un esquema 
común. No obstante, esas divisiones 
cuentan con unidades especializadas 
que son las que, de hecho, reflejan el 
papel de la división. Por ejemplo, una 
típica división acorazada puede tener 
de cinco a seis batallones de carros, 
cuatro batallones de infantería meca¬ 
nizada y un batallón de helicópteros; 
este último posee una cuidadosa mez¬ 
cla de aparatos UH-1H o UH-60A 
para el transporte de tropas, de OH- 
58 Kiowa de exploración y de helicóp¬ 
teros artillados AH-1S HueyCobra* 
Las divisiones de infantería mecaniza¬ 
da consisten normalmente en cuatro 
batallones de carros, cinco batallones 
de infantería mecanizada, tres o cua¬ 
tro batallones de artillería, un bata¬ 
llón de misiles antiaéreos y un ba¬ 
tallón de helicópteros, organizado de 
forma similar al antes descrito* Las di¬ 
visiones de infantería comprenden un 
único batallón de carros, seis batallo¬ 
nes de infantería mecanizada y otros 
seis de infantería motorizada, en tanto 
que la famosa 82* 3 División Aero¬ 
transportada tiene no menos de nueve 
batallones paracaidistas y tres de arti¬ 
llería. La 82* a División es uno de los 
elementos primordiales de la Fuerza 
Operativa Conjunta de Despliegue 
Rápido, 

Además de estos elementos orgáni¬ 
cos de aviación, existe un gran núme¬ 
ro de elementos equipados con heli¬ 
cópteros y aviones, la mayoría de los 
cuales están asginados directamente a 
otras unidades, proporcionándoles 
apoyo aunque dependientes de forma 
directa de varios estados mayores del 
Ejército. El material de vuelo emplea¬ 
do por esas unidades comprende el 
helicóptero CH-47 Chinook y los 
aviones Grumman GV-1 Mohawk, 
Beech U-21 y Beech C-12 Hurón, 
cuyos cometidos abarcan funciones 
tan diversas como el apoyo a opera¬ 
ciones de asalto, movimiento de tro¬ 
pas y artillería, reconocimiento aéreo, 
adquisición de datos de inteligencia, 
vigilancia del campo de batalla, enlace 
y tareas rutinarias de transmisiones* 

En lo que se refiere a la actividad 
aérea, la aviación del US Army está 
englobada en cinco categorías princi¬ 
pales, que son el transporte de tropas, 
la exploración, el suministro de fuego 
de apoyo, el transporte de materiales 
y el reconocimiento y la lucha electró¬ 
nica. El nuevo equipo en vías de ad¬ 
quisición, sumado a los principales 
programas de puesta al día actualmen¬ 
te en proceso de ejecución, suponen 
ue cada una de estas actividades sea 
esempeñada por modelos especiali¬ 
zados desde ahora hasta el final del 
decenio presente. 

En la primera mitad de 1985, el 
principal helicóptero de transporte de 
tropas es eí Bell UH-1 Iroquois, del 


Boeing Vertol CH-47A/B/C/D Chinook 

Cessna T-41A Mescalero 

de Havilland Ganada UV-ISATwin Dtter 

Grumman GV-1/BV-1 Mohawk 

Hughes AH-64A Apache 

Hughes OH-6A Cayuse 

Hughes TH-55A Osage 

Pilatus UV-20A Chírícahua 

Sikorsky CH-54A/B Tarhe 

Sikorsky UH-60A Black Hawk 


que varios miles de unidades siguen 
en activo. La variante más utilizada es 
la UH-1FL si bien todavía se emplean 
varios subtipos más antiguos y menos 
capaces, principalmente en las filas de 
elementos de segunda línea de ja 
Guardia Nacional y de la Reserva del 
Ejército. Las prestaciones en este 
campo han mejorado recientemente a 
raíz del despliegue del Sikorsky UH- 
60A Black Hawk, del que hay unos 
500 ejemplares operando en Estados 
Unidos y la República Federal de Ale¬ 
mania* La recepción de este modelo 
continuará en virtud de un programa a 
plazo medio hasta 1 107 ejemplares, 
pero su relativamente elevado coste 
unitario perjudica la sustitución de los 
Huey existentes en su totalidad; sin 
embargo, el modelo de Sikorsky de¬ 
sempeñará un papel importante en las 
filas del US Army en un futuro pró¬ 
ximo. 

Las misiones de exploración depen¬ 
den hoy de dos modelos básicos, a 
saber, el Bell OH-58 Kiowa y el Hug¬ 
hes OH-6A Cayuse, si bien está pre¬ 
visto que el segundo sea dado de baja 
hacia 1990* EÍ Kiowa, empero, está 
siendo objeto de una modernización, 
por la que 720 unidades se convertirán 
al tipo mejorado OH-5SD, con un 
visor de mástil que permitirá que este 
modelo pueda operar tanto de día 
como de noche. Seguirán todavía en 
servicio cantidades sustanciales del 
menos capaz OH-58C, que no obstan¬ 
te están sufriendo varias modificacio¬ 
nes que mejorarán su índice de super¬ 
vivencia en el campo de batalla. 

En el apartado de los helicópteros 
artillados, el Bell HueyCobra ha sido 
generosamente modernizado en años 
recientes, y en su versión actual AH- 
1S es muy superior al original AH-1G 
que entró en servicio en los años se¬ 
senta. Su armamento primario es el 
misil contracarro TOW, del que cada 
AH-1S es capaz de llevar hasta ocho; 
ello, unido a su armamento integral 
de cañones y a contenedores de cohe¬ 
tes y granadas, hace del HueyCobra 
un enemigo respetable. La instalación 
de nuevos sensores y la mejora de los 
sistemas de navegación y transmisio¬ 
nes han ayudado al Cobra a mante¬ 
nerse en un primer plano en el campo 
de los helicópteros contracarro, y no 
es descabellado pensar que todavía 
están por llegar otros programas de 
puesta al día de este modelo* Aproxi¬ 
madamente unos 1 000 HueyCobra si¬ 
guen en activo con el US Army; a 
ellos comienzan a unirse los primeros 
ejemplares de una flota prevista de 
446 AH-64A Apache, modelo de 
Hughes que es todavía mucho más po¬ 
deroso en lo que respecta a capacidad 
de carga útil y panoplia de armas. 

El potencial de transporte pesado 
ha mejorado de forma importante 


Un Bell OH-58A Kiowa de! Ejército de EE 
UU captado en la base de Holloman, en 
Nuevo México (foto Philip D, Chinnery). 

gracias a la adquisición del Bocine 
Vertol CH-47D Chinook, cuyas entre¬ 
gas comenzaron en febrero de 1983 a 
la 101 . a División Aerotransportada 
(de Asalto Aéreo) en Fort CampbeL 
(Kentucky). En este caso, la obten¬ 
ción de este modelo se ha conseguido 
mediante un programa de conversión, 
por el que, cuando se haya completa¬ 
do, se habrán modificado 436 vieje^ 
CH-47 A, B y C en la versión CFL 
47D, que presenta un sistema de con¬ 
trol de vuelo automático, motores re¬ 
potenciados, tres eslingas externas v 
sistemas eléctricos redundantes, entre 
otras mejoras. Además del Chinook 
un número modesto de helicóptero- 
grúa Sikorsky CH-54 Tarhe sigue er 
activo en escalones de segunda líne*. 
si bien se cree que no por muchi 
tiempo. 

La última misión es la de lucha elec¬ 
trónica y reconocimiento, y es quiz^ 
ésta la más interesante (y posiblemen¬ 
te también la más oscura) de las activi¬ 
dades emprendidas por el US Armv. 
ya que depende de aviones de ala fija 
y de alas rotativas extensamente mo¬ 
dificados* Los modelos comprendidos 
en esta categoría son variantes de los 
Mohawk, C-12 Hurón, U-21 Ute e 
Iroquois, al tiempo que, con la vista 
en el futuro, está previsto adquirir 7^ 
ejemplares dd EH-60A Ouick Fix 1L 
una versión del Black Hawk dcdicada 
a la perturbación de transmisiones* 

Además de los tipos primarios dt 
combate detallados hasta ahora, el US 
Army posee una importante flota de 
aviones utilitarios empleados en mi¬ 
siones rutinarias de transmisiones y 
enlace. En estos papeles sirven canti¬ 
dades variables de los C-12 Hurón* U- 
21 Ute, Beech T-42 Cochise y Beech 
U-8 Seminóle, en tanto que en esa 
flota se encuentran también cantida¬ 
des menores de aviones de Havilland 
Cañada UV-18A Twin Otter v Pilatus 
UV-2A Chiricahua. 

El entrenamiento de los pilotos del 
US Army está centrado principalmen¬ 
te en Fort Rucker (Alabama), donde 
operan tanto aviones de ala fija fU- 
8F, T-42 A y OV-1C) como helicópte¬ 
ros {Hughes TH-55A y UH-1), en 
tanto que ios elementos de segunda 
línea de la Guardia Nacional y la Re¬ 
serva del Ejército utilizan, entre 
ambos, alrededor de 3 000 aviones v 
helicópteros. La organización de los 
escalones de segunda línea sigue un 
esquema similar al de las unidades re¬ 
gulares del US Army y, de hecho, al¬ 
gunos elementos de 'las fuerzas de re¬ 
serva pueden ser utilizados para com¬ 
pletar los efectivos de las unidades de 
primera línea en caso de movilización 
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US Coast Guará 




Con una posición única en la escena 
aeronáutica norteamericana, la US 
Coast Guard (USCG, o Guardia Cos¬ 
tera de EE UU) no depende de los 
fondos del Departamentode Defensa- 
Pese a ello, se trata, a efectos prácti¬ 
cos, de una rama militar de las Fuer- 
zas Armadas de Estados Unidos, con¬ 
dición verificada en el Título 14 del 
Código de Estados Unidos. En tiem¬ 
pos de paz actúa como parte del De¬ 
partamento de Transporte, pero en 
caso de guerra o de emergencia nacio¬ 
nal depende de la US Navy, pues en 
esos supuestos sus cometidos son de 
defensa costera, escolta y salvamento 
marítimo, así como funciones anlisub- 
marinas no muy bien definidas. 

Con su cuartel general en Buzzards 
Point, en el río Potomac (Washing¬ 
ton), la USCG agrupa en la actualidad 
a unas 45 000 personas, la mayoría de 
ellas uniformadas, si bien existen 
5 000 civiles que desempeñan esencia¬ 
les funciones de apoyo y administrati¬ 
vas, A fin de poder hacer frente a con¬ 
tingencias se dispone de otros recur¬ 
sos; uno de éstos son los 40 000 hom¬ 
bres de la Guardia Costera Auxiliar, 
en su mayoría voluntarios civiles que 
pueden ser llamados a una «tarea acti¬ 
va» en caso de guerra. 

La administración diaria de esta or¬ 
ganización tiene su sede en Washing¬ 
ton y consta de una cadena de mando 
cuyos principales centros de actividad 
se hallan en Nueva York y San Fran¬ 
cisco, así como en los 17 Distritos Re¬ 
gionales de la Guardia Costera, Trece 
de ellos se encuentran en los mismos 
Estados Unidos, en tanto que los cua¬ 
tro restantes se hallan en enclaves de 
ultramar; cada uno de ellos es respon¬ 
sable de la administración de un área 
geográfica concreta. 

Las misiones asignadas a la USCG 
son muchas y variadas, y comprenden 
la búsqueda y el salvamento, el cum¬ 
plimiento de tratados y leyes, la segu¬ 
ridad del trófico mercante, la vigilan¬ 
cia de las aguas jurisdiccionales, ac¬ 
tuaciones en los polos, control de los 
hielos en aguas territoriales, adminis¬ 
tración de puentes, actividades cientí¬ 
ficas marinas y, no menos importante, 
las específicamente militares. Estas 
últimas pueden llegar hasta activida¬ 
des clásicas de combate; es bien sabi¬ 
do que la Guardia Costera ha jugado 
un papel nada desdeñable en las prin¬ 
cipales guerras en que ha participado 
Estados Unidos. En fechas relativa¬ 
mente recientes, miembros de la 
USCG actuaron en Vietnam del Sur 
complementando los efectivos de la 
US Navy en el desarrollo de las opera¬ 
ciones fluviales «Game Warden» en el 
río Bassac y en el área del delta al sur 
de Saigón/ v también participaron en 
las patrullas costeras contraínfiltra- 
cien Market l ime» bajo el mando de 
A Task Forcé i 15. la Fuerza de Vigi¬ 
lancia Costera. 

Para poder cumplir todas esas ta¬ 
rcas con eficacia, la Guardia Costera 


mantiene un gran número de instala¬ 
ciones costeras y también una amplia 
flota de buques de Superficie, que van 
desde lanchas ligeras a grandes cúters 
de vasta autonomía, pasando por bu¬ 
ques de efecto de superficie. Además, 
los recursos aeronáuticos de la Guar¬ 
dia Costera tienen una parte muy im¬ 
portante en el cumplimiento de cier¬ 
tos cometidos, de los que los más no¬ 
torios son la búsqueda y el salvamento 
y la vigilancia marítima. Desplegada 
en numerosos puntos del continente 
norteamericano, así como en bases en 
Alaska, Hawai y Puerto Rico, la avia¬ 
ción de ía Guardia Costera se halla ac¬ 
tualmente en proceso de mejora, pues 
está recibiendo en cantidades impor¬ 
tantes nuevo material de vuelo, como 
el Dassault-Breguet HU-25A Guar¬ 
dian y el Aérospatiale HH-65A 
Dolphin. 

En el momento presente, empero, 
aviones algo entrados en años consti¬ 
tuyen todavía la espina dorsal de los 
efectivos aéreos, entre los que desta¬ 
can tres tipos básicos empleados en 
cantidades dispares. El menos nume¬ 
roso, pero quizás el más visible por el 
hecho de que actúa en prácticamente 
todos los rincones del mundo, es el 
Lockheed Hercules, empleado en ta¬ 
reas de transporte aéreo, vigilancia y 
búsqueda y salvamento. Los primeros 
ejemplares fueron adquiridos por la 
USCG hace ya 25 años; el ubicuo 
«Herk» fue incorporado indaImente 
en cantidades modestas, pero con el 
paso de los años su número se incre¬ 
mentó hasta llegar a los 30 aparatos 
actuales, que actúan desde las estacio¬ 
nes aéreas de Barbéis Point (Hawai), 
Kodiak (Alaska), Elizabeth City (Ca¬ 
rolina del Norte), Saint Petersburg 
(Florida) y San Francisco (Califor¬ 
nia). La HC-130H es hoy la versión 
predominante, si bien se emplean 
también algunos viejos HC-130B 
junto con un solitario EC-13GE dedi¬ 
cado a la calibración de sistemas 
LORAN* 

En lo que se refiere al parque de 
aparatos de alas rotativas, el tipo más 
numeroso en el inventario de la 
USCG es el Sikorsky HH-52A Sea- 
guard: aproximadamente se mantie¬ 
nen todavía en activo unos 70 de los 
99 ejemplares adquiridos durante los 


años sesenta. Empleados primordial¬ 
mente en tareas de búsqueda y salva¬ 
mento de corto y medio alcance, pue¬ 
den verse las más de las veces en las - 
bases costeras de la USCG, pero algu¬ 
nos de ellos operan rutinariamente 
desde buques en alta mar, en especial 
desde aquellos equipados con instala¬ 
ciones de empleo de helicópteros, 
como pueden ser los rompehielos 
Polar Sea y Polar Star. Permanecen 
todavía en servicio la mayoría de ios 
40 helicópteros Sikorsky HH-3F Peli- 
kan recibidos a finales de los años se¬ 
senta y principios de los setenta; estos 
aparatos cumplen funciones similares 
a las de los H1 i-52A, si bien su alcan¬ 
ce permite utilizarlos en misiones de 
búsqueda y salvamento más lejanas. 
Ademas de los principales modelos 
operativos descritos hasta ahora, la 
USCG dispone de un par de aviones 
adicionales que emplea principalmen¬ 
te en tareas de transporte ejecutivo; 
éstos son un VC-4A Gulfstream I y un 
VC-11A Gulfstream IT Ambos se" ha¬ 
llan estacionados en el aeropuerto in¬ 
ternacional de Washington: en la ori¬ 
lla opuesta del Potomac se halla la 
sede del gobierno de la nación y, con¬ 
venientemente cerca, ei cuartel gene¬ 
ral de la Guardia Costera, 

En lo que se refiere a nuevos avio¬ 
nes, la USCG se halla en proceso de 
recepción de una importante inyec¬ 
ción de aviones y helicópteros moder¬ 
nos, lo que ha permitido la jubilación 


Cuartel General de la USCG 
Buzzards Point, Washington DC 

1 3 r Distrito, Boston (Maine) 

23 Distrito, St. Louis (Missouri) 

33 r Distrito. Nueva York (Nueva York) 

43 Distrito, Washington DC 
53 Distrito, Portsmouth (Virginia) 

6.° Distrito, Elizabeth City (Carolina del Norte) 
73 Distrito, Miami (Florida) 

83 Distrito, Nueva Grleans (LouisÉana) 

93 Distrito, Cleveland (Ohio) 

103 Distrito, Tf a verse City (Michigan,'! 

113 Distrito, Long Beach (California) 

123 Distrito. San Francisco (California) 

133 Distrito, Seattte (Washington) 

1 A° Distrito. Honolulú 'Hawai) 

153 Distrito. Kodiak (Alaska; 

163 Distrito. Guam (Marianas) 

173 Distrito, Argentia (Terranova) 


Destinado a misiones de salvamento de 
corto alcance desde bases costeras, 
rompehielos y cúters, el Aérospatiale 
HH-65A Dolphin de la USCG entró 
oficialmente en servicio en Grand 
Prairie (Texas) en noviembre de 1984. 
En ei corso de los cuatro años que duró 
el programa de evaluaciones se 
introdujeron gran número de 
modificaciones, que han hecho de este 
modelo el helicóptero más eficaz de la 
flota presente de la Guardia Costera. 


en fechas muy rédenles de dos vetera¬ 
nos con menores de émbolo, los 
Grumman HU-16E Albatross y Con- 
vair HC-131A, Los dos nuevos mode¬ 
los son de origen francés y su eleccíor, 
ha estado rodeada de una considera¬ 
ble controversia, pues no ha faltae, 
quien haya apuntado que aparatos se¬ 
mejantes podían haberse encargado „ 
la industria estadounidense. 

El primero que entró en servicio fue 
el Dassault-Breguet HU-25A Guar¬ 
dian y los planes de adquisición actua¬ 
les contemplan un total de 41 ejem¬ 
plares, que se dedicarán a misiones de 
vigilancia y de salvamento. Al Hl. - 
25A se unirán 90 Aérospatiale HH- 
65A Dolphin, modelo éste que está 
remplazando a los HH-52A en las 
bases costeras y a bordo de la flota de 
rompehielos y cúters capaces de ope¬ 
rar con helicópteros. 


Estaciones aéreas 

Perl Angeles (Washington]! 

As Lo ría (Gregón) 

San Francisco (California) 

San Diego (California) 

Houston (Texas) 

Nueva Grleans (Louisiana) 

Biloxi (Mississippi) 

Mobile (Afabama) 

Saint Petersburg (Florida) 

Miami (Florida) 

Savennah (Georgia) 

Elizabeth City (Carotina del None 
Washington DC 
BraOklyn (Nueva York) 

Cape Coó (Massachusetts) 
Salem (Massachusetts) 

Traverso City (Michigan) 

Chicago (Illinois) 

Barbers Point (Hawai) 

Casco Cove (Alaska) 
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> electivos de aviación del US Ma¬ 
rine Corps oslan agrupados en tres 
Murine Aircrafl Wings (Alas de Avio- 
no do los Marines) separadas y ilistrn- 
¡v cada una de las cuales está res¬ 
ponsabilizada de las operaciones en 
m área geográfica, Dos de ellas están 
dignadas a ¡a Neet Marine Forcé Pa- 
c i fie (FMFPae): la L a MAW de Iwa- 
’suni (Japón) y la 3, 3 MAW de El 
Toni (California; la i creerá organiza¬ 
ción de este tipo es la 2. a MAW. que 
rma parle de !a Fleet Marine Forcé 
Xtlatilíc (FMFLant) y mantiene su 
jarte! general en Chcrry Potm (Cu- 
'>>lina del Norte). 

En lo concernióme a las fuerzas 
pe racionales, la composición de esas 
;:cs MAW sigue Líneas similares: cada 
ana de ellas posee escuadrones de 
caza y ataque, ataque ligero y ataque 
lodotiempo a reacción, apoyados por 
jseuadroñes de helicópteros ligeros, 
medios y pesados para facilitar d rápi- 
movimienfo de las fuerzas de tierra 
id US Marine y su equipo de apoyo. 
Lo* modelos de sima dos a misiones si¬ 
milares están reunidos en elementos 
menores subordinados conocidos 
e mo Marine Aircraft Groups. 

Los elementos descritos hasta ahora 
„ lisonjeen el núcleo de una MAW ti¬ 
plea, pero existen también otros tipos 
le unidades de vuelo que. sí bien son 
mucho menos numerosas, juegan asi 
t. ^mo un importante papel en el cum¬ 
plimiento de 3a misión primaria de 
.;vynr a los infantes de marina. Fsas 
a idades están encargadas de comed¬ 
ís [ales como el reportaje de earbu 
uite en vuelo, el transporte aéreo pe 
>jdo, e 1 reconocimiento fotográfico, 
ts amini medidas electrónicas, la oh- 
'-ct\ ación, el control aéreo avanzado \ 
el ataque ligero. Siempre que es post¬ 
de. por lo menos un ejemplar de cada 
categoría de escuadrón está asignado 



disponibilidad financiera no haperrrm 
tidn siempre Ja consecución de este 
deseable objetivo, de manera que en 
el caso de alguna* misiones especiali¬ 
zadas (principalmente d reconoci¬ 
miento lotográfico v las ccmtramcdi- 
dns) el l S Marine ha optado por 
agrupar todos los efectivos disponi¬ 
bles en un únivo escuadrón, que sumi¬ 
nistra destacamentos a otras MAW 
cuando y donde se requiere. 

Ln tiempos recientes, el US Marine 
ha vuelto a la política rotacional a 
gran escala: las unidades de reactores 
de combate y de helicópteros medios 
\ pesados son desplegadas en bases 
aéreas en el área de West Pac para pe¬ 
ríodos de actividad que suelen durar 
unos seis meses. La mayoría de Jas 
veces, esta práctico no supone e! tras¬ 
lado físico de aviones, sino que la uni¬ 
dad allí enviada hereda los aviones o 
helicópteros existentes de forma per¬ 
manente en esa base. Ocasionalmen¬ 
te. sin embargo, los aviones también 
efectúan alguna rotación, sobre todo 
cuando deben ser objeto de revisiones 
en profuncliad Debido a esta política 
de rotación, la composición de las tres 
MAW cambia constantemente a me¬ 
dida que la> unidades son transierídas 
del Pacífico al cummente noriea'meri¬ 
ca nti o viceversa. 

Ademas de los elementos de com 
bate de primera línea, el US Marine 
Corps dispone de cierto número de 
unidades cuyo cometido exclusivo es 
el entrenamiento; estas tienen sus 
bases en Estados Unidos v forman 
parte de las MAW n. 4 * I y 3, 

En lo que respecta al material de 
vuelo utilizado, el principal avión de 
caza \ ataque es todavía el ubicuo 
McDonncli Douglas F-4 Phamom 11: 
cuatro escuadrones están equipados 
con la variante F-4S. Sin embargo, el 
proceso de sustitución está en marcha 
y ocho escuadrones vuelan ya en el 
McDonncli Douglas Northrop F A- 
1NA IforncL un modelo que acabará 
por servir en 12 unidades de caza \ 
ataque. Otro producto de McDormeíl 
Douglas, el A-4M Skyhawk consti¬ 
tuye la espina dorsal de la fuerza de 
ataque ligero, en un total de cinco es¬ 
cuadronea mientras que otros tres 
vuelan en el BAe McDonncli Douglas 
AV-XA ( Harrier. Estas ocho unida¬ 
des serán reequipadas con d VV-SB. 


que va ha entrado en servicio en una 
unidad de entrenamiento de Chcrry 
Point El ataque lodotiempo está bajo 
la responsabilidad del Grumman 
A óL lntruder. que equipa cinco es 
cuadrónos v que está previsto que se 
mantenga en servido en un futuro in¬ 
mediato . aunque es posible que el 
L'SMC acabe por adoptar la versión 
A-bF Otros modelos de combate a 
reacción presumes en el arsenal del 
{ S Marine Corps son el FA-6B Pro- 
ulcr í 15 ejemplares de esta platafor¬ 
ma de Lí AI equipan a un único escua¬ 
drón en C herry Point) y el RF-4B 
Phantom II. cuyos últimos ejemplares 
están agrupados en un escuadrón resi- 
denle en la base de El Toro. 

En el apartado de los helicópteros, 
el BoeingA ertol CH-46 Sea Knight es 
el auténtico peón de brega Jel U& Ma¬ 
rine Corps. pues equipa a 11 escua¬ 
drones tras ser recientemente so¬ 
metido a un proceso de puesta al día. 
e* posible que siga en servicio durante 
algunos años irías. La capacidad de 

¡k í 

transporte pesado recae en el Sikoís¬ 
lo CH-53D Sea Staliion. utilizado por 
se i* escuadrones: sin embargo, se han 
formado ya los tres primeros escua¬ 
drones de CH-53E Super 5ta.ll ion v 
este múdelo asumirá progresivamente 
mus trabajo en los próximos años, a 
medida que crezca el número de 
ejemplares disponibles. El versátil 
ÜH-ÍN Eroquois.de Bell es el único 
helicóptero ligero utilitario del USMC 
y constituye ei material de vuelo de 
tres escuadrones: otros tres están 
equipados con el ligeramente más po¬ 
tente helicóptero artillado Al 1-1T 
SeaCobra. El restante escuadrón de 
helicópteros es el HMX-1 de Ouanri- 
cú i \ irgmiaf. que asume Jos funcio¬ 
nes diametral me me diferentes De 
hecho, e^ innecesario explicar a qué se 
dedica su Destacamento Je Evalua¬ 
ciones en Vuelo, pero en cambio debe 
aclararse que el HMX-1 cuenta asi¬ 
mismo con un Destacamento de 
Vuelo Ejecutivo, equipado con un 
surtido de helicópteros con interiores 
Vil 3 que están a disposición de los olí 
cíales de alta graduación y dignatarios 
de estado, como el propio presídeme 
de Estados Unidos. 

Las restantes unidades de vuelo de 
primera línea son un par de escuadro¬ 
nes de observación, equipados con el 
Rockwell OV-IUA D, v tres de avio¬ 


nes de transporte v cisternas Lnck 
heed KC-130F/R Hércules. 

Finalmente, existen también seis es¬ 
cuadrones que proporcionan el últino 
grado de instrucción a los alumnos pi¬ 
lotos del USMC. Cuatro de estas mu¬ 
da des están equipadas con aviones a 
reacción (una con F-4. una con A f>. 
una can AWFAV-8 y la última con A- 
4). \ las otras dos con helicópteros 
íC'H-46 y CH-53). 

Al igual que las demás fuerzas ai 
mudas" de EEUU, el US Marine 
Corps mantiene unos importantes 
efectivos en reserva, que comprenden 
elementas de aviación organizados de 
forma similar a sus contrapartidas re¬ 
gulares y que están encuadrados en Ja 
denominada 4C MAW. Con cuartel 
general en Nueva Orleans (Lomsju¬ 
na). la 4. 1 MAW dispone de 20 eseua 
drojves de aviones y helicópteros, cu 
su mayor parte dotados con versiones 
más antiguas de los modelos presentes 
en las unidades de primera línea. Sin 
embargo, recientemente se han em 
prendido algunos esfuerzos de moder¬ 
nización y aviones A-4M se han unido 
a los escuadrones de ataque ligero F.n 
vista a la creciente importancia dada a 
estos elementos, es razonable pensar 
que este proceso va a continuar. 

En la actualidad, los elementos de 
la USMC Reserve comprenden dos 
escuadrones de caza y ataque con F-4 
Phantom II. seis de ataque ligero con 
variantes del A-4 Skyhawk/ uno tic 
contra medidas electrónicas con EA- 
6A lntruder. cuatro de helicópteros 
medios con CH-46 Sea Knight . tres de 
helicópteros pesados con CH-53 Sea 
Sutil km* dos de helicópteros ligeros 
con l H4 Iroquois. uno de helicópte¬ 
ros de ataque con AH-IJ Sea Cobra, 
uno de obcrvución con ÜV-10 Bronco 
y uno de transporte y re pos taje en 
vuelo con KC-I30 Hercules. Las ope¬ 
raciones de las unidades de reserva 
tienen lugar rutinariamente desde 14 
bases áreas diseminadas por Estados 
l nidos. 


Los McDonnell Dougías M Phantom de 
los 12 escuadrones de caza y ataque del 
US Marine Corps están siendo 
remplazados por e! F/A-18A Horneh Este 
ejemplar lleva los emblemas del VMFA- 
314, el primer escuadrón declarado 
operaeional con este modelo. 
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US Marine Corps (2) 




UNIDADES DE VUELO DE 
PRIMERA LÍNEA DEL US 
MARINE CORPS 


Escuadrones 

VMFA-115 

VMFA-122 

VMFA-212 

VMFA-232 

VMFA-235 

VMFA-251 

VMFA-312 

VMFA-314 

VMFA-323 

VMFA-333 

VMFA-451 

VMFA-531 


de Caza (VMFA) 

F/A-18A Home! 
F/A-18A Hornet 
F-4S Phantom 
F-4S Phantom 
F-4S Phantom 
F/A-18A Hornet 
F-4S Phantom 
F/A-18A Hornet 
F/A-18A Hornet 
F-4S Phantom 
F-4S Phantom 
F/A-18A Hornet 


Escuadrones de 
(HMM) 

HMM-161 
HMM-162 
HMM-163 
HMM-164 
HMM-165 
HMM-261 
HMM-262 
HMM-263 
HMM-264 
HMM-265 


Helicópteros Medios 


CH-46 Sea 
CH-46 Sea 
CH-46 Sea 
CH-46 Sea 
CH-46 Sea 
CH-46 Sea 
CH-46 Sea 
CH-46 Sea 
CH-46 Sea 
CH-46 Sea 


Knight 

Knight 

Knight 

Knight 

Knight 

Knight 

Knight 

Knight 

Knight 

Knight 


Escuadrones de Entrenamiento 


HMH-361 

HMH-362 

HMH-363 

HMH-364 

HMH-461 

HMH-462 

HMH-463 

HMH-464 


CH-53 Sea Stalfion 
CH-53 Sea Stailion 
CH-53 Sea Staflion 
CH-53 Super Stailion 
CH-53 Sea Stailion 
CH-53 Sea Stalfion 
CH-53 Sea Staflion 
CH-53 Super Stailion 


Escuadrones de Helicópteros de Ataque 
(HMA) 

HMA-169 AH-1T Sea Cobra 

AFM T Sea Cobra 


UNIDADES DE VUELO DE LA RESERVA DEL USMO 

Escuadrones de Caza (VMFA) 


HMA-269 

HMA-369 


AH-1T Sea Cobra 


VMFA-112 F-4 Phantom 

VM F A- 321 F-4 Phanto m 

Escuadrones de Ataque Ligero (VMA) 

VM A-124 A- 4 Skyhawk 

VMA-131 A-4 Skyhawk 

VMA-133 A-4 Skyhawk 

VMA-134 A-4 Skyhawk 

VM A-142 A-4 Skyhawk 

VMA-322 A-4 Skyhawk 

Escuadrones de Helicópteros Medios (HMM) 

HMM-764 CH-46 Sea Knight 

HMM-767 CH-46 Sea Knight 

HMM-770 CH-46 Sea Knight 

HMM-774 CH-46 Sea Knight 

Escuadrones de Helicópteros Pesados (HMH) 

HMH-769 CH-53 Sea Stailion 

HMH-772 CH-53 Sea Stalfion 

HMH-777 CH-53 Sea Staflion 

Escuadrones de Helicópteros Ligeros ÍHML) 
HML-771 UH-1 Iroquois 

H M L-776 UH-1 ! roq uo is 


Daifas, Texas 
Andrews, Maryland 


Memphis, Tennessee 
Willow Grove, Pennsylvania 
Alameda, California 
El Toro, California 
Jacksonvilfe, Florida 
South Weymouth, Massachusetts 


Tustin, California 
Nueva Orleans, Louisiana 
Whldbey Isiand, Washington 
Norfolk, Virginia 


Alameda, California 
Wílíow Grove, Pennsylvania 
Dallas, Texas 


South Weymouth, Massachusetts 
Gfenview, Illinois 



Escuadrones de Ataque Ligero (VMA 
VMA-21 1 A-4M Skyhawk 

VMA-214 A-4M Skyhawk 

VMÁ-223 A-4M Skyhawk 

VMA-231 AV-8A Harrier 

VMA-311 A-4M Skyhawk 

VMA-331 A-4M Skyhawk 

VMA-513 A V-8A Harrier 

Escuadrones de Ataque Todotiemoo 
(VMA f AW]) 


VMA(AW)-121 

VMA(AW)-224 

VMA(AW)-242 

VMA(AW}-332 

VMA(AW)-533 


A-6E Intruder 
A-6E Intruder 
A-6E Intruder 
A-6E Intruder 
A-6E Intruder 


El «Huey» sirve desde hace años con i 
US Marine Corps, a través de modelen 
progresivamente mejorados. En la 
actualidad, la versión más utilizada e: 
la UH-tN, con capacidad para 14 plaz; 
en su cabina principal agrandada. Tro 
escuadrones de primera línea y dos di 
la Reserva están equipados 
básicamente con este tipo, que forma 
parte de una importante tuerca de 
helicópteros cuyas principales áreas c 
operación son el Oriente Medio y el 
norte de Europa. En tiempos de 
despliegue operativo, por lo menos de 
UH-1N se integran en cada escuadrón 
mixto. 


Escuadrones de Helicópteros Ligeros 
(HML) 

HML-167 UH-1 N froquois 

HML-267 UH-1N Iroquoís 

HML-268 UH-1N Iroquois 

Escuadrones de Observación (VMO) 

VMÜ-1 OV-1Ü Bronco 

VMQ-2 OV-10 Bronco 

Escuadrones de Transporte y Repóstale 
(VMGR) 

VMGR-152 KC-130 Hercules 

VMGR-252 KG*130 Hercules 

VMGR-352 KC^I 30 Hercules 

Escuadrón de Reconocimiento 
Fotográfico (VMFP) 

VMFP-3 RF-4B Phantoin 

Escuadrones de Contramedidas 
Electrónicas (VMAQ) 

VMAG-2 EA-6B Prowler 

Escuadrón Experimental de 
Helicópteros (HMX) 

HMX-1 CH-46, CH-53 

UH-1N, VH-53, VH-3, VH-46 

Escuadrones de Entrenamiento 

VMFAT-101 F-4S Phantom 

VMAT-102 A-4 Skyhawk 

VMAT(AW)-202 A-6E Intruder 
VMAT-2Q3 AV/TAV-8 Harrier 


Escuadrón de Helicópteros de Ataque (HMA) 

HMA-773 AH-1J Sea Cobra 


Atlanta, Georgia 


Escuadrón de Contramedídas Electrónicas (VMAQ) 

VMAQ-4 EA-6A Intruder 


Escuadrón de Observación (VMO) 
VM04 OV-10 Bronco 


Whidbey Isiand, Washington 


Atlanta, Georgia 


Escuadrón de Transporte y Repostaje (VMGR) 

VMGFF234 KC-130 Hercules Glenview, Illinois 


Departamento de la Armada, Washington DC 

Comandante del Marine Corps, Cuartel General del US Marine Coros 
Washington DC 

Comandante General de las Fuerzas de Marines de la Flota del Atlántico 
Norfolk, 

Virginia (CGFMFLant) 

2. a Ata de Aviones, Cherry Point, Carolina del Norte 

2. a División de Marines (Reforzada), Camp Lejeune, Carolina del Norte 

2. a Fuerza Anfibia, Camp Lejeune, Carolina del Norte 

Infantes de Marina de la FMFLant, Camp Lejeune, Carolina del Norte 

Comandante General de las Fuerzas de Marines de la Flota del Pacífico Cam 
H.M. Smith, Hawai (CGFMPac) 

1 . a Ala de Aviones, Iwakuni, Japón 

3. a Ala de Aviones, El Toro, California 

1. a División de Marines (Reforzada), Camp Pendleton, California 

3. a División de Marines (Reforzada), Camp S.D. Butler, Okínawa 

1. a Fuerza Anfibia, Camp Pendleton, California 

3. a Fuerza Anfibia, Camp S.D. Butler, Okinawa 

1 . a Brigada de Marines, Kaneohe Bay, Hawai 

infantes de Marina de la FMFPac, Twenty-nine Palms, California 


































Fuerzas Aéreas del Mundo 




AI igual que todos los elementos de 
las fuerzas armadas de Estados Uni¬ 
dos, la US Navv y su arma aérea están 
controladas esencialmente por d pre¬ 
sidente de la nación, en su papel de 
comandante en jefe. En la práctica, 
no obstante, ía responsabilidad del 
control cotidiano de esta poderosa en¬ 
tidad aérea está en manos de la oficina 
del Chief of Naval Operatíons 
(( NO), en el Pentágono. En caso de 
guerra, el CNO puede actuar como 
principal asesor del presidente en lo 
concerniente a la conducción de ope¬ 
raciones marítimas, 

Al igual que sus colegas encargados 
de la US Air Forcé y ei US Armv, el 
CNO ocupa gran parte de su tiempo 
como representante de la US Navy en 
Ja Junta de Jefes de Estado Mayor y, 
en consecuencia, el control operado- 
nal corre a cargo de varios delegados, 
responsables de las distintas áreas que 
interesan a la US Navy. 

Las órdenes operacíonales parten 
por lo general de la oficina del CNO, 
siguiendo siempre los conductos re¬ 
glamentarios de mando hasta llegar a 
las unidades, pero no es nada extraño 
que los distintos elementos operativos 
de la US Navy reciban órdenes direc¬ 
tas del presidente o del secretario de 
Defensa. En ese caso, esas instruccio¬ 
nes pueden ser transmitidas a través 
de la Junta de Jefes de Estado Mayor. 

Pero la actividad de la US Navy 
tiene un carácter realmente mundial, 
de manera que su estructura de con¬ 
trol es en verdad compleja. Simplifi¬ 
cando, las fuerzas navales operaciona- 
les están asignadas a las ilotas del 
Atlántico y del Pacífico, con cuarteles 
generales en Norfolk (Virginia) y 
Pearl Harbor (Hawai), respectiva¬ 
mente. Sin embargo, estos dos man¬ 
dos son extremadamente poderosos y 
a su vez complejos, y resulta evidente 
que su dirección no se lleva directa¬ 
mente desde las oficinas de los 
CinCLant y CinCPac, sino a través de. 
submandos más reducidos, cada uno 
con una función más específica. Así, y 
lomando como ejemplo la Flota del 
Atlántico, el Commander Naval Air 
Forcé. Atlantic Fleet (ComNavAir- 
Lant) se ocupa del potencial aéreo de 
las fuerzas embarcadas, mientras que 
el Commander Naval Surface Forcé, 
Atlantic Fleet (ComNavSurfLant) 
controla los buques de superficie, 
como cruceros, destructores, fragatas, 
buques de apoyo y unidades anfibias. 
El Commander Submarine Forcé, 
Atlantic Fleet (ComSubLant) tiene 
bajo su responsabilidad todos los bu¬ 
ques sumergibles, tanto del tipo estra¬ 
tégico armado con misiles como del 
tipo de ataque dotado con torpedos. 


E! USS Kitíy Hawk (CV 63), uno úe ios 
cuatro portaviones de la clase 
«Improved Forrestal», fotografiado con 
parte de su CVW (Carrier Air Wlng o ala 
aérea embarcada) (foto US Navy). 


así como una serie de buques de 
apoyo y unidades auxiliares de la ma¬ 
rina mercante. Finalmente, el Coman- 
ding General Fleet Marine Forcé, 
Atlantic Fleet (CGFMFLant) dirige 
todos los intereses del USMC. 

Pero estos cuatro mandos principa¬ 
les siguen siendo demasiado grandes 
para que se pueda ejercer un control 
directo, de manera que su labor se ve 
facilitada por la existencia de varios 
submandos. Los concernientes a la 
aviación serán examinados en otros 
capítulos, pero se puede adelantar 
que esencialmente comprenden varías 
Carrier Air Wing (alas aereas embar¬ 
cadas, o CVW) y organizaciones fun¬ 
cionales. Las primeras representan el 
control primario d«! poder aéreo em¬ 
barcado, en tanto que las segundas se 
ocupan de las labores administrativas 
y de apoyo de las unidades embarca¬ 
das mientas se hallan en tierra entre 
uno y otro crucero, 

Volviendo al empleo operacional 
de las fuerzas navales, algunos ele¬ 
mentos de los cuatro principales man¬ 
dos subordinados de cada flota son re¬ 
gularmente desplegados a distintos 
puntos de su área general de influen¬ 
cia, siendo así que las unidades dé La 
Flota del Atlántico operan rutinaria¬ 
mente en aguas del Atlántico y del 
Caribe, así como del Mediterráneo, 
en tanto que las de la Flota del Pacífi¬ 
co se encargan de patrullar por los 
océanos Pacífico e Indico. A fin de 
simplificar aún más la compleja orga¬ 
nización operacional de estas grandes 
formaciones navales, cada flota está 
subdividida en otras dos de menor en- 
tidad; la Flota del Atlántico compren¬ 
de la 2. a Flota, en Norfolk (Virginia), 
y la 6. a Flota, en Gacta (Italia), en 
tanto que sus contrapartidas en el Pa¬ 
cífico son la 3." Flota, en isla Ford 
(Hawai), y la 7. a Flota, en Yokosuka 
(Japón)* 

Finalmente, debe hacerse incapié 
en que la 6. a Flota no está bajo la res¬ 
ponsabilidad directa del CinCLantFh, 
sino que se halla a las órdenes del 
Oommander-in-Chíef, US Navy Euro- 
pe (CinCUSNavEur), que tiene su 
cuartel general en Londres y es res¬ 
ponsable ante el CNO de todos los 
elementos de la US Navy desplegados 
en el teatro europeo* En la práctica, 
las preocupaciones de este mando se 
concentran en el Mediterráneo (un 
área muy importante en el despliegue 
de la US Navy desde finales de los 
años cuarenta), y además de la 
6, a Flota existen otros dos subman- 
dos t de menor importancia, el Com¬ 
mander Fleet Air Mediterranean 
(ComFAirMed), que controla el des¬ 
pliegue de los escuadrones de patrulla 
y de las dos unidades basadas perma¬ 
nentemente en Europa, y el Comman¬ 
der Míddle East Forcé, en Bahrain, 
desde donde supervisa la presencia de 
los efectivos de la US Navy en la ve¬ 
cindad de los Estados del Golfo, 


Navy 



COMMANDER-IN-CHIEF, ATLANTIC FLEET, NORFOLK, VIRGINIA 
(CINCLANTFLT) 

Commander Naval Air Forcé, Atlantic Fleet. Norfolk, Virginia (ComNavAirLant) 

Commander Naval Surface Forcé. Atlantic Fleet, Norfolk, Virginia (ComNavSurfLant) 
Commander Submarina forcé, Atlantic Fleet, Norfolk, Virginia (ComSubLant) 

Commanding General Fleet Marine Forcé, Atlantic Fleet Norfolk, Virginia (CG FMFLant) 
Unidades subordinadas a las anteriores: 

Commander 2nd Fleet, Norfolk, Virginia (ComSecondFlt) 

Commander Eastern Atlantic, Londres, Gran Bretaña (ComEastLant) 

Commander South Atlantic Forcé, Roosevelt Roads, Puerto Rico (ComSoLant) 

Commander fceland ASW Group, Keflavik, Islandia (ComlceASWGru) 

Commander US Naval Forcés Iceland, Keflavik, islandia (ComNavEce}* 

Commander US Naval Forces Azores (ComUSNavForAzoresp 

Commander US Naval Forces Caribbean, Roosevelt Roads, Puerto Rico (ComNavForCarib)* 
Commander US Naval Forces Southern Command. Balboa, Zona del Canal (ComUSNavSo)t 

' Cometido exclusivo 
t Cometidos adicionales 

(Nota: esta relación ha sido simplificada omitiendo numerosas actividades complementarias) 

COMMANDER-IN-CHIEF, US NAVY EUROPE, LONDRES, GRAN 
BRETAÑA (CIRCUNSNAVEUR) 

Commander 6th Fleet, Gaeta, Italia (ComSIxFlt) 

Commander Fleet Air Mediterranean, Nápoles, Italia (ComFAirMed) 

Commander Middle East torce, Bahraim, Estados del Golfo (ComMidEastFor) 

Commander Submarine Forcé, Atlantic Fleet Norfolk. Virginia (ComSubLant)t 
Commander Naval Air Forcé. Atlantic Fleet, Norfolk, Virginia (ComNavAirLant)t 

f Cometidos adicionales 

COMMANDER-IN-CHIEF, PACIFIC FLEET, PEARL HARBOR, HAWAI 
(CINCPLACFT) 

Commander Naval Air Forcé, Pacific Fleef, North Island, California (ComNavAirPac) 
Commander Naval Surface Forcé, Pacific FJeet, Coronado, California (ComNavSurfPac) 
Commander Submarine torce, Pacific Fleet. Pearl Harbor. Hawai (CcmSubPac) 

Commanding General Fleet Marine Forcé, Pacific Fleet, Camp H. M, Smit Hawai 
(CG FMFPac) 

Unidades subordinadas alas anteriores: 

Commander 3rd Fleet, Isla Ford. Hawai (ComThirdFlt) 

Commander ?th Fleet, Yokosuka, Japón (ComSeventhFlt) 

Commander Naval Forces, J&pan. Yokosuka, Japón (ComNavForJapan) 

Commander Naval Forces Korea, Seúl, República de Corea (ComNavForKorea) 

Commander Naval Forces Marianas. Guam, Marianas (GomNavForMananas) 

Commander Naval Forces Phüippines, Subic Bay, Filipinas (ComNavForPhiiippines) 

[Nota: esta relación ha sido simplificada omitiendo numerosas actividades complementarias) 


PORTAVIONES DE LA US NAVY 
Nombre/Número 

USS Mdway/cv 41 
USS Coral Sea/CV 43 
USS Forrestat/CV 59 
USS Saratogaí CV 60 
USS RangerfCV 61 
USS Indep&nú&nceí CV 62 
USS Kitíy HawkfCV 63 
USS Consteltationf CV 64 
USS EnterpnsefCVN 65 
USS America /CV 66 
USS John F. KennedyfCV 67 
USS Nimih r/CVN 63 
USS EisenftowúrtCVU 69 
USS Vinson/cm 70 


Puerto base 

Ftota 

Yokosuka, Japón 

Pacífico 

Norfoik, Virginia 

Atlántico 

Mayport, FJorida 

Atlántico 

Mayport, Florida 

Atlántico 

Brementón, Washington 

Pacífico 

Norfolk, Virginia 

Atlántico 

North Island. California 

Pacífico 

North Island. California 

Pacífico 

Alameda, California 

Pacifico 

Norfolk, Virginia 

Atlántico 

Norfolk, Virginia 

Atlántico 

Norfolk, Virginia 

Atlántico 

Norfolk, Virginia 

Atlántico 

Alameda, California 

Pacifico 























Fuerzas Aéreas del Mundo 



La US Navy (2) 



1.1 potencial i¡e| poder aeronaval esta¬ 
dounidense reside en los portaviones 
(C V). ya que casi el 60 % de los elec¬ 
tivos aéreos de primera linea de la US 
Navy opera habitualmentc desde las 
cubiertas de vuelo de los 14 pon avio- 
nes que esia nene actualmente en acti¬ 
vo, distribuidos entre las Ilotas del 
Atlántico v el Pacífico. Con la única 
excepción del USS A íuhnn. todos 

ello-, tienen mi puerto base en las eos- 

tas estadounidenses, desde donde par¬ 
ten para sus largos cruceros en aguas 
de ultramar, la mayoría de las veces 
en el Pacífico Occidental y el Medite¬ 
rráneo, Cuando estos portaciones se 
hallan destacados lejos de las aguas 
continentales norteamericanas, pasan 
a depender directamente de la 6.“ y la 
7 J Flotas, y sus cruceros suelen pro¬ 
longarse durante unos cinco o seis 
meses. Además de los despliegues 
mencionados, tienen también lugar 
cruceros nuis breves en aguas próxi¬ 
mas al continente estadounidense, ge¬ 
neralmente en el marco de operacio¬ 
nes previas a su envío a las zonas dis¬ 
tantes antes mencionadas. Esos crúce¬ 


nte E-2C Hawkeye del VAW-123. con 
base en Norfolk, ha sido fotografiado 
mientras operaba desde la estación 
aeronaval de Fallón durante un 
programa de entrenamiento con la 
CVW-1. Normalmente, cada portaciones 
lleva cuatro E-2C, pero recientemente el 
VAW-i16 “Sun Kings» ha efectuado un 
despliegue en ultramar con cinco 
aparatos de este tipo (foto Robert L. 
Lawson). 



ros de menor entidad están normal¬ 
mente controlados por la 2. a Flota 
(Atlántico) y la 3.* Flota (Pacífico). 

El control de lu tuerza de portacio¬ 
nes corresponde a cada comandante 
de la Naval Air Forcé a través de un 
total de ocho Carrier Croups (cuatro 
para cada flota principal), si bien sólo 
siete de esos CarCrus tienen portavio- 
nes asignados de forma permanente; 
el CarGra de Nápolcs (Italia) utiliza 
los C’V que se le envían desde Estados 
Unidos. 

t ada uno de los portaciones embar¬ 
ca normalmente una organización 
conocida como Carrier Air Wing 
(CVW). que tiene como misión el 
control operacional y administrativo 
de varios escuadrones embarcadas. Ei 
comandante de cada CVW es a su vez 
responsable frente al capitán de navio 
del porta vienes a que está asignada la 
CVW. En el momento de elaborar el 
presente artículo existían 13 CVW. de 
las que la más reciente acabada de ser 
comisionada; las previsiones a largo 
Plazo contemplan la creación de otra 
( VW en el término de unos tres anos, 
a iin de conseguir que cada unidad 
pueda estar permanentemente asigna¬ 
da a cada uno de los 14 pori aviones 
existentes. 


La composición de cada CVW varia 
de acuerdo con el tamaño del buque a 
que es asignada; por ejemplo, los dos 
viejos LV de la dase «Midway» son 
incapaces de llevar tantos aparatos 
como los buques de clases más recien¬ 
tes. En la mayoría de los casos, empe¬ 
ro. el parque de vuelo es bastante si¬ 
milar, pues cada C V W está concebida 
para que pueda desempeñar con efica¬ 
cia todos los aspectos tácticos asigna¬ 
dos a la aviación marítima En efecto, 
una CVW comprende cazas, aviones 
de ataque, plataformas de alerta tem¬ 
prana. aviones y helicópteros de lu¬ 
cha antisubmarina, aparatos de lucha 
electrónica, de reconocimiento e in¬ 
cluso de transporte. Los modelos utili¬ 
zados con más asiduidad son los 
Grumman F-I4A Tomcai. Vought 
A-7E Corsair, Grumman A-6E Intfu- 
der, Lockheed S-3A Viking. Grum- 
man EA-6B Prowler, Sikorskv SH-3H 
Sea King y Grumman E-2C Hawkeye. 

La composición de cada fuerza 
suele ser uniforme, pero puede ser al¬ 
terada a conveniencia dependiendo 
del^ carácter de una misión específica. 
Así. por ejemplo, puede interesar el 
embarque de más aviones antisuhma- 
nnos. ñero para que estos puedan 
acomodarse en el buque ello tiene que 



Este Grumman EA-6B Prowler pertenece 
al VAQ-135 «Black PanUiers». 

Desarrollo cor» electrónica avanzada del 
EA-6A, tiene capacidad para cuatro 
tripulantes. Primer avión de la US Navy 
diseñado específicamente para la lucha 
electrónica táctica, el EA-68 ha sido 
sometido al programa ICAP-2 (Increased 
Capabillty 2) dorante 1984 (loto Robert 
L. Lawson). 

ir en detrimento de otros integrantes 
de la CVW. Normalmente, un"portu- 
viones de gran desplazamiento, como 
Jos de las clases «Forrestal-- o -Ni- 
mitz», puede embarcar entre 85 \ 90 
aviones, que se desglosan habitual¬ 
mente en dos escuadrones de caza con 
~4 F-I4A, dos escuadrones de ataque 
ligero con 24 A-7E. un escuadrón de 
ataque medio con diez A-6E v cuatro 
cisternas KA-6D, un escuadrón ASW 
de ala fija con diez S-3A, un escua¬ 
drón ASW de ala rotatoria con seis 
SH-3H. un escuadrón ECM con cua¬ 
tro EA-6B. un escuadrón AEW con 
cuatro E-2C y un destacamento de 
transporte con un único Gumman 
C-I A. 

Cuando no están embarcados. Jos 
escuadrones pasan a depender del 
control administrativo de una organi¬ 
zación funcional, organizada según un 
esquema de comunión de modelos de 
aviones. Por ejemplo, todas las unida¬ 
des de F-14A Tomcai de la i iota del 
Atlántico están agrupadas en Oceana 
(Virginia) bajóla tutela de la Fiehter 
Wing One (FnwingOne). en tanto que 
los elementos de ataque ligero de la 
Flota del Pacífico están agrupado- en 
Ja Light Attack Wing Pacific (Lat- 
WmgPac), con sede en Lemoore, Ca¬ 
lifornia. 

En lo que respecta a los aviones, la 
modernización de los efectivos embar¬ 
cados es un proceso cuidadosamente 
gradual, El nuevo material (el mu- 
destacable actualmente es el McDon- 
nell Douglas F/A-18A Hornet) se va 
incorporando paulatinamente al tiem¬ 
po que los aviones con más tiempo en 
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Fotografiado en el momento de lanzar 
una bomba convencional en un polígono 
de Uro de California, este McDonnel! 
Douglas F/A-18A Hornet lleva los 
emblemas del VFA-113 «Stingers», una 
de las primeras unidades equipadas con 
este modelo. El reequipamiento de los 
escuadrones de A-7 Corsair II y F-4 
Phantom II se está llevando a cabo a 
pesar de los problemas estructurales 
detectados en ef Hornet, que McDonnel! 
Douglas corregirá en distintas fases. Él 
punto fuerte del Hornet es la rapidez del 
cambio de configuración, de manera 
que un avión que regresa de una misión 
de bomtfardeo táctico puede ser 
preparado en muy pocos minutos para 
otra de combate aire-aíre. Las 
prestaciones de este aparato son 
también remarcables, poseyendo una. 
maniobrabilidad y una aceleración 
vertical fenomenales (foto Robert 
L. Lawson). 



UNIDADES AÉREAS EMBARCABLES DE LA FLOTA DEL PACÍFICO 


Escuadrones de caza y alerta temprana Escuadrones de ataque medio y contramedidas 


Escuadrón 

Base 

Tipo 

cvw 





VAW'llü 

Mi remar, Cafifornta 

E-2C 

RAG Entren, 

Escuadrón 

Base 

Tipo 

cw 

VAW-112 

Mi remar. California 

E-£C 

9 

VA-52 

Whidbey lstand, Washington 

A-6E 

15 

VAW-113 

Miramar, California 

E-2C 

14 

VA-95 

Whidbey Isiand, Washington 

A-6E 

11 

VAW-114 

Miramar, California 

E-2C 

15 

VA-115 

Atsugi, Japón 

A-6E 

5 

VAW-115 

Atsugi, Japón 

E-2B 

5 

VA-12B 

Whidbey Isiand, Washington 

A-GE 

RAG Entre" 

VAW-116 

Miramar, California 

E-2C 

2 

VA-145 

Whidbey Isiand, Washington 

A-GE 

2 

VAW-117 

Miramar, California 

E-2C 

11 

VA-165 

Whidbey Isiand. Washington 

a-ge 

9 

VF-1 

Miramar, California 

F-14A 

2 

VA-196 

Whidbey i si and, Washington 

A-6E 

14 

VF-2 

Mi rama r, California 

F-14A 

2 

VAQ-129 

Whidbey Isiand, Washington 

EA-6B 

RAG Entre^ 

VF-21 

Miramar, California 

F-14 A 

14 

VAQ-130 

Whidbey Isiand, Washington 

EA-6B 

? 

VF-24 

Mira mar, California 

F-14A 

9 

VAQ-131 

Whidbey isiand, Washington 

EA-SB 

é 

VF-51 

Miramar, California 

F-14A 

15 

VAQ-132 

Whidbey Isiand, Washington 

EA-6B 

7 

VF-111 

Miramar, California 

F-14A 

15 

V ACM 33 

Whidbey Isiand, Washington 

EA-6B 

11 

VF-114 

Miramar, California 

F-14A 

11 

VAQ-134 

Whidbey Isiand, Washington 

EA-6B 

15 

VF-1 £4 

Miramar, California 

F-14A 

RAG Entren. 

VAQ-135 

Whidbey Isiand, Washington 

EA-6B 

e 

VF-1 £6 

Miramar, California 

TA-4J 

Entren. 

VAG-136 

Atsugi, Japón 

EA-6B 

5 

VF-i 51 

Atsugi, Japón 

F-4S 

5 

VAQ-137 

Wnidbey Isiand. Washington 

EA-6B 

3 

VF-154 

Miramar. California 

F-14A 

14 

VAQ-138 

Whidbey Isiand, Washington 

EA-6B 

9 

VF-161 

VF-211 

Atsugi, Japón 

Miramar, California 

F-4S 

F-14A 

5 

9 

VAQ-139 

Wnidbey Isiand, Washington 

EA-GB 

7 

VF-213 

Miramar, California 

F-14 A 

11 





FY.S 

Miramar, California 

F-5E 

ACM Entren, 

Escuadrones de lucha antisubmarlna 



Escuadrones de ataque ligero 











Escuadrón 

fiase 

Tipo 

cvw 





HC-1 Del 2 

Atsugi, Japón 

SH-3G 

5 

-$CC3C r ~n 

Base 

Tipo 

CVW 

HS-2 

North Isiand, California 

SH-3H 

£ 

, 1 -2 

_emoore, California 

A-7E 

11 

HS-4 

North Isiand, California 

SH-3H 

15 

► ——- 25 

Lemoore, California 

F/A-18A 

7 

HS-6 

North Isiand, California 

SH-3H 

11 


Le^noore. California 

A-7E 

14 

HS-8 

North Isiand, California 

SH-3H 

9 

, ¿,-=£ 

“tSLffi Japón 

A-7E 

5 

HS-10 

North Isiand, California 

SH-3H 

^RAG Entren. 


&ts*jc .apon 

A-7E 

5 

HS-12 

North Isiand, California 

SH-3H 

14 

-L - — * 

o: a California 

A-7E 

11 

VS-21 

North Isiand, California 

S-3A 

? 

i 


A-7E 

14 

VS-29 

North Isiand, California 

S-3A 

15 

■ 2 

LS >""£ ifÓT" £ 

F/A-1SA 

7 

VS-33 

North Isiand, California 

S-3A 

9 

- A " «ínB 

_5 — i-i'í 7a 3 

A-7E 

RAG Entren. 

VS-37 

North Isiand, California 

S-3A 

11 

, - -1: 

CaÜom s 

F A-1SA 

RAG Entren. 

VS-38 

North Isiand, California 

S-3A 

? 

■ , —■ 

■ -- 

-“- V'í 3í 3 

TA-4J 

ACM Entren, 

VS-41 

North Isiand, California 

S-3A 

RAG Entren. 

m i . ■ 

;■? "a I £ a 

A-7E 

? 





L - ' ~ 

7a s 

A7E 

7 

RAG = Grupo de reemplazo 



a ■* n " 

Lemoore Csárfe^ía 

A-7E 

9 

ACM - Unidad de entrenamiento de combate aéreo 



h - - - " 

L_en>DC^é CaMorma 

A-7E 

9 

CVW = Ala embarcada 
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- Grumman F-14A Tomcat a punió de ser lanzado exhibe el emblema de escuadrón 
a deriva, perteneciente al VF-41 «Black Aces». Fue este escuadrón el que 
:: isiguió las dos primeras victorias aéreas en F-14, cuando dos aviones, el «Fast 


í-£ le J°«rJ el ; Fasl Ea S fe 10?". abatieron dos Sukiioi Su-22 -Fitter- libios sobre el 

frt/N Kfii Slrte ’i fi 19 de , affosto rie 1981 * Esos a P ara,0S operaban desde el USS Nimitz 
(CVN 68), en el marco del despliegue de la 6. a Flota en el Mediterráneo. 


- a de Caza Uno 


£ ;:uadrón 

Base 

< ' ■' 1 

Oceana, Virginia 

■ - -4 

Oceana, Virginia 

- 3' 

Oceana. Virginia 

I ' r -52 

Oce a na. Virginia 

- 33 

Oce ana. Virginia 

=--11 

Oceana. Virginia 

--43 

Oceana, Virginia 


Oceana, Virginia 

VF-84 

Oceana, Virginia 

--*01 

Oceana, Virginia 

-• "Q" Oet. KW 

Cayo Hueso. Florida 

r - + 02 

Oceana. Vrrginia 

* 03 

Oceana. Virginia 

= 42 

Oceana, Virginia 

“■'43 

Oceana, Virginia 


- a de Ataque Ligero Uno 


Escuadrón 

Base 

-■^2 

Gecil Field, Ronda 

* ^ ” 5 

Cecil Field, Florida 

*. A-3^ 

Cecil Field» Florida 

* - -A5 

Cayo Hueso, Florida 

t' f iT" 

Cedí Field, Florida 


Cecil Field, Florida 

K A • ~2 

Cecii Field, Florida 

■ ■■■ _. 

| a» *■ 

Cecil Field, Florida 

■ - rZ 

CocfI Field, Florida 

m' A-S3 

Cedí Field, Florida 

f — 

Cecil Field. Florida 

m ' 

Cecil Field, Florida 

. X- * 

Cecil Field, Florida 

- j “ |0 

Cecil Field, Florida 

, fw 4. *¡ - 

Cecil Field, Florida 

-- ' 32 

Cecil Field, Florida 


Cecil Field, Florida 


Ate se Ataque Medio Uno 

c sz^adrón Base 

Oceana, Virginia 
Oceana, Virginia 


UNIDADES EMBARCABLES DE LA FLOTA DEL ATLÁNTICO 


Tipo 

F-14A 

F-14A 

F-14A 

F-14A 

F-14A 

F-14A 

F-5E/F 

F-14A 

F-14A 

F-14A 

F-14A 

F-14A 

F-14A 

F-14A 

F-14A 


Tipo 

A-7E 

A-7E 

A-7E 

TA-4J 

A-7E 

A-7E 

A-7E 

A-7E 

A'7E 

A-7E 

A-7E 

A-7E 

A-7E 

F/A-18A 

F/A-10A 

F/A-18A 

F/A-18A 


Tipo 

A-6E 

A-6E 


cvw 

3 

6 

3 

6 

8 

ACM Entr, 
17 
8 

RAG Entr, 
RAG Entr. 
1 

17 

7 

7 


CVW 

7 

6 

15 

Entr, 

i 

7 

1 

17 

8 
17 

3 

6 

15 

RAG Entr. 

13 

13 

RAG Entr. 


CVW 

1 

8 


VA-42 

Oceana. Virginia 

VA-55 

Oceana, Virginia 

VA-65 

Oceana, Virginia 

VA-75 

Oceana, Virginia 

VA’85 

Oceana, Virginia 

VA-176 

Oceana. Virginia 


A-6E 

A-6E 

A-6E 

A-6E 

A-6E 

A-6E 


RAG Entr. 
13 
7 
3 
3 
6 


Ala de Alerta Temprana Aerotransportada Embarcable Doce 


Escuadrón 

Base 

Tipo 

CVW 

VAW-12Q 

Norfolk, Virginia 

E-2C 

FtAG Entr 

VAW-121 

Norfolk» Virginia 

E-2C 

7 

VAW-122 

Norfolk, Virginia 

E-2C 

6 

VA W-123 

Norfolk. Virginia 

E-2C 

1 

VAW-124 

Norfolk» Virginia 

E-2C 

8 

VAW-125 

Norfolk, Virginia 

E-2C 

17 

VAW-126 

Norfolk, Virginia 

E-2C 

3 

VAW-127 

Norfolk, Virginia 

E-2C 

13 

Ala de Aviones de Lucha Antisubmarrna Uno 



Escuadrón 

Base 

Tipo 

CVW 

VS-22 

Cecil Field, Florida 

S-3A 

3 

VS-24 

Cecil Field, Florida 

S-3A 

8 

VS-28 

Cecil Field, Florida 

S-3A 

6 

VS-3Ü 

Cecil Field. Florida 

S-3A 

17 

VS-31 

Cecil Field, Florida 

S-3A 

7 

VS-32 

Cedí Freíd, Florida 

S-3A 

1 

VSSU 

Cecil Field, Florida 

S-3A 

Entr, 

Ala de Helicópteros de Lucha Antisubmarrna Uno 


Escuadrón 

Base 

Tipo 

CVW 

HS-1 

Jacksonville» Florida 

SH-3H 

RAG Entr. 

HS-3 

Jackson villa. Florida 

SH-3H 

17 

HS-5 

Jacksonville, Florida 

SH-3H 

7 

HS-7 

Jacksonville, Florida 

SH-3H 

3 

HS-9 

Jacksonville, Florida 

SH 3H 

8 

HS-11 

Jacksonville, Florida 

SH-3H 

1 

HS-13 

Jacksonville, Florida 

SH-3H 

13 

HS-15 

Jacksonville, Florida 

SH-3H 

6 
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Con pedidos por 204 ejemplares 
destinados a operar desde por lo menos 
106 fragatas y destructores de Ea US 
Navy, el Sikorsky SH-60B Seahawk será 
uno de los helicópteros navales 
norteamericanos más difundidos. El 
ejemplar de la fotografía es uno de los 
l/im&ros producidos y es utilizado por el 
L adrón HSL-41 en pruebas de 
^aílidad operativa con la flota. 


Escuadrones de helicópteros embarcables 


Flota del Atlántico 

Unidad 

HC-4 

HC-G 

HC-16 

HM-12 

HM-14 

HM-16 

HSL-30 

HSL-32 

HSL-34 

HSL-36 


Flota del Pacifico 

HC-3 

HC-5 

HC-11 

HSL-31 

HSL-33 

HSL-35 

HSL-37 

HSL-41 


Base 

Sigonelía, Sicilia 
Norfolk, Virginia 
Pensacoía, Florida 
Norfolk, Virginia 
Norfolk, Virginia 
Norfolk, Virginia 
Norfolk, Virginia 
Norfolk, Virginia 
Norfolk, Virginia 
Mayporl t Florida 


North island, California 
Agana, Guam 
North Island, California 
North Island, California 
North Island, California 
North Island, California 
Punta Barbers, Hawai 
North island, California 


Modelo 

CH-53E 

CH-4GD, VH-3A 

HH-46A, UH-1N 

RH-53D, CH-53E 

RH-53D 

RH-53D 

SH-2F 

SH-2F 

SH-2F 

SH-2F 


CH-46D 

CH-46D 

CH-46D 

SH-2F 

SH-2F 

SH-2F 

SH-2F 

SH-60B 


Además de las unidades aéreas em¬ 
barcadas en los portaviones, que cons¬ 
tituyen el principal medio ofensivo de 
la aviación naval de EE UU, existen 
otros escuadrones que operan habi- 
tualmcnte desde otras unidades de su¬ 
perficie de la US Navy. Aunque no 
tan conocidos, estos escuadrones jue¬ 
gan también un importante papel en 
[a operatividad de la flota, desempe¬ 
ñando misiones de abastecimiento en 
alta mar, lucha antisubmarína y con¬ 
tramedidas de minado* 

La totalidad de ios 20 escuadrones 
que en la actualidad llevan a cabo ese 
tipo de cometidos están exclusivamen- 
te equipados con helicópteros, que 
van desde el diminuto Kaman SH-2F 
Seasprite hasta el enorme Sikorsky 
CH-53E Super Stallion, pasando por 
el Boeing Vertol CH-46 Sea Knight. 

Las tareas de contramedidas de mi¬ 
nado corren actualmente a cargo del 
Sikorsky RH-53D Sea Stallion, que a 
mediados de 1984 servía con tres es¬ 
cuadrones. Todos ellos tienen su base 
permanente en Norfolk (Virginia) y 
desde allí son destinados a los buques 
de las flotas cuando es necesario* Al¬ 
gunos ejemplares del CH-53E se utili¬ 
zan también en misiones secundarías 
de abastecimiento y en el futuro esos 
tres escuadrones recibirán la variante 
de dragado MH-53E del Super Sta¬ 
llion* 

Los cometidos antisubmarinos co¬ 
rresponden a no menos de nueve es¬ 


cuadrones, la mayoría de ellos estruc¬ 
turados en base a una serie de desta¬ 
camentos que se destinan a unidades 
de guerra mayores equipadas con faci¬ 
lidades para helicópteros. Actualmen¬ 
te, el Kaman SH-2F Seasprite es el 
principal helicóptero LAMPS (Light 
Airborne Multi-Purpose System) y 
equipa un total de ocho escuadrones, 
al tiempo que ha comenzado a entrar 
en servicio el Sikorsky SH-6ÜB 
Seahawk; por el momento, este mo¬ 
delo sólo sirve en un escuadrón de en¬ 
trenamiento en North Island* 

El otro cometido de estas unidades 
es el apoyo operativo, para el cual 


existen otros escuadrones dotados con 
el helicóptero medio CH-46 Sea 
Knight y el CH-53E Super Stallion, 
Una vez más, el principal medio de 
despliegue de estos efectivos basados 
en tierra es a bordo de unidades de 
gran porte con medios de utilización 
de helicópteros; estos aparatos operan 
por lo general según el procedimiento 
VOD (Vertical On-Board Delivery). 
En fechas recientes se ha venido pro¬ 
duciendo la creación de nuevos escua¬ 
drones en las principales áreas de ope¬ 
ración de la US Navy, básicamente el 
Mediterráneo y el Pacífico Occiden¬ 
tal, y estas unidades están dedicadas 


Destinado a permanecer en servicio 
hasta el siglo xxi, el Kaman SH-2F 
Seasprite ha sido recientemente objeto 
de nuevos pedidos de producción, por 
53 ejemplares. Este SH-2F del 
escuadrón HSL-31 está largando su MAD 
remolcado AN/ASCF61 y lleva un torpedo 
Mk 46 en el soporte de babor* La 
principal utilización de este aparato es 
en largos cruceros por el Pacífico y el 
Mediterráneo (foto US Navy)* 

en exclusiva al apoyo de las activida¬ 
des de la flota en sus áreas respec¬ 
tivas. 
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Con míos efectivos actuales de 26 es¬ 
cuadrones de primera línea, la avia- 
ción de patrulla constituye una parte 
importante del potencial de la US 
Navy, y los aviones de patrulla están 
presentes en todos aquellos rincones 
del mundo en que Estados Unidos 
mantiene una presencia militar no- 
loria. 

En lo tocante a organización, cada 
una de las dos flotas principales 
(Atlántico y Pacífico) cuenta con 12 
unidades de primera línea, en tanto 
que una decimotercera está reservada 
al entrenamiento del personal asigna¬ 
do a las otras doce. Los escuadrones 
totalmente operacionales están inte¬ 


grados por nueve aviones Lockheed 
P-3 Orion, que rutinariamente son 
desplegados en bases de ultramar du¬ 
rante unos períodos aproximados de 
seis meses, de forma similar a como lo 
son las unidades embarcadas. Las 
principales bases aeronavales de los 
Orion norteamericanos son Misawa 
(en Japón), Punta Cubi (en Filipinas), 
Agana (Guam) y Kadena (Qkinawa) 
para la Flota deí Pacífico. 

Cuando no se hallan en las bases de 
ultramar, los escuadrones de patrulla 
se agrupan en cuatro estaciones aero¬ 
navales en Estados Unidos, tres de las 
cuales se encuentran en la propia me¬ 
trópoli y la cuarta en las islas Hawai, 


Actualmente en el tercer decenio 
de su carrera ope racional en primera 
línea, el Lockheed P-3 Orion es el 
único modelo de patrulla empleado 
por estas unidades; progresivos pro¬ 
gramas de mejora han permitido que 
el Orion se mantenga en el arsenal de 
la US Navy: por ejemplo, se espera 
que a corto plazo se halle disponible 
un nuevo derivado conocido corno 
P-3C Update III. En la actualidad se 
hallan en servicio ejemplares de las 
versiones P-3B y P-3C, si bien los pri¬ 
meros están siendo paulatinamente 
relegados por modelos más modernos 
y hoy día sólo equipan tres escuadro¬ 
nes, estacionados en Punta Barbers 


La flota de cuatrimotores Lockheed P-3 
Orion ha Nevado a lo largo de su 
existencia esquemas de pintura muy 
dispares y vistosos. Un ejemplo de lo 
dicho es este apartado perteneciente al 
escuadrón VP-19, cuya base se halla en 
la estación aeronaval de Moffett Fieid, 
California (foto US Navy), 


(Hawai). Los aviones sobrantes ame 
la puesta en servicio de nuevos P-3C 
son transferidos a la Fuerza de Reser¬ 
va, que en el presente consiste en 
trece escuadrones que pueden ser mo¬ 
vilizados en caso de guerra. 


ALAS DE PATRULLA DE LA FLOTA DEL PACÍFICO 
MOFFETT FIELD (CALIFORNIA) 


Ala de Patrulla Dos 


VP-1 

Punta Barbers, Hawai 

P-3C 

VP-4 

Punta Barbers, Hawai 

P-3C 

VP-6 

Punta Barbers, Hawai 

P-3B 

VP-17 

Punta Barbers, Hawai 

P-3B 

VP-22 

Punta Barbers, Hawai 

P-3B 

Ala de Patrulla Diez 

VP-9 

Moffett Fieid, California 

P-3C 

VP-19 

Moffett Fieid, California 

P-3C 

VP-31 

Moffett Fieid, California 

P-3B/C (RAG) 

VP-40 

Moffett Fieid. California 

P-3C 

VP-46 

Moffett Freíd. California 

P-3C 

VP-47 

Moffett Fieid, California 

P-3C 

VP-48 

Moffett Fieid, California 

P-3C 

VP-5G 

Moffett Fieldp California 

P-3C 


ALAS DE PATRULLA DE LA FLOTA DEL ATLANTICO 
BRUNSWICK (MAINE) 


Ala de Patrulla Cinco 


VP-8 

Brunswick, Maine 

P-3C 

VP-10 

Brunswick, Maine 

P-3C 

VP-11 

Brunswick, Maine 

P-3C 

VP-23 

Brunswick, Maine 

F-3C 

VP-26 

Brunswick, Maine 

P-3C 

VP-44 

Ala de Patrulla Once 

Brunswick, Maine 

P-3C 

VP-5 

Jacksonville, Florida 

P-3C 

VP-16 

Jacksonville, Florida 

P-3C 

VP-24 

Jacksonville, Florida 

P’3C 

VP-45 

Jacksonville, Florida 

P-3C 

VP-49 

Jacksonville, Florida 

P-3C 

VP-56 

Jacksonville. Florida 

P-3C 

Unidad de Comparecencia Directa 


VP-30 

Jacksonville, Florida 

P-3B/C (RAG) 
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US Navy (7) 



•\ raíz de un programa de reorganiza 
ción iniciado en 1970, todas las res¬ 
ponsabilidades de instrucción de la 
ÜS Navy y el US Marine Corps de¬ 
penden del Chic! oí Naval Education 
and Training (CNETra. o Jefe de En¬ 
trenamiento y Educación Naval), con 
cuartel general en Pensacola (Flori¬ 
da), que siempre ha sido un centro de 
aprendizaje de la Armada de FE FU. 

Dentro de la estructura básica del 
CNETra existen tres organizaciones 
subordinadas para administrar los as¬ 
pectos particulares de la formación 
naval, y son el Mando de Entrena¬ 
miento Aeronaval, el Mando de En¬ 
trenamiento Técnico Naval y el 
Mando de Apoyo al Entrenamiento 
Naval. De dios, los dos ultimes están 
fundamentalmente dedicados a la ins¬ 
trucción de persona! especialista. 

Uno de los principales réditos del 
programa de reorganización de los 
años setenta fue la adopción de un 
programa básico unificado, ya que así 
se reducen de forma importante los 
cambios de destino durante el período 
de preparación, En efecto, todos los 
pilotos reciben un entrenamiento pri¬ 
mario en los Beech T-34C Turbo- 

Un Beech T-44A Pegasus carretea por 
una de las pistas de la base de Corpus 
Christi antes de emprender tina salida 
de instrucción en poli motores. Hasta la 
fecha, la US Navy ha recibido 61 
ejemplares de este modelo. 


Mentor de V\ hat:ng f ie Id untes de ser 
transferidos u kis fases de transición y 
avanzada del plan de estudios. 

A partir de la segunda mitad de 
1984, los aspirantes a pilotos divi¬ 
den en tres categorías hasta la eondu- 
sión del entrenamiento primario, a 
saber, la Aerotécnica {Reactores l la 
Marítima (Motores Alternativos) y la 
de Helicópteros. Los estudiantes asig¬ 
nados a la primera pasan a Meridian. 
Kingsville o Chase Field para la ins¬ 
trucción básica en el Rockwell TLC 
Buckeye (a reemplazar por el Bmish 


Aerospace, McDomicll Douglas l- 
54A.). en la que se incluye la cualifica¬ 
do n en portaviones a bordo del USS 
Lexingion. en el golfo de México. A 
continuación entran en la fase avanza¬ 
da. que se realiza en el McDonndl 
Dcuelas TA-4J y que comprende un 
primer período de aprendizaje táctico 
y de armas. En vez de eso, el alumno 
puede acogerse al grado Master de 
Ciencias, por el que es destinado a! 
VT-4 de Pensacuku donde seguirá un 
curso similar y n! mismo tiempo podrá 
cursar estudios académicos. 


Con el gancho de detención visible bajo 
la sección trasera del fuselaje, un 
McClDnnelt Dougías TA-4J Skyhawk se 
dispone a concluir otra salida de 
instrucción de apontaje enganchando 
uno de los cables de frenado de cubierta 
(foto McDonnell Douglas). 


Los candidatos de la secunda cate- 
goria son t ra usier ido > a Corpus Chris- 
ii y a la instrucción en polimotüres 
impartida en el Beech T-44A (puesto 
en servicio en 1977). en tanto que los 
destinados a helicópteros reciben 
entrenamiento primario y avanzado 
en los HT-S v HT-Í8. ambos situados 
en WhitiriR Field. El entrenamiento 

«■v- 

de navegantes y tripulantes de poli- 
motores corrió a cargo de la US Navy 
hasta mediados de íos setenta, pero 
desde entonces es responsabilidad de 
los Boeing T-34A de la USAF estacio¬ 
nados en la base de Mather. donde se 
halla una reducida Unidad de Entre¬ 
namiento Aeronaval para ocuparse en 
exclusiva de los cadetes de la Armada. 

Además de los pilotos, los Oficiales 
de Vuelo Naval pasan también por el 
curso primario, pero entonces son 
transferidos al Ala de Entrenamiento 
Seis de Pe n saco la donde, iras una ins¬ 
trucción básica a cargo del VT-10. son 
asignados a una de las cuatro escuelas 

Tkj- / 

n dministradas por el V T- 86. Estas son 
la Escuela de IntercepE ación Rada ri¬ 
ca. la de Navegación Básica en Reac¬ 
tores y la Lucha Electrónica Aero¬ 
transportada. 



MANDO DE ENTRENAMIENTO AERONAVAL, Corpus Christi (Texas) 

Ala de Entrenamiento Uno, Meridian (Mississippi) 

VE 7 TA-4J 

VT-9 TLC 

VT-19 TLC 


Ala de Entrenamiento Dos, Kingsville (Texas) 


VT-21 

VT-22 

VT-23 


TA-4J 

TA-4J 

T-2C 


Ala de Entrenamiento Cuatro, Corpus Christi (Texas) 
VT-27 1-34C 

VTL8 T-44A 


VT-31 


T-44A 


Ala de Entrenamiento Cinco, Whíting Field (Florida) 

VT-2 T-34C 


VT-3 

VT-6 

HT-S 

HT-18 


T-34C 

T-34C 

"H-57A/B/C 
Th 57A/B/C 


Ata de 

VT-24 
VT-2 5 
VT-2 6 


Entrenamiento Tres, Chase Field (Texas) 

TA-4J 

TA-4J 

T-2C 


Ala de Entrenamiento Seis, Pensacola (Florida) 

VT-4 TA-4J, T-2C 

VT-10 T-47A, T-2C 

VT-S6 T-47A, TA-4J 
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Situada en la costa del Caribe, entre la 
Guayana Británica y Colombia, la re¬ 
pública de Venezuela cuenta con unas 
fuerzas armadas bien equipadas y con 
un personal altamente capacitado. El 
petróleo es la principal fuente de in¬ 
gresos de este país sudamericano, 
aunque también tiene gran importan¬ 
cia el comercio con oro, hierro, cobre 
y otros minerales. 

La protección aérea de los 
941 400 km 2 que conforman Vene¬ 
zuela (o «pequeña Venecia», si bien 
Colón la llamó desde un principio 'Fie¬ 
rra de Gracia) corre a cargo de la 
Fuerza Aérea Venezolana (o FAV). 
Desde su moderno cuartel general si 
tuado en la capital del país, Caracas, 
la FAV está organizada en tres man¬ 
dos aéreos (combate, transporte y en 
trenamiento); estos mandos se estruc¬ 
turan en grupos, formado cada uno de 
ellos por un máximo de tres escua¬ 
drones. 

Desde la constitución en 1920 de un 
primer servicio aéreo militar, Vene¬ 
zuela ha confiado en la asistencia de 
varios países para la instrucción y la 
adquisición de material de vuelo para 
la FAV, Hasta la II Guerra Mundial 
esos países fueron principalmente 
Francia e Italia, que dejaron paso a 
Estados Unidos a partir de 1947, a 
raíz de que Venezuela se convirtiese 
en estado signatario del Pacto de Río. 
Hoy día, la FAV tiene en la ciudad de 
Maraeay una moderna academia del 
aire y un eficiente sistema de entrena¬ 
miento, mediante los cuales se forma 
personal de vuelo y de tierra muy ca¬ 
pacitado, no sólo con destino a las ne¬ 
cesidades de la FAV, sino también 
para los servicios aéreos de otros paí¬ 
ses de la región. 

La Fuerza Aérea Venezolana, al 
mando del general Carlos Pinaud, se 
ha convertido en el primer servicio 
aéreo sudamericano equipado con el 
moderno avión de combate Genera! 
Dynamics F-16: en noviembre de 1983 
se entregó el primero de ios 24 Ftgh- 
ting balcón en la base de El Liberta¬ 
dor, en Palo Negro - Maraeay, Cuan¬ 
do los F-ló alcancen su pleno nivel 
opera ció na L lo que se espera que su¬ 
ceda a finales de 1985, se convertirán 
probablemente en el necesario rem¬ 
plazo de los 18 CF-5 de origen cana¬ 
diense, adquiridos a principios de los 
años setenta. 

La defensa de las costas y de las vías 
marítimas de cabotaje corresponde a 
los dieciséis Dassauit-Rreguet Mírage 
III,'5 encargados en 1971 y encuadra¬ 
dos en el Escuadrón 36 de Barquísí- 
meto. Entre 1952 y 1965 se adquirió 
ron en Gran Bretaña unos 30 aviones 
BAC (English Electric) Canberra, 
aparatos que son objeto periódica¬ 
mente de procesos de puesta al día a 
fin de conservar su eficacia operativa. 
El otro modelo de primera linca utili¬ 
zado por la FAV es el avión antigue¬ 
rrilla Rockwell OV-IC) Bronco, de! 
que en J973 se inició la entrega de un 
Loial de 16 ejemplares. 

Los escuadrones de transporte de la 
FAV están predominantemente equi¬ 
pados con aviones Lockheed Hercu¬ 
les, Fairchiid Provider y Douglas 
047; la adquisición a Italia de seis 


Aeritalia ü.222 supone el reínicio de 
la cooperación entre ambos países, in¬ 
terrumpida desde hacía casi 40 años. 
Un escuadrón presidencial utiliza un 
componente mixto de aviones: un 
McDonnel Douglas DC-9. un Boeing 
737, dos Cessna Citation y un BAe 
748. 

Los helicópteros juegan un papel 
fundamental a la hora de mitigar los 
efectos de los desastres naturales que 
de año en año azotan el país, como en 
las labores de suministro a las comuni¬ 
dades aisladas en las densas selvas del 
Amazonas y el Orinoco, La FAV uti¬ 
liza 22 Belf'UH-1, quince Aérospatía- 
le Alouette IIL siete Bell JetRangfer, 
ocho Agusia A 109 H¡rundo, dos Bell 
412 \ dos Bell 214 en misiones de pro¬ 
tección civil, salvamento y enlace. 

El entrenamiento de los futuros pi¬ 
lotos de la FAV tiene lugar en la es¬ 
cuela de aviación militar de Maraeay. 
donde el programa de instrucción co¬ 
mienza a bordo de 25 aviones Beedi 
T-34 Mentor. Los pilotos destinados a 
aviones de transporte pasan a conti¬ 
nuación a los Beech Queen Air y 
Douglas C-47, a fin de realizar la en¬ 
señanza en polimotores y vuelo instru¬ 
mental antes de ser asignados a sus es¬ 
cuadrones operacionales. Los pilotos 
de combate se forman en los Rockwell 
T-2 Buckeye antes de realizar la con¬ 
versión operativa a bordo de los Mira- 
ge, F-lóB, CF-5B y Canberra bipla¬ 
zas. El personal de tierra se gradúa en 
la correspondiente escuela técnica, si¬ 
tuada también en Maraeay, 

Servicio de Aviación del 
Ejército 

El Ejército Venezolano cuenta con 
un componente aéreo conocido como 
Servido de Aviación del Ejército Ve¬ 
nezolano. equipado con varios modo- 
los de aparatos de ala fija y rotativa. 
Para sus misiones de transporte, el 
SAEV ha recibido recientemente dos 
Aeritaita G.222, que utiliza en come¬ 
tidos de abastecimiento a regiones re¬ 
motas del país. Estos aparatos com¬ 
pie ¡nenian la flota original del SAEV, 
compuesta por cuatro ÍAT Ara va, (res 


Beech Kinü Air, dos Bruten-Norman 

i 

Islander. dos Swearingen Mcrlin y dos 
Beech Queen Air. 

Servicio de Aviación Naval 

EL Servicio de Aviación Naval Ve¬ 
nezolano es responsable de ¡a lucha 
antisubmarina en aguas territoriales y 
efectúa también sus propias misiones 
de transporte y enlace, Al igual que la 
FAV, el SANV se ha nutrido prefe¬ 
rentemente de material de vuelo esta¬ 
dounidense . pero en fechas recientes 
se han cursado pedidos a constructo¬ 
ras de otros países, Por ejemplo, Ca¬ 
nadá ha vendido un transporte DHC 
Dash 7 para misiones VIP, España lia 
suministrado cinco CASA 0212 
Avíocar para cometidos de transpor¬ 
te y SAR. e Italia ha proporciona¬ 
do 12 helicópteros Agusta-Bell 
AB.212ASW para lucha antisubmari¬ 
na embarcada. Ocho Grumman S-2E 
Tracker están basados en Puerto Ca¬ 
bello para misiones de reconocimien¬ 
to marítimo, v en cometidos VIP se 
emplean un BAe 748, un King Air 90 
y dos Cessna 310. 


Unidades de vuelo 
de la FAV 

General Dynamics F46A/B Fighting 
Faícon 

Unidad Base 

Grupo de Caza 12 El Libertador 

Dassault-Bregueí Mirage 111/5 

Unidad Base 

Grupo de Caza 12, 

Escuadrón 36 Barquis i meto 

Canadair-Northrop CF-5A/D 

Unidad Base 

Grupo de Caza 12, 

Escuadrones 34, 35 Barquisimeío 

British Aerospace Canberra 
B.Mk 82/B(l).Mk 82/PRMk 83 

Unidad Base 

Grupo de Caza 13 S 
Es cu adron es 38,39 Ba rce lona 


Tras pasar por los Beech T-34 ¡Mentor y 
T-2 Buckeye, los pilotos venezolanos 
completan su instrucción con la 
conversión a ios modelos de combate, a 
bordo de los biplazas correspondientes. 
En jalóte, un Mírage 5DV. 

Rockwell OV-1ÜE Bronco 


Unidad 

Base 

Grupo de Caza 13, 
Escuadrón 40 

Barcelona 

Lockheed C-13GH Hercules 

Unidad 

Base 

Grupo de Transporte 6, 
Escuadrón 1 

Caracas 

Douglas C-47 

Unidad 

Base 

Grupo de Transporte 6, 
Escuadrón 1 

Caracas 

Fairchiid C-123 Provider 

Unidad 

Base 

Grupo de Transporte 6, 
Escuadrón 2 

Caracas 

British Aerospace 748 

Unidad 

Base 

Grupo de Transporle 6, 
Escuadrón 2 

Caracas 

Cessna Citation 

Unidad 

Base 

Grupo de Transporte 6 S 
Escuadrón 2 

Caracas 

Escuadrón Presidencial 

Caracas 

Bell UH-1N/412/414 

Unidad 

Base 

Escuadrón 42 

Caracas 

Boeing 737-200S 

Unidad 

Base 

Escuadrón presidencial 

Caracas 

McDonnell Douglas DC-9-15 

Unidad 

Base 

Escuadrón Presidencial 

Caracas 

Beech T-34 Mentor 

Unidad 

Base 

Grupo de 

Entrenamiento Aéreo 

Maraeay 

Rockwell T-2D Buckeye 

Unidad 

Base 

Grupo de 

Entrenamiento Aéreo 

Maraeay 
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iV. 


Limitando al este con Hungría, Bulga¬ 
ria y Rumania, miembros del Pacto de 
Varsovia, y al sur y al oeste con Italia 
y Grecia, pertenecientes a la OTAN, 
Yugoslavia es un país socialista no ali¬ 
neado desde 1948, Bajo la égida del 
mariscal Josip Broz, más conocido 
como Tito, Yugoslavia consiguió 
mantener una política socialista desli¬ 
gada ideológicamente de Moscú, y 
tras la muerte de Tito en mayo de 
1980, d actual gobierno continúa 
manteniendo la estabilidad del país al 
tiempo que comercia con el Este y el 
Oeste. 

Las fuerzas armadas de Yugoslavia 
utilizan una proporción considerable 
de material de procedencia soviética. 
El Ejército yugoslavo está estructura¬ 
do de forma muy similar al de la 
URSS, tanto en armamento como en 
organización de unidades y normas 
operativas. Las fuerzas aéreas (Jugos- 
lovcnsko Raíno Vazduhoplovstvo, o 
JRV) emplean también aviones sovié¬ 
ticos en los cometidos de defensa de 
primera línea: unos 130 Mikoyan- 
Gurevích MíG-2lPE/M/bís, supervi¬ 
vientes de los casi 200 recibidos en su 
día. 

Doce escuadrones están asignados a 
las misiones de interdicción, y en la 
actualidad están siendo puestos en 
servicio los primeros de los 200 avio¬ 
nes ligeros de interdicción Soko Orao 
(Águila) previstos. Bastante parecido 
al SEPECAT Jaguar franco-británico, 
el Orao ha sido desarrollado conjun¬ 
tamente por Yugoslavia y Rumania, 
está propulsado por dos motores 
Rolls-Royce Viper y previsto para 
remplazar al Soko Krakuj (25 apara¬ 
tos en servicio) y al monoplaza Soko 
Jastreh (150 operacionales), ambos de 
diseño y producción autóctona. En 


El Soko G-4 Super Galeb, diseñado para 
entrenamiento y ataque ligero, 
remplazará a los Lockheed T-33 y Soko 
G-2A Galeb en las unidades de las 
Fuerzas Aéreas de Yugoslavia (foto 
Austin J, Brown). 


proceso de desarrollo se encuentra un 
derivado de reconocimiento del Orao. 

Los intentos yugoslavos de no ali¬ 
neación se reflejan en la adquisición 
de aviones occidentales cuando sus su¬ 
ministradores del Este no podían sa¬ 
tisfacer sus necesidades. Los North 
American F-86 y Republic F-84 Thun- 
derjet vendidos por Estados Unidos 
en los años cincuenta han sido ya reti¬ 
rados, pero las unidades yugoslavas 
de helicópteros y transporte están par¬ 
cialmente equipadas con aparatos de 
procedencia estadounidense, france¬ 
sa, canadiense y suiza. 

Dos escuadrones de transporte, en 
Belgrado y Zagreb, utilizan 12 trans¬ 
portes pesados soviéticos Antonov 
An-12, diez Antonov An-26, diez 
IIyushin 11-14 y dos Douglas DC-6, 
mientras que una unidad VlP/diplo- 
mática basada en Belgrado emplea 
una mezcla de tipos: dos Boeing 727, 
dos Learjct 25B, dos Dassauh- 
Breguet Falcon 50 y scix Yakovlev 
Yak-40. Otros aparatos inclasificables 
son los cuatro aviones contraincendios 
Canadair CL-215 y los nueve utilita¬ 
rios Pílatus PC-6 Turbo-Portcr. 

La fuerza de helicópteros de las 
JRV es comparativamente mayor a la 
de ala fija. El Aérospatiale SA 341H 
Gazelle ha sido producido bajo licen¬ 


cia tanto para cometidos civiles como 
militares, y se sabe que las JRV han 
recibido 152 Gazelle para enlace y mi¬ 
siones contracarro. Para el segundo 
cometido, están armados con misiles 
infrarrojos «Sagger» y «Graíl», Veinte 
Mil Mi-4 de origen soviético han sido 
superados por al menos 30 (otras 
fuentes hablan de 75) Mil Mi-8 en el 
papel de asalto y transporte de tropas. 
Entre otros tipos se cuentan 15 Aéros¬ 
patiale Alouette III, dos Agusta A 
109, cinco Weslland Whirlwind y dos 
Agusta Bell AB.212, 

El entrenamiento de vuelo recae en 
los biplazas Soko Galeb de Mostar y 
Pula, y en los Lockheed T-33 A y 
MÍG-15UTI de Skopje y Titograd, Un 
recién llegado a las unidades de escue¬ 
la es el Super Galeb, que en líneas ge¬ 
nerales se parece al BAe Hawk y 
cuenta con capacidad secundaría de 
ataque, 

Yugoslavia tiene también una redu¬ 
cida arma aeronaval, desplegada en 
las costas del Adriático, 


Unidades de vuelo 
de las JRV 

Mikoyan MiG-21PG/IU/bis 

Unidad Base 

— Zagreb, Pula, Skopje 


Seis Yakovlev Yak-40 son utilizados por 
una de las dos unidades de transporte 
VIP desde Belgrado y Zagreb, 

Soko/CNÍAFt Orao/Soko Kraguj/Jastreb 

Unidad Base 

— Zadar 

Antonov An-12/An-26/llyushin 
!M4/Dougías DC-6 

Unidad Base 

— Belgrado, Zagreb 

Boeing 727/Learjet 25B/Dassault 
Falcon 50/Yakovlev Yak-40 

Unidad Base 

— Belgrado 

Canadair CL-215/Pilatus PC-6 
Turbo Poder 

Unidad Base 

Aérospatiale SA 341H Gaza lie/ Alouette 
lll/Mí! MÍ-4/ML8/Agusta AB,212/AB. 
205/109 

Unidad Base 


Soko G-2 Galeb/ Lockheed T-33A/ 
MIG-1 SUTl/Super Galeb 

Unidad Base 

— Mostar, Pula, Niksic, 

Títograd, Batainica, 
Skopje 
































































LX LI5KI5 Sean D@t 



"JliePoctor y La Comunidad 


http://thedoctorwhol967.blogspot.com.ar/ 

http://ell900.blogspot.com.ar/ 

http://librosrevistasinteresesanexo.blogspot.com.ar/ 













2 I '1 2 4- 

K# - 


.. •. .1 ■ -Y * “ Jf 

* v~* — : 

' U, <■: 

■ 

- ■ víC ■ ■ 


- 

\ r ’" ■ ¿Se '■ 

“* ir» K. "* a> .» ■. jt “ 

-T'- * < «• , • V -'*% • 

- v í.V' ^ y .• 

■ r - 4 **.*• - ' t- » « 

v, 

- • • 

. •.:•• ■ - •: < ■ • 

- :• -• - > • i* < r 


■ .*' •*-•> /■- V - > 

• ' - ■ » _ I, - .. II*. 

4 '• *, ” ■ , 44 ' "K ■>-- 

*’ - ’w„ »7 k * , ■ »• , "3 

. ' * . <0 >% -V ;i i 

. - ‘ “ J ■■■;■'• <■■“. J 4 

^ '."t. - % .. ■ ‘C •■ • « 

.-» * •. >■» 

"*V .*; * -*» 

' * - * -• ’ ,/ ■ 

'. "> ■. ' i ■ V - * ■/ -£• - *-• . 

*-> • 

. s ' r * 1 V- T * « , * r » "«*í - *V- 

% - * Vjb', * • 4 1 ■• - _ ai# I _ ,* >41 _ 

• - -. . . m * * ^ r“ p 

i . ^ ** . ■*- r - ir 

•> ■ - , ■ ** • 4 

- J r - ', ,* 4 *v *-■*>' 

v Ví-v •»(.!; * » » . i. * 

S^P¡Mr--v 

--■ i »V *' < » T ' 4 - 

- Vi* ■ v" V v 

■- V- cv- r .fv> s ' « , 

’ v ..'- • - - M ^ 1 >‘í'v . w> - - - 

-• • ■“ - ' ; />- > > 

- - 4 4 ; '■: . - r. 1 -'' --L ^ 

• ü- 4 - 4 ■■■ ,vr*< 



4 ; 

Ll 

































v 

i 


***•. 




fr-* iiii' f*\ " V-V-t* - -»’ 






■t»'"" ■ |"1 l- 


‘tU-iV’ 


--' i WiV! 




Vííí 


/VÍk 


ÍTl 








-■’A; 






; -- •* 

; ? 




m 


w. 






A*-',-"' 

ví -’A 




l-V 


Je * '_ 


,-lJM 


/; > 




M 


tS* 


r*Cj 




• >'Vw 


*r»pr 


m 


?:■- ■’ 


í'jrt 


- - _ 

O*??// * 'ai «v 3V 

. - i, * • . < - (,.' . i 




cjvjsvV 


f-A 


/ i.-j|V í 


* ■ g l_ ! - 


K* "Vi S S 

-v r ‘ 


, , *, ” ■*- 

SHSpg-ft ufe*; ’ 

‘ ' ■ A ’- . ■*- .i . - 


*, r^X- Wr ^ n 

J. v*/, /* ' i v.-l ■%. L 

_>r J. r- r_4 \ , ■ n — , 

* i * . ’ j _ • ■,- ‘ - 


»; .jMI 

■ ■ y 

' ir' 1 ™ 


- ' " - ! ■' ■ - 

*i‘, -' ), ■. * * - 

^ vr 

r- t v — *, , „»?, 


. V r* ■ 

K -v. ./kA v*i 




,*■. JAL 4 «T * * j.- . If > B ■«'■a •' 

‘ * ? w Vr-;r‘A V 

.fJ ♦ - J, i !■ * . 1 

V* s V , \‘>v 




*% 


>.. p" 


% i 


í •>_ 


-• ' *, ■ g¡- - * , v*- -" -“' .. ■ ’’ «. * - r ' J ■ > p ¿ • - . “ -*, 1 V'- r ‘ -i» * 

W -«.iÍ^A.O'^* gf-‘ -A-V,*v .• - «2%? 

v*4 ■;■» ■ '•• .-.;• :'. , - - ;i • ,-»#.« : ***> r...* •# í 

inmV. '-‘í -:' y - jh^. >~I 4 .í . . ■ 

■ T ., vi-' ,■••■'. ^ ,v / v-. '. >■ ■ ’ , p O..' -ví*- ■■ j ' .«Vi, - i. .'"Y- 

"' .‘‘¿íA ■ ,L ^'-i' 1 ■'* _ 

v - ^ VX'' r.^Z’ Í_'■ .Jttí* - i* - " t 1 '.. _ , ' ‘ B >>; .J • * 


% 






_c : 


i*/, 


•>í/; 


■*> *, 






ÍM' 




1 


IBEK 


ífj 






*7 Ir 


i 4 ^fL-.v 

L ‘ * V"’j ' 


*.r* 


V j 


_*-í^ 


.íTí * r *p 

>. /vJ^vr 

\ .,» t" />?'- * ¿ 


¡V, 4 - 


4 - .- .,-■* -‘-V - - 

.ítíj&>,r yvv 

,w; .V-'ííirf 

5- i^T'■■*'■ J ■lV ^ ■ 




r .íiv*ss 


. \ ; 




T a S" 








V •■■' ' : 

i» 


..V'v^ ■ > A ,•>r •í.Tt'w'tó' i. mí - ^ vvHWMDV 

W‘‘ *<“ - v t * “> v/'v /-.* •', í X. K -' 4 T '- .. 

,* t f ■ í ■* ■- *■ > í\ * ‘‘i ■ ‘ / - t ^ J o ' ,’ - •'”*■ 1, [ Jr-“ «-‘i A * * ■ a. 

•> A*'"' * *Vv:* ' ' >’ÍÁ?£ígra 

• *■ -, i 4 , ' • . v v J • !■ .>/ JT t.- ‘V ■.rrso 

■* ; - , " i 1 • • • v w 1 p - • *V -, "Tí 

: : ' p-r -..V' /. ‘ r £< ^ ■ ' v-:V-5S-:> 

-■-* - v ‘" Vi íyvV v - "-■- >VT' ** . ■ ‘-»/ ; ’ t, , , - 

•*■• - _ F ■ W 4-' 1 1 é * 4 1 # I _ • ■ a * S •’ . V i| \ . . _ . * 

ry v - »- 1“ . ■'. -.. J ' v*‘ * T ■ r T 1 . m.y 

JC*V_ r> * ■ -P > - 4. -I ?■- . - V. ..-V • 1 . -,./*"** ., - r t ii 1 


. hpf ■ I 


I 


= * . ■« . ir.™? ■ - - ■ -“v- v ■" 

*- " , ' i . 1 > v -• _ J. 1 » i * u . ■ * t> # .¿/••y :-\" 1 

>■ % T ‘« • ■ , - T - » ■ ■* . ÁK .AJT" 1 _ 1 ■ "i ,, „ ‘a.'tfc J "*r jr p' '■.* 4' 

‘V’- - • T« • • 4 ■-! •*’ {■• f " - -í*' • ,‘í • ” V I' 

' 1 * T . «-, . . ' V- -v - 4 ■ ‘ , , . ’ 1 " . 

, ; JL \ A ■:•" >:V"í B • •'^, ;v■-.;•■; :-• ' ; . l 

1 •• IL* ^ . Í* •• •*[ "fe / * :■ .' ' - -' ■ » 

’. ■ ■ ^ jj •- . _ - i id ■ m * 1 _ a -n ^ r ■ ' 

• • » . ^mr - ‘ I. - . 1 1 • . ■ a - *.-•■"■ - ; 


+ í • 


A, V 1 ■_ 


’ i T‘- V’ 


,/'t ji* 


*■ • jr • í‘‘ J * - *V_1V . -T-' II F ‘, .«•**,' -AT-* , Ir. . _ ’ i 

v, ‘i-r rf .‘ . . ’ • /y\*, j ••.. %■>. »■ ■ . ■ ,’Vif * ■ - . * ’ v ■•.y. 4 ,-„ 

»,...>"■ p • i 1, - ** .,<?• .• *» .■ 1 •- ■- % , ,V” * fcV. pí“,-.b ^ 

, e . J V M V >Í T > i i;’i% 

■ - /rf'' j-. # • v.'-o.v . , « .. . 3i*v • yf,' - 'íjít,»,' pA-Ja 

>■ ml‘ ’ * ^ j vp ■ ■, -V »' . + !c i' ir ‘ *. .3 ÍÍ»!mSi h£ " .:■ "r 

. % ' ■»- :V A" • >i*-* ’’/■,' V’ r ‘T ^ V :> ^V'': .--,v '3?*> 




.W^ 


?3» < 


•Jf.v 




_ 



























































